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Nr 337.

Av herr Lindmark, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr
190, med forslag till allmint resereglemente.

I Kungl. Maj:ts proposition, nr 190, med forslag till allmint resereglemente
2 § angives bland annat de olika firdsitten enl. reglementet och de rese-
kostnadsersidttningar, som vid vart och ett av dessa fiardsitt skall utga.

Bland de uppriiknade firdsitten miirkes »taxeautomobil» med avgift for
en person samt 10 ére per km lika for alla tre reseklasserna, och »Annat
firdsdtt dn ovan nimnts» med ersittning 50 ore per km lika for alla tre
reseklasserna.

I fraga om fird med taxeautomobil foreslds i propositionen, att ersittning
skall utgd enligt den av vederborande linsstyrelse for dessa fordon faststall-
da taxan. Sisom departementschefen i propositionen framhallit liro dessa
olika for olika lin och grundade pa ett flertal olika faktorer. Denna brist
pa enhetlighet innebir givetvis betydande svarigheter vid tillimpning av
taxan och siirskilt vid kontrollen av debiterade belopp. Tillimpning av olika
taxor for littare och tyngre bilar t. ex. synes kunna leda till likgiltighet for
stravandet att gora en tjinsteresa si billig som mojligt for statsverket, ja,
t. 0. m. under vissa forutsittningar kunna innebira en m@jlighet till utnytt-
Jande av ekonomiska fordelar for den resande, som av statsmakterna givet-
vis aldrig varit avsedd.

I propositionen framhaller departementschefen, att det for resereglementets
tillimpning pa denna punkt ér i hég grad angeliget att storre enhetlighet
och likformighet aviigabringas i avseende i automobiltaxorna i de olika li-
nen. Aven meddelar departementschefen, att inom Kommunikationsdeparte-
mentet forarbeten pigd avseende utfirdandet av foreskrifter i sddant syfte.
Ehuru hérav synes framga att patalade oegentligheter genom #ndrade be-
stimmelsers utfirdande komma att upphéra, torde det dock vara av betydelse,
att det utskott som har att behandla foreliggande proposition sivil som riks-
dagen uttala sin fulla anslutning till vad departementschefen pa denna punkt
framhillit och att bestimmelser om enkla och enhetliga taxor matte utfirdas.

I friga om gruppen »Annat firdsatt 4n ovan nidmnts» finner jag den fére-
slagna ersittningen 50 ére per km vara for hog. I regel torde vid resa enligt
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detta firdsitt egen bil> komma till anviindning. Dirvid bor observeras att
for resa med detta firdsiitt ersittning utgdr med samma belopp vid fram-
och aterresa. Den vegna bilen» kan utan oligenhet stanna pa ort och stille
tills forrittningen dr avslutad och, nir forrittningensmannen sjilv kor bi-
len, behovs ingen sirskild ersittning beriknas for chaufforen. For taxeauto-
mobil beriiknas viisentligt ligre ersittning for iterresa, dir sidan kan ske
med samma bil. Men i minga fall har resa med taxeautomobil skett och be-
talning hiirfor utgitt for endast ena viigen. Bilen har i sddant fall att gora
Aterfirden utan sirskild ersittning. Det dr med hénsyn hirtill som taxa
fér taxeautomobiler mist sittas relativt hog. . .

Av det sagda torde framga, att ersittning for resa enligt »Annat fardsitt
in ovan nimnts» kan sittas visentligt liigre dn vad som utgir enligt taxa
for taxeautomobil. Resekostnadsersittningen i denna grupp anser jag déir-
fore bor faststiillas till 40 o6re per km.

Pa grund av vad ovan anforts fir jag vordsamt hemstalla,

att riksdagen mitte besluta sidan éndring i Kungl. Maj:ts
proposition, nr 190, med forslag till allmint resereglemente.
2 § att resekostnadsersiittning for fardsdtt: »Annat fird-
sitt 4n ovan nimnts» mitte faststillas att utgd med 40
ore per km lika for alla tre reseklasserna.

Stockholm den 12 mars 1927.
Ewald Lindmark.
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