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Nr 320.

Av herr Lindqvist i Halmstad, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 174, med forslag tidl forordning angdende dndring i vissa
delar av forordningen den 15 juni 1923 (nr 281) om motor-
Jordon.

I proposition nr 174 har Kungl. Maj:t begirt riksdagens yttrande over for-
slag till forordning angiende #ndring i vissa delar av forordningen den 15
juni 1923 om motorfordon.

De foreslagna indringarna avse huvudsakligen att fi in de si kallade litt-
viktsmotorcyklarna under namnda férordning. Deéssa motorcyklar med vikt
¢] oOverstigande 50 kilogram dro for nérvarande i allt viisentligt jamnstillda
med velocipeder, de behdva e] registreras ej heller hava igenkénningsmiirke.
Nu foreslis, att den frihet, som hittills varit radande, skall bort och att dven
dessa fordon skola besiktigas, registreras och dirmed ocksd skatteliggas.
Vidare skola fordringarna pad kvalifikationer och kompetens hos forare av
dessa littviktsmotorcyklar bliva lika stringa som nir det giiller 6vriga motor-
('.\'klali

Vid genomlasande av den kungl. propositionen har jag inte blivit dver-
tvgad om att de stringa bestimmelser, som hir foreslds, ur frafiksdkerhets-
synpunkt kunna vara nodvindiga. Av propositionen framgér, att olika myn-
digheter m. fi. varit i tillfdlle att vttra sig dver en inom kommunikations-
departementet upprittad promemoria med forslag till vissa bestimmelser i
dmnet. Av de inkomna yttrandena framgéar, att meningarna varit mycket
delade om vad som hir bor goras.

Lansstyrelsen i Hallands lin har for sin del anfort: »Lattviktsmotorcykelns
prisbillighet samt den omstindigheten, att den hittills icke varit kringgirdad
av nagra som helst bestimmelser i restriktivt syfte, hava gjort densamma
synnerligen populdr och bringat den till vidstriickt anviindning i synnerhet
bland de befolkningslager som sakna en hogre grad av ekonomisk birkraft.
Da bruket av densamma alltjamt &r starkt i tillvixt, ligger det nira till hands
att den dven idignas storre uppmirksamhet fran myndigheternas sida. Detta
ar desto nodvindigare, som littviktsmotorcykeln ur trafikfarans synpunkt icke
torde vara viisentligt oskyvldigare én andra motorcyklar. En speciell anled-
ning till att foreskrifter meddelas betriffande kérningen med littviktsmotor-
cyklar ligger diiri, att personer, som av ldnsstyrelsen frantagits korkort pa
grund av fvlleri eller andra forseelser, nu ogenerat anviinda dylikt fordon.

Emellertid finner linsstyrelsen det uppenbart, att de restriktioner, som ma
stadgas, icke mi goras striingare in som #r absolut nodviindigt. Atkomsten
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och begagnandet av dessa bekvima och billiga fordon bora icke allt for
mycket forsvaras. Det ar ocksa av betydelse, att tillverkningen av lLittvikts-
motorcyklar dr en betydande inhemsk industri, vilken ir fortjint av upp-
muntran. Det viktigaste momentet i de foreskrifter, som hora gilla for lLitt-
viktsmotorcyklar, dr, att ritten att kora dylika fordon blir beroende av indi-
viduellt tillstind av ldnsstyrelsen, som bor iga att vid behov aterkalla det-
samma. Aldersgrinsen bor sittas vid fyllda 15 ar. Likarintyg torde vara
oundgingligt. For erhallande av dylik korlicens bor stkanden underga priv-
ning infor besiktningsman mot avgift av hogst 5 kronor. Tillstindsbeviset
skall forses med fotogratfi. A fordonet bor finnas igenkiinningsmiirke med
vita bokstdver samt linsbokstav pa svart botten. Detta mirke bhor vara
personligt for dgarven. Det bor tillhandahallas av linsstyrelsen mot inregist-
reringsavgift av hogst 5 kronor och for kontrollens skull giilla allenast tor
ett kalenderar i séinder. Néigon annan skatt bor icke utga for dessa fordon,
vilkas viigslitning dr minimal.

Huruvida, innan dylikt fordon far anvindas, det bor hava undergatt besikt-
ning, synes tveksamt. Bist vore att slippa denna procedur, som icke torde
hava stor betydelse, i varje fall bor avgiften icke bestiimmas hogre in till
3 kronor, enéir dessa cyklar i regel tillverkas av vissa standardtyper. Fornyad
besiktning bor ej krivas, om icke fordonet undergatt viisentlig forindring.

Erforderliga foreskrifter synas biora meddelas fristhende utan sammanbland-
ning med motorfordonforordningens bestimmelser om andra motorcyklar.

Vad av lansstyrelsen hir anforts fortjinar sikerligen storre beaktande iin
det som kommit till synes i den kungl. propositionen. Alla iro vi sikerligen
intresserade av att gora allt vad som bor goéras for att trygga trafiksiker-
heten, men hir har Kungl. Maj:t gatt lingre dn nodigt ér for tillgodoseende
av detta. I propositionen understrykes vad som savill av linsstyrelsen i
Hallands lin som av manga andra framhallits, att dessa smi motoreyklar
blivit synnerligen populéira och kommit till stor anviindning i synnerhet bland
de befolkningslager, som sakna en hogre grad av ekonomisk birkraft. Tyd-
ligt &r, att dessa cyklars relativa prisbillighet gor, att méinga som av ekono-
miska skil aldrig kunna skaffa sig en bil eller en storre motorcykel mycket
vil kunna bliva dgare till en »littviktare». Det har ocksd visat sig, att arbe-
tare, som haft sitt arbete 1 stad eller liknande samhiille tack vare dessa liitta
fordon kunnat skaffa sig bostad langt ute pa landet och dirmed sluppit att
tringas med kamrater i stidernas stora stenhus eller hyreskaserner. Att
detta dr av virde icke endast for den enskilde individen, det hiir giller, utan
dven for samhillet, torde av en var erkiinnas. Aven en annan synpunkt, som
ocksd av ldnsstyrelsen anforts, fortjinar inte minst i dessa arbetsloshetens
tider allt beaktande, och det ir, att tillverkningen av hiir ifrAgavarande cyklar
ir en betydande inhemsk industri, som redan nu sysselsiitter ett stort antal
arbetare. Med de relativt stora kostnader for innehavare av dessa sma motor-
cyklar, som skulle bliva en foljd av ett bifall till propositionen, kan befaras,
att det blir allt firre och firre, som komma att skaffa sig detta nu omtyckta
fordon, tillverkningen méste d& minskas och manga av dem som nu hava
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sin sysselsittning inom denna industri komma att oka de arbetslosas redan
nu allt for stora armé.

Det finnes siikerligen mycket goda skiil, som tala for att det av ovanniamnda
linsstyrelse m. fl. framlagda forslag, att de for dessa motorcyklar erforderliga
bestimmelser utfirdades fristdende utan sammanblandning med motorférord-
ningens bestimmelse om andra motorcyklar. Som fragan nu ligger till, torde
detta dock inte vara mojligt, ty det skulle, si vitt jag forstar, innebira, att
hela frigan finge vila till niista riksdag och nytt forslag da framliggas.
Skulle riksdagen vilja g& den viigen, vore detta sikert det biista.

Att jag likvil inte gor ett dylikt yrkande, dir beroende pa att det naturligt-
vis gir att 1 den allmidnna motorfoérordningen gora vissa special- och undan-
tagsbestimmelser for dessa littviktsmotoreyklar.

De sirbestimmelser, som jag vill ha fram och jag i det foljande skall
motivera, skulle, om de genomfordes, icke vara farliga ur trafiksiker-
hetssynpunkt.

Vad di forst giller riitten att erhdlla korkort for dessa littviktsmotoreyklar
anser jag aldersgrimsen 18 ar allt for hog. Det torde siikerligen icke vara
nagon risk att sitta den si lagt som till 15 ar, vilket jag foreslar. Jag har
sett flera ynglingar i denna alder med litthet kunna fora en dylik cykel.
Om det vore si, att dessa cvklar endast vore en leksak i ungdomens hiinder,
skulle jag inte yrka pa en si lag aldersgriins. Men vad jag sett, siger mig,
att detta litta fordon icke endast ir en ndojessak, utan det har sin stora prak-
tiska betydelse. Inte endast for de ynglingar, som ha sin bostad, sitt for-
ildrahem langt borta fran arbetsplatsen, utan #iven for skolungdom, som bor
hemma i forildrahemmet pa landet och atnjuter undervisning inne i stadens
hogre skolor, har motorevkeln blivit till god nytta.

Niar det giller provningen av elev, som vill erhalla kiorkort, synes denna
kunna ske nigot mindre omstiindligt, nir det giller littviktseykel én §vriga
motoreyklar.

Avgiften for kompetensprovningen bor dirfor ocksd kunna siittas lagt. Jag
foreslar 5 kronor.

Registreringsavgiften bor iiven den kunna siittas ligre for dessa sma
cvklar dn vad som nu utgar for de storre. Detta for att inte ekonomiskt
tynga mer dn vad som #r alldeles nodviindigt. Avgiften bor siittas till
3 kronor.

I fraga om besiktning sa anser jag, att ndgot besiktningstving ej bor stad-
gas. Allt mer och mer ifragasittes att fi bort det besiktningstving, som
nu pavilar motorfordon i allménhet, och att di4 nu infora det éiven for dessa
sma cyklar endast for enhetlighetens skull kan jag inte finna nodigt.

Forra arets forsamlade statsrevisorer dignade denna fraga sin uppmirksam-
het, och av de yttranden, som inkommit i anledning hirav, framgéar, att flera
linsstyrelser ha den uppfattningen, att denna friga adr minst sagt vird be-
aktande. Linsstyrelsen i Stockholms ldn sédger hirom bl. a., att denna besikt-
ning torde ur trafiksiikerhetssynpunkt dga underordnat viirde.
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Linsstyrelsen 1 Sédermanlands lin anfor: »Besikiningen av varje fordon
av  viss standardtyp torde ur trafiksikerhetssynpunkt ej vara erforderlig».
Jag hinvisar i ovrigt i denna sak till statsrevisorernas beriittelse del. III.

Med hanv1snmg till Vad jag salunda anfort vill jag vordsamt hemstilla,

att riksdagen vid avgivande av sitt yttrande over forslag till
torandnngar av motorforordningen ville foresla de indringar,
som jag hir ovan upptagit, och att dessa siirskilda bestiimmelser

skola giilla for de motorcyklar, vars skattevikt ej dverstiger femtur
kilogram.

Stockholm den 9 mars 1927.

Azel Lindquist.

I motionens syfte instdmma:

Anders Andersson A. Henrvkson. Carl Larson,
i Falkenberg. Tonnersa,




