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Nr 4.

Ankom till riksdagens kansli den 22 mars 1926 kl. 12 m.

Utlatande © anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende beviljande av lan till aktiebolaget svenska
Amerikalinjen for anskaffande av fartyg till uppe-
hdllande av bolagets regelbundna angbdtsforbindelse
mellan Sverige och Amerikas Forenta Stater.

(4:e avd.)

I en till riksdagen avliten, den 19 februari 1926 dagtecknad proposi-
tion, nr 190, vilken hinvisats till statsutskottets forberedande behandling,
har Kungl. Maj:t under aberopande av vid propositionen fogat utdrag av
statsradsprotokollet &ver handelsirenden fér nimnda dag, foreslagit riks-
dagen att

dels Dbland utgifter for kapitalokning, att utgi av tillfilliga lanemedel,
under rubriken lineunderstdd till lan tidl aktiebolaget svenska amerikalinjen
anvisa ett reservationsanslag av 8,000,000 kronor,

dels ock medgiva, att av ifrdgavarande anslag méa, for anskaffande av ett
systerfartyg till det ovannimnda bolag tillhoriga passagerarmotorfartyget
»Gripsholm» till uppehéllande av bolagets regelbundna angbitsforbindelse
mellan Sverige och Amerikas Forenta Stater, av riksgildskoutoret till bo-
laget utlimnas lin, om det fartyg, som dirmed avses, tillverkas vid svensk
verkstad, till hela anslagsbeloppet, men i annat fall till ett belopp av
6,000,000 kronor, att av bolaget atnjutas pa foljande villkor:

att for linet skall limnas siikerhet, som av Kungl. Maj:t godkinnes,

att linet méi lyftas av bolaget i den ordning, som av Kungl. Maj:t fast-
stalles,

att & lyftat lanebelopp skall erliggas arlig riinta fran lyftningsdagen med
fem procent,

att sedan linet innehafts, om dess sammanlagda belopp utgor 8,000,000
kronor, under tvd &r, men i annat fall under fem ar fran det bolaget blivit
i fartygsregistret inskrivet séisom dgare till det fartyg, som med linet avses,
skall under de dirpd foljande tio aren arligen dterbetalas en tiondel av
sammanlagda ursprungliga linebeloppet, si att hela linet varder senast
inom utgingen av det tionde aret till fullo guldet, samt

att 1 Ovrigt skola for ldnets erhdllande och dtnjutande bestimmelserna i
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kungorelsen den 18 december 1903 angiende villkoren for lin frin fonden
for rederiniringens understédjande i tillimpliga delar linda till efterriittelse.

Betriiftande utredningen i &drendet fir utskottet hinvisa till dberopade
statsridsprotokollet.

I en till Kungl. Maj:t stilld, den 26 januari 1926 dagtecknad skrift har
aktiebolaget svenska amerikalinjen anhillit, att Kungl. Maj:t métte triffa
de anstalter, som kunde befinnas erforderliga fér beviljande &t bolaget av
ett statslan 4 8,000,000 kronor fér anskaffande av ett fartyg till uppehéillande
av bolagets regelbundna angbatsforbindelse mellan Sverige och Amerikas
Forenta Stater, vilket lin skulle 16pa med ligsta mojliga rinta och amorteras
under forslagsvis tio ir med borjan under tredje dret fran fartygets firdig-
stillande.

Departementschefen har for egen del till statsridsprotokollet yttrat fol-
jande:

»Det ldn, varom aktiebolaget svenska amerikalinjen silunda gjort ansok-
ning, dr av samma karaktir som de s. k. rederilanen, d. v. s. lanen till
tonnageanskaffning frin fonden for rederindringens understodjande. Sa-
som kommerskollegium och statskontoret i sina over bolagets ansokning
avgivna utlatanden vitsordat, dga bolaget och dess sjofartsverksamhet i
allo de forutsiittningar, som enligt bestimmelserna i kungorelsen den 18
december 1903 angiende villkoren for lin frin fonden for rederiniringens
understédjande bora vara tillfinnandes fér att 1lin ur denna fond skall
kunna beviljas bolaget. Det dr emellertid utan vidare klart, att ur den
till 20,000,000 kronor uppgiende rederilanefonden, som vanligen icke
lamnar tillgdng till en sammanlagd arlig laneutdelning till ens halva be-
loppet av det nu ifrigasatta linet, kan icke detta betvdande linekrav bliva
tillfredsstillt. Vill man tillmotesgd bolagets framstillning, torde det darfor
bliva nodvindigt, att for dndamdlet ett sirskilt anslag iskas av riksdagen.
Néigon nyhet skulle icke ett dylikt forfarande innebara. I proposition (nr
198) till 1907 drs riksdag foreslog nimligen Kungl. Maj:t riksdagen att
medgiva, att lin a4 2,000,000 kronor finge beviljas det d& under bildning
varande aktiebolaget svenska ostasiatiska kompaniet for anskaffande av
fartyg till uppehallande av regelbunden &ngbétsforbindelse mellan Sverige
och Ostasien, samt for sidant indamil bemyndiga riksgildskontoret att
tillhandahalla nimnda belopp. Detta forslag vann ocksé riksdagens bifall.
Det ma i detta sammanhang framhéallas, att kommerskollegii i ovanberérda
utlitande den 4 juli 1914 gjorda uttalande, att ett bifall till den ansokning
om dels rederilin och dels statsunderstod under visst antal ir, som av
stiftarna av det nu ifrigavarande rederiforetaget, tidigare benimnt rederi-
aktiebolaget Sverige—Nordamerika, fore bolagets bildande riktades till
Kungl. Maj:t, skulle innebdra en nyhet i den svenska sjofartspolitiken,
endast avsag det arliga statsunderstodet.

Den sjofartsforbindelse, for vilkens vidare utveckling det ifrdgasatta
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linet dr avsett, torde sa till vida kunna siigas intaga en sirstillning, som
dess uppriittande och vidmakthallande omfattats med stort intresse av all-
minheten och betraktats som en angeligenhet av i viss man nationell
rickvidd. Detta forhallande visade sig redan vid aktieteckningen i det
nya foretaget och tog sig nu senast vid motorfartyget »Gripsholms» in-
sittande 1 trafik livliga uttryck. Den friimsta orsaken till denna linjens
forgrundsstillning i den allmdnna uppfattningen utgores otvivelaktigt av
dess egenskap av att utgora en direkt forbindelselink mellan det land,
dir miljoner svenskar och svenskars avkomlingar leva, och det gamla
hemlandet samt att silunda liksom nirma svensk-amerikanerna till de
hemmavarande och stirka sambandet mellan de forstnimnda och Sverige.
Men linjen dr av betydelse for vart land dven ur den synpunkten att
den innebidr mdojlighet till en allt livligare direkt personlig samfirdsel
och dirigenom frimjar bdde det materiella och andliga utbytet mellan
Sverige och den virldsmakt, som spelar en alltmer dominerade roll eko-
nomiskt och kulturellt. T detta sammanhang torde slutligen fortjina fram-
héllas, att den enda invindning kommerskollegium ansig kunna fram-
stillas 1 sitt utlaitande Over den tidigare ansokningen om statens bistand
till ifragavarande linje, nimligen att tillvaron av denna linje skulle be-
fordra emigrationen, icke lingre har fog for sig, sedan numer en ndd-
tvungen stark begrinsning av emigrationen intriitt genom den amerikanska
s. k. kvotalagen. _

Den forebragta utredningen synes mig adagaligga, att sjofartsforbindelsen
i friga natt en glidjande utveckling samt att idiven utsikterna for dess
fortsatta utveckling #ro gynnsamma. For att befista och forbittra sin
stillning i den skarpa konkurrensen med den utlindska linjetrafiken mellan
Europa och Forenta Staterna méiste emellertid sokandebolaget kunna for-
foga over snabbgiende och bekvimt inredda fartyg, vilka i alla avseenden
std pd hojden av vad den moderna fartygstekniken kan dstadkomma. Det
blir dérfor en angeligenhet av yttersta vikt for bolaget att snarast mojligt
kunna ersitta det #ldre tonnage, som i friga om fartygsmaterielens be-
skaffenhet, kostnadsbesparande driftsanordningar m. m. icke héller mattet.
Bolagets planer pi anskaffande av ett nytt, stort och forstklassigt fartyg
synas stark motiveras av de foreliggande omstindigheterna. Di bolaget
icke av egna tillgingar kan disponera det belopp av 16,000,000 kronor,
som anses vara for dndamdilet erforderligt, och hela kapitalets anskaffning
pa enskild vig antagligen endast skulle kunna ske pa villkor, som for
foretaget skulle bliva alltfér betungande, anser sig bolagets styrelse emel-
lertid icke béra gi i forfattning om byggandet av ett nytt fartyg, siframt
icke dess hemstillan om statens stod i form av ett billigt lin med ling
amorteringstid kan bifallas.

Med hiinsyn till vad jag forut anfort om ifragavarande sjofartsforbindel-
ses stora betydelse for vart land anser jag fér min del synnerligen énsk-
vart, att statsmakterna under sidana forhillanden genom ett statslin be-
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reda bolaget mdojligheter till anskaffning av det nya fartyg, som torde vara
behovligt for att bolaget skall kunna hiivda sin stillning i den internatio-
nella konkurrensen. De av bolaget foretedda rintabilitetskalkylerna iddaga-
ligga mdojligheten fér bolaget att, under forutsittning av att det erhaller
ett statslin av tillriicklig storlek, finansiera fartygsanskaffningen och med
det nya fartygets hjilp vinna Okad utveckling av trafiken. Jag tillstyrker
darfor, att framstillning om Dbeviljande &t bolaget av ett dylikt lin av-
lates till riksdagen.

I fraiga om lanets belopp och lanevillkoren fir jag anféra foljande:

Vad forst angér linebeloppet, delar jag kommerskollegii uppfattning om
angeligenheten av att fartygsbygget kommer till utférande inom Sverige
och ansluter mig dirfér till kollegii forslag om tva alternativa lanebelopp,
det ena & 8,000,000 och det andra & 6,000,000 kronor, allt eftersom far-
tyget bygges vid svenskt eller utlindskt varv. En dylik anordning torde
nidmligen vara dgnad att i sin mén sporra till fartygsbyggets placering
inom landet.

Mot bolagets Onskan att successivt i man av behov lyfta linet har jag
intet att erinra. De nirmare bestimmelserna hirom torde &verlimnas at
Kungl. Maj:t att faststilla. Staten synes mig ock bora tillmotesgd de av
bolaget i dess senare framstillning i dmnet uttalade 6nskemilen i friga om
planer for amorteringen av de alternativa linebeloppen.

Av skil, som statskontoret anfort, finner jag i likhet med detta imbets-
verk #dndaméilsenligt, att riintan & linet bestimmes att under hela lanetiden
utgd med fem procent per &r.

Till sikerhet for linet har bolaget erbjudit sig att limna inteckning i
motorfartyget »Gripsholm» till betryggande belopp. Denna siikerhet har
statskontoret forklarat sig, direst provningen av lanesikerheten Gverlimna-
des at dmbetsverket, icke kunna godkiinna. I detta sammanhang hava abe-
ropats vissa principer, som imbetsverket ansett sig bora tillimpa vid prov-
ningen av erbjuden inteckningssiikerhet for rederilin och for vilka det redo-
gjort i ett den 6 december 1923 till Kungl. Maj:t avgivet utlitande 6ver
en av Sveriges redareférening gjord ansokning om lindring i kraven pé
sikerhet for rederilin. I anledning hirav vill jag i korthet erinra om vad
statskontoret i dmnet anférde i1 sistnimnda utlitande.

Sasom sikerhet for rederilin hade godkints borgen eller inteckning i
fartyg jamte for fartyget utfirdat, pi statskontoret vederborligen transporte-
rat forsikringsbrev eller ock bada slagen av sikerhet. Trots vissa betink-
ligheter hade emellertid statskontoret med héinsyn, bland annat, till de
sviarigheter, som visat sig forbundna med anskaffandet av borgen for rede-
rilan, alltmer sokt tillmotesgd gjorda framstillningar om godtagande av far-
tygsinteckning sisom enda sikerhet, men allenast under vissa villkor.
Salunda hade statskontoret ansett, att inteckningar sisom enbart hypotek
for lin borde vara meddelade i flera fartyg — en serie av tre stycken
hade dirvid ansetts vara det minsta antal, som borde ifrdgakomma — samt
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att, vad anginge fordelningen av inteckningarna mellan de tre fartygen,
ett vart av fartygen borde intecknas till belopp, motsvarande ungefir tva
tredjedelar av linesumman. I ett fall hade dock pa grund av sirskilda
forhallanden medgivits, att sikerheten finge utgoras av inteckningar i alle-
nast tvid fartyg. Med avseende & den proportion, vari pantens viirde borde
sti till lanet, hade statskontoret till en borjan uppstillt den fordran, att
fartygens sammanlagda virde borde representera ett belopp, motsvarande
ungefiir fyra ginger det beviljade lanet. Under sedermera intradd depres-
sionstid hade det emellertid icke visat sig mojligt att, om rederilinefon-
den 6verhuvud skulle kunna tjina sitt indamil, uppehilla denna propor-
tion mellan fartygsviirde och linesumma, och dmbetsverket hade ansett sig
handla riktigt, di lindringar hirutinnan i gorligaste méin beretts line-
sokandena. Salunda hade under de senaste aren utlimnats rederilin mot
inteckningar, beviljade i fartyg, vilkas sammanlagda viirde motsvarat ett
belopp av tre ginger linesumman, och i nigra fall hade fartygsvirdena
endast uppgatt till det dubbla linebeloppet.

Med hinsyn till att vissa forhillanden, sisom forsiljning av ett eller
flera av bolagets idldre fartyg, kunna nodvindiggora nigon jimkning av
de villkor, som av statskontoret i allminhet uppstillas i friga om siiker-
heten for rederilan, torde limpligen bora overlimnas &t Kungl. Maj:t att
efter nirmare utredning och provning av de forebragta omstindigheterna
bestimma arten och omfattningen av den sikerhet, som bor presteras for
lanet.

I 6vrigt torde for atnjutande av lanet bora i tillimpliga delar gilla be-
stiimmelserna i den forut omnimnda kungorelsen den 18 december 1903
angiende villkoren for lin frin fonden for rederiniiringens understodjande.

I enlighet med statskontorets forslag torde linet bora utgi av tillfilliga
linemedel och anvisas & riksstaten under rubriken ldneunderstod sisom
reservationsanslag. Lanet synes limpligen kunna utlimnas frin riksgilds-
kontoret.»

Di ifrigavarande rederiféretag, Svenska amerikalinjen, for ett tiotal ar
sedan tillkom, skedde detta, sisom 1 propositionen inhiimtas, under en
ovantat stor anslutning frin icke blott de nirmast intresserade enskildas
och korporationernas utan ock den stora allminhetens sida. Tack vare
detta har bolaget hittills — i motsats till ett flertal andra liknande kom-
munikationsforetag — si gott som helt kunnat fullfélja sin uppgift utan
nigot understdod frin statens sida. Redan det stora intresse, varmed
ifragavarande rederiféretag silunda frin borjan omfattats, torde utgora ett
pétagligt bevis for den stora betydelse som allmiint tillmites forefintlig-
heten av en dylik svensk forbindelseled med Nordamerikas forenta stater.

Trafiken pa svenska amerikalinjen uppehdlles for nirvarande med de
tre fartygen Stockholm, Drottningholm och Gripsholm. Medan motor-
fartyget Gripsholm alldeles nyligen firdigbyggts och insatts i trafik, har

Utskottets
yttrande.
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angaren Stockholm redan nitt den alder att den snart méste utrangeras.
Den ir nu avsedd att ersiittas med ett nybyggt fartyg, vilket med hénsyn
bland annat till Onskvirdheten av att trafiken pa linjen mé kunna be-
drivas med mojligast likvirdiga fartyg, ansetts bora bliva av samma typ
som Gripsholm. Kostnaderna harfér beriknas till 16,000,000 kronor.
For ett lyckligt genomférande av planen forutsittes dock beviljandet av
statslan intill omkring hilften av kostnaden.

For egen del maste utskottet finna befiistandet och utvecklandet av
ifrigavarande forbindelseled mellan Sverige och Nordamerika vara ett na-
tionellt intresse, vilket &r fortjint av statens understéd. Sésom av ut-
redningen i #rendet framgar, har visserligen angbitslinjen i friga redan
natt en glidjande utveckling, men om foretaget skall kunna bestd i den
internationella konkurrensen, synes dock angeliget att erforderlig fornyelse
av fartygsmaterielen dger rum.

I betraktande av vad silunda och i ovrigt anforts till stod f6r bolagets
framstillning om statslan, vill utskottet tillstyrka att dylikt lineunderstod
beviljas bolaget i den omfattning och pi de huvudsakliga villkor, som i
propositionen angives. Det blivande linebeloppet — avsett att efter vissa
ars amorteringsfrihet aterbetalas under en tid av tio ar — skulle alltsa
utgi med 8,000,000 kronor, respektive 6,000,000 kronor allteftersom
fartyget bygges péi svenskt eller utlindskt varv. Givetvis dr det dock
onskvirt att ifrdgavarande Dbestillning i storsta mojliga omfattning for-
behélles svensk industri, och utskottet vill forutsiatta, att vid arbetets
planliggning befintlign mdjligheter till forverkligandet av detta onskemaél
i gorligaste mén beaktas.

Till sikerhet for det blivande linet har bolaget erbjudit sig att limna
inteckning i Gripsholm »till betryggande belopp». Utskottet vill i detta
avseende hava uttalat, att de av statskontoret uppstillda kraven i friga om
sikerhet vid utlimnande av rederilin #ven i detta fall synas bora till-
limpas eller, i hiindelse siddan siikerhet icke kan av bolaget presteras,
annan dirmed jimforlig sikerhet bor av bolaget limnas.

Det torde tillkomma Kungl. Maj:t att faststilla de nirmare villkoren
for statslinet.

Under &beropande av vad utskottet silunda antort, far utskottet, som
icke funnit anledning till erinran mot departementschefens i enlighet med
statskontorets tillstyrkan gjorda forslag att tickning for anvisat laneanslag
beredes av tillfilliga lanemedel, hemstilla,

att riksdagen mé

a) bland utgifter for kapitalokning, att utgd av tillfilliga
linemedel, under rubriken lineunderstod till ldn 10l aktie-
bolaget svenska amerikalinjen anvisa ett reservationsanslag
av 8,000,000 kronor;

b) medgiva, att av ifrigavarande anslag mé, for anskaffande
av ett systerfartyg till det ovanniimnda bolag tillhoriga
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passagerarmotorfartyget »Gripsholm» till uppehillande av
bolagets regelbunda dngbatsforbindelse mellan Sverige och
Amerikas Forenta Stater, av riksgildskontoret till bolaget
utlimnas lin, om det fartyg, som dirmed avses, tillverkas
vid svensk verkstad, till hela anslagsbeloppet, men i annat
fall till ett belopp av 6,000,000 kronor, att av bolaget
atnjutas pa foljande villkor:

att for linet skall limnas sikerhet, som av Kungl. Maj:t
godkinnes,

att ldnet ma lyftas av bolaget i den ordning, som av
Kuangl. Maj:t faststiilles,

att & lyftat linebelopp skall erliggas arlig rinta frin
lyftningsdagen med fem procent,

att sedan linet innehafts, om dess sammanlagda belopp
utgor 8,000,000 kronor, under tvi ar, men i annat fall
under fem dr frin det bolaget blivit i fartygsregistret in-
skrivet sisom igare till det fartyg, som med linet avses,
skall under de dirpa foljande tio aren arligen dterbetalas
en tiondel av sammanlagda ursprungliga linebeloppet, sa
att hela linet varder senast inom utgingen av det tionde
dret till fullo guldet, samt

att 1 Ovrigt skola for linets erhallande och atnjutande
bestimmelserna i kungorelsen den 18 december 1903 an-
giende villkoren for lan frin fonden for rederiniiringens
understédjande i tillimpliga delar linda till efterriittelse.

Stockholm den 22 mars 1926.
Pi statsutskottets viignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestidende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

frdn forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, Oscar
Olsson, J. L. Widell, C. P. V. Nilsson i Grinebo, 0. Bergquist, E. J. G. Rosén
E. A. Hallin, J. G. Walles, C. I. Asplund, G. Kobb och A. R. Rooth;

frin andra kammaren: herrar 4. Anderson i Rastock, C. R. Jansson i Falun,
S. Bengtsson i Norup, P. M. Olsson i Blidinge, O. Olsson 1 Kullenbergstorp, 4 A.
Tornkvist i Karlskrona, E. Kristenssoni Géteborg, J. Jinsson i Revinge, E. Andersson
1 Priistbol, S. Persson i Fritorp, K. G. E. Eriksson i Stockholm och 0. E. F. Jiirte.



