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Nr 250.

Av herr Lindley, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts forslag till lag om

o

arbetstiden @ svenska fartyg (sjoarbetstidslag).

Kungl. Maj:t har i sin till riksdagen avlatna proposition nr 81 med firslag
till »sjoarbetstidslag» icke ansett sig vaga tillstyrka, att den for Gvriga arbe-
tare 1 land faststillda begrinsningen av arbetstiden iiven finge sin fullstindiga
tillampning & sjofolkets arbetsforhallanden. Sjsfolket skall allt fortfarande
utgora en pariasklass, vilka icke f& komma i &tnjutande av samma formaner
i fraga om arbetstidens forkortning som kommit deras arbetande kamrater i
land till del. Med full kiinnedom om styrkan hos de politiska och ekonomiska
makter, vilka regeringen méste riikkna med som motstandare till sjofolkets ritt-
visa krav, kan undertecknad icke rikta nagot klander mot Kungl. Maj:ts urakt-
latenhet att framstilla ett utsiktslost yrkande.

Diremot nidgas jag klandra den svaghet, som Kungl. Maj:t visat gentemot
yrkandena pé ytterligare forsimring av denna redan forut mycket otillfreds-
stillande sjoarbetstidslag. Jag &syftar hirvid i frimsta hand pi andra stye-
ket 1 paragraf 8, vari medgives ritt att 6ka arbetstiden med en halv timme pr
dag for nodigt antal sjomin till utférande av nodiga forberedelse- eller avslut-
ningsarbeten. »Nodigt antals blir hir liktydigt med hela dicksbesittningen
och betyder alltsé for dessa en utskning av arbetstiden i hamn med tre timmar
pr vecka. Tillmétesgiende mot arbetsgivarekravet #r enligt mitt formenande
fullkomligt oberittigat, eniir inga tekniska svarigheter foreligga som nédviin-
diggora en dylik anordning. Det enda birande skilet skulle i sa fall vara. att
sjofarten f. n. lider under en ekonomisk depression och dirfor behéver befrias
frén skyldigheten att betala ¢vertid. Ett dylikt hiinsynstagande méste dock
rubriceras sésom farliga lagstiftningsprinciper.

Denna fraga bor dven ses mot bakgrunden av det forhallandet, att dicksbe-
sittningen aldrig kommer i &tnjutande av trevaktssystemets formaner utan ir
till sjoss helt hinvisad till 12 timmars tjinstgoring pr dygn samt den mycket
anstringande och utokade arbetstiden vid ingdende eller utgdende fran eller till
hamn. Det synes dirfér vara bade rittvist och rimligt, att den foreslagna ut-
okningen av arbetstiden i hamn icke méa vinna riksdagens bifall.
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Sjoarbetstidslagen omfattar jamvil en annan kategori av arbetare, vilka
knappast kunna riknas till sjogdende, utan fastmera till landarbetarnas grupp,
namligen pramskeppare samt angslups- och bogserbétspersonal. Fran prak-
tiska synpunkter sett vore det formanligast, om dessa grupper kunde uthrytas
ur sjdarbetstidslagen, enir deras arbetsforhéllanden dro visentligt skilda fran
den 6vriga sjofarten. I all synnerhet ar si fallet betriiffande pramtrafiken.
Det torde vara limpligt att i berérda sammanhang atergiva en i tidningen
»Socialdemokraten» den 17 febr. publicerad artikel av ombudsmannen f6r
Stockholms Hamnarbetarefackforening, till vilken {érening pramskeppare som
sektion dro anslutna, och vari viidjas till lagstiftarnas beaktande av vissa miss-
forhallanden. Ombudsman G. Larsson skriver féljande:

Den provisoriska lagen — om arbetstiden & svenska fartyg — #r allt annat
an tillfredsstillande. I synnerhet #r detta fallet, d& det giller arbetstiden
for de & de mindre fartygen anstillda pramskepparna, beroende péd att arbetet
4 dessa s. k. enmanspramar icke dr indelat i vakter (skift). Enligt k. kom-
merskollegiums uttalande #r det ej fullt klarhet uti, huruvida ifrégavarande
lag giller for de & dessa pramar anstillda skepparna. Kollegium har likvil
dock ansett, att lagen om arbetstid & svenska fartyg bor — 1 tillimpliga delar
— vara gallande @ven & dessa pramfartyg. KEmot denna tolkning av lagen
ar givetvis ingenting att invinda, men kollegium har givit bolagen vissa dispen-
ser, vilka verkat till skada for de & pramarna anstillda, emedan arbetstiden
darigenom 1 vissa fall blivit lingre sedan lagens tillkomst. For att namna
nagra exempel ma anforas. Lagens tredje paragraf innehéller foljande: »DBe-
finner sig fartyg till sjoss & resa, vilken under vanliga forhallanden kraver
mera an 12 timmars oavbruten géng, skall skeppstjanst vara indelat i vakter
(skift) pa allmint brukligt sitt», och paragraf 5 foreskriver: »Sjoman d
fartyg, som i par. 3 avses, vilkens arbete icke dr indelat i vakter och som ej
tillhor den i par. 6 omformdlda personalen» (kiokspersonalen) »md om sicken-
dag ej anvindas till skeppstjinst mera in nio timmar och d helgdag ej till an-
nan skeppstiinst an hégst en timmes littare rengoringsarbete, i den man sadant
rengoringsarbete kan anses ingd i sjomannens dligganden.» Trots vad det 1
par. 5 finnes stadgat har kollegium medgivit bolagen riitt att & nimnda pram-
trafik uttaga 12 timmars styrtid 1 foljd, efter 2 timmars uppehall (utan att
komma i beréring med land) kan ytterligare 12 timmar uttagas och darefter
6 timmars overtid, men att skepparen direfter skall beredas 18 timmars vila
under &terstdende delen av tva dygn och att arbetstiden & vecka icke far ut-
tagas mera dn 63 timmars ord. och 18 timmars §vertid.

Kollegium har dessutom givit bolagen ritt att i kanalfart linjen Stockholm
—Smedjebacken uttaga 252 timmars ordinarie och 72 timmars overtid, berik-
nat & en tidrymd av 4 veckor.

Som det av ovanstdende framgar, har kollegium medgivit bolagen riitt, aven
i de fall dir lagen foreskriver 9 timmars arbetstid & sockendag och 1 timmas
arbetstid & helgdag, att uttaga 30 timmars styrtid i {6ljd; med undantag av
2 timmars uppehall, och dels att under en tidrymd av 4 veckor uttaga 252 tim-
mar ord. och 72 timmar &vertid.

Annu virre stiller sig arbetstiden for de skeppare, som #dro anstillda & pra-
mar, vilka transportera sand och grus fran de vid Milaren liggande foretagen.
Vid dylika transporter atgar det mellan 5—8 timmar till och lika ménga tim-
mar fran niamnda foretag. Dessutom dro skepparna skyldiga att vid lastning
deltaga 1 arbetet med limpning av lasten. Under lossning #ro skepparna dir-
emot befriade att deltaga med i sjilva arbetet, men #@ro skyldiga att overvaka
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arbetet, s& att pramen icke tager nagon skada under pagdende lossning. Vid
undersokning av dessa skeppares arbetstid har det visat sig, att skepparen
under ett och samma dygn haft till och med 14 timmars styrtid fram och ater.
Dessutom har han under samma dygn deltagit med lastning av fartyget 1 9
timmar. Tager man sedan iven den omstiindigheten 1 betraktande, att skeppa-
ren ej kan under lossning av pramen fa nagon egentlig vila, dels beroende pa
det ansvar han dtagit sig om pramens vard, och dels beroende pa att det knap-
past gar att sova under den tid lossningen pagar, sa visar detta hur nodvindigt
det dr att lagen revideras. Vad arbetstiden for dessa skeppare betriffar kan
ingen anmirkning liggas mot kollegium dirfér, ty par. 8 i lagen fioreskriver
— med hinsyftande till par. 3, och da resan icke kriver 12 timmars oavbruten
gang »att sjoman icke mé anviindas till skeppstjinst, diri inbegripet skepps-
tjanst 1 hamn, mera #n 24 timmar under 2 pa varandra féljande dygn».

Regeringen har som bekant 6verlimnat proposition till riksdagen, dels om
vissa #andringar av den sedan 1919 gillande provisoriska lagen och dels att
lagen skall bliva definitiv fran och med den férsta januari 1927. Vi uttala den
forhoppningen, att vederborande utskott skall komma att taga vederborlig hiin-
syn till vad som hir ovan anférts, sa att arbetstiden 4 nimnda fartyg blir
driigligare dn vad hittills varit fallet.

Kommentarier torde knappast vara behiovliga. Man far en kiinsla av att
det hir ror sig om utomeuropeiska arbetsforhillanden. De som anse arbets-
tidslagen vara for string och i behov av uppluckring kunna hir se en spegel-
bild av varthin en dylik atgiird skall leda. Diremot synes det vara en pres-
sande nodvindighet att uppresa ett verksamt skydd mot dylik éveranstriing-
ning och behovs diarfor infora ett stadgande om minst atta timmars samman-
hiingande vilotid under varje dygn.

D& arbetstidsférhéllandena #ro sddana, som hir ovan pavisats betriffande
pramskepparna, s foljer hirav att arbetstidsforhaliandena fior bogserbatsper-
sonalen maste bliva nira nog analoga. Den dir anstillda besiittningsstyrkan
ar 1 allmidnhet mycket knappt tilltagen och bestar vanligtvis av tre eller fyra
man. En eller tvd 1 maskin och tva pa dick. Aven om vaktsystem kan an-
ordnas vid lingre bogseringar maste dock saviil befilhavaren som rorgiinga-
ren vara pa dick, s& snart ndgon mandsver vidtages med pramslipet. Aven ma-
skinisten maste stiidse vara beredd att tjinstgdra och kan dirfor icke fa till-
{ille till behovlig vila.

Ett bifall till begird begrinsning av pramskepparnas arbetstid komme helt
sikert att Aven medfora en littnad fér bogserbatspersonalen, varfér underteck-
nad vid detta tillfille vill avstd fran att hiar framstilla ndgot sirskilt yrkande.
Kvar stdr dock fortfarande att den vid hamnbogseringar sysselsatta bogser-
batspersonalen allt som oftast maste rikna med en oskiligt lang arbetstid.

Undertecknad vill med stéd av vad som ovan blivit anfort hemstilla, det
riksdagen méatte besluta

att utesluta sista delen 1 andra stycket av 8 paragrafen, som
borjar med orden »dock att» och slutar med »avslutningsarbe-
ten (klargéring)»;

att andra stycket 1 12 § gives foljande lydelse: »att sjoman
icke m& anviindas till skeppstjinst mera in tjugofyra timmar
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under tvd pd varandra foljande dygn och s& anordnad att sjo-
man beredes tillfille till minst atta timmars sammanhingande
vilotid under varje dygn, samt».

Stockholm den 19 februari 1926.
Charles Lindley.
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