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Nr 120.

Av herr Nilsson, Johan, i Malmoé, om subvention for luftirafik a linjen
Goteborg—Malmé eller Kopenhamn.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 1 till arets riksdag har foreslagits, att stats-
makterna fortfarande skola subventionera lufttrafik & vissa linjer. Emellertid
gores som villkor for trafikerande av linjen Oslo—Goteborg—Kdépenhamn—
Malmo, att norskt foretag utfor halva trafiken. D&, enligt vad som numera
blivit upplyst, dylikt norskt deltagande fér nidrvarande lika litet som under
foregiaende ar kan pariknas, skulle Goteborg riskera att fortfarande limnas
utan anslutning till europeiska lufttrafiknitet.

Departementschefen framhaller savil i Kungl. Maj:ts prop. nr 93 1925 som
i arets prop. nr 1, att Géteborg icke bor stallas utanfor trafiken. Salunda yttras
till statsradsprotokollet i prop. nr 93: »Sasom de sakkunnige framhallit, dr det
emellertid av vikt, att atgidrder vidtagas for sikerstillande av att vart lands
storsta handelsstad ej kommer att stillas utanfor en framtida lufttrafik mellan
vart vastra och vart sodra grannland. Hértill kommer, att staden gjort stora
uppoffringar for att skaffa sig en fullt modernt inrittad luftfartsstation och att
det, pa sitt de sakkunnige jamvil framhallit, torde bliva virdefullt att erhalla
erfarenhet rorande en luftlinje, som gar 6ver svenskt omride.

Man maste emellertid anse det vara oriktigt, att Goteborgs lufttrafikfragas
losning saledes helt gores beroende av utvecklingen i Norge. Men jag kan icke
heller — i likhet med statsradet och chefen for kungl. kommunikationsdeparte-
mentet — finna upprittandet av en ny flyglinje Goteborg—Esbjerg—Norder-
ney—London behovligt och limpligt. En dylik linje, trafikerad enligt den
uppgjorda planen, skulle icke erbjuda staden Goteborg nagra egentliga fordelar
i kommunikationshinseende. Enligt framlagt forslag till tidtabell skulle linjen
trafikeras 3 ganger i veckan med avgang fran Goteborg kl. 9 f. m. och ankomst
till Harwich kl. 6,30 e. m. samt London i lyckligaste fall omkring ki. 10 e. m.
Saledes skulle London endast kunna nas via Harwich 3 ganger i veckan sent
pa aftonen, varemot genom begagnande av redan nu befintliga kontinentalluft-
linjer fran Malmoé en resande fran Goteborg kan framkomma till London alla
dagar utom sondagar och detta resdagens afton mellan 6 och 7 e. m. Dirtill
kommer, att den foreslagna linjen till Harwich via Esbjerg och Norderney icke
ger nagon som helst anslutning f6r Géteborgs resande till Paris, Bruxelles, Am-
sterdam och Berlin, vilket allt tillférsikras genom anslutningar till de redan
nu befintliga kontinentalrouterna fran Malmoé och Koépenhamn.

P4 lufttrafikens nuvarande standpunkt, da subventionen dessutom har av-
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gorande betydelse for foretagarens verksamhet, kan det icke vara riktigt att
med statsmedel understodja tvenne svenska konkurrerande foretag & néra nog
samma linje. Det synes icke minst ur ekonomisk synpunkt betydligt fordel-
aktigare att 1osa Goteborgs lufttrafikfraga genom en forlingning upp till Gote-
borg av de redan nu forefintliga fran Malmo respektive Kopenhamn utgaende -
kontinentallinjerna till London, Paris och Berlin. Flygtiden mellan Goteborg
och Malmo, med nuvarande hastighet & de svenska trafikmaskinerna, dr endast
cirka 1!/, timme, och bor det darfor icke erbjuda nagra storre svarigheter att
lagga tidtabellen sé, att avgangs- och ankomsttider fran och till Goteborg bliva
fordelaktiga for Goteborgs vidkommande pid samma gang som anslutning vin-
nes till ovannidmnda kontinentalrouter. Tidtabellen kan antingen liggas i
enlighet med lufttrafiksakkunniges utlatande forra éret eller ocksa s, att an-
slutning vinnes till luftlinjen Malmé—Kopenhamn—Amsterdam med dess
fortsdttningar till London resp. Paris samt Berlin. Givetvis kunna éven andra
mojligheter tinkas. Huruvida, vid nu ifragavarande trafik, Malmo eller Kopen-
hamn eller badadera bora ifragakomma torde ankomma pd Kungl. Maj:t att
avgora med hinsyn bland annat till det nordeuropeiska lufttrafikprogram,
som kommer att trida i kraft vid 6ppnandet av drets trafik.

I fraga om den flygmateriel, som bor anvindas & nu ifrigavarande trafik,
bor detta vara beroende pa bland annat trafikfrekvensen. Kungl. Maj:t bor
naturligen fa fria hinder att bestimma maskintypen. Dock bora givetvis dven
hirvid de riktlinjer f6ljas, som antogos av forra arets riksdag, nimligen att flyg-
materielen bor vara av svensk tillverkning, och salunda svenskbyggda flygplan
ha foretride. Vid bestimmande av luftfartslanefondens storlek torde siledes
hinsyn bora tagas till behovet av limpligt flygmateriel for denna linje. Vad
betriffar den for linjen Goteborg—Malmé resp. Kopenhamn erforderliga kilo-
metersubventionen finnes i budgeten beriknat 60,750: — kr. for Oslo—Gote-
borg—Malmdélinjen, vilket belopp jag foreslar bor tagas i ansprdk for trafiken
Goteborg—Malmé. Denna summa beridknas vara tillricklig for nira nog 3 mana-
ders trafik eller den tidsperiod, som i Kungl. Maj:ts proposition och pa sin tid
av de s. k. lufttrafiksakkunnige foreslagits betriaffande trafiken & linjen Oslo—
Goteborg—Malmo.

Givetvis skulle det vara synnerligen onskvait, att trafiken ifraga kunde uppe-
hallas under lingre tid dn hir ovan anforda, men anser jag — med hiénsyn till
att ytterlicare subventionering av ifragavarande trafik skulle menligt inverka
pa fullféljandet av det 6vriga lutftrafikprogrammet — att denna fraga bor goras
beroende pa bidrag fran exempelvis Goteborgs stad eller fran enskilt h4ll.

Under aberopande av vad ovan anforts fir jag hemstilla,

att riksdagen ticktes bifalla Kungl. Maj:ts proposition nr 1
i vad den avser atgirder for befrimjande av lufttrafik med
den dndringen, att det subventionsbelopp, som, under forut-
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sittning av morskt deltagande till hilften & trafiken, skulle
utgd for lufttrafik 4 linjen Oslo—Goteborg—Malmé, métte
utan angiven forutsittning utgi for lufttrafik 3 linjen Gote-
borg—Malmé eller Képenhamn.

Stockholm den 21 januari 1926.

Joh. Nilsson,

Malmo.



