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Nr 119.

Av herr Rosén, om anslag till anliggning av en hdll- och lastplats vid Lon-
don mellan Hornsjo och Vinnds jirnvigssiationer.

Vid 1922 ars riksdag viicktes av mig en motion (I: 64) om anslag for anligg-
ning av hall- och lastplats vid London mellan Hornsjo och Vinnis jarnvigs-
stationer for en berdknad kostnad av 85,000 kronor. Motionen avstyrktes emel-
lertid av statsutskottet. Som motiv for sin stindpunkt aberopade statsutskottet
vad jirnvigsstyrelsen anfort, nimligen att styrelsen icke funne anledning att
under dévarande brydsamma ekonomiska férhillanden och svaga jarnvigs-
trafik fringd sin stindpunkt, att med anordnande av ifrigavarande anliggning
borde tills vidare kunna anstd. Jérnvigsstyrelsen hade langt tidigare i en ut-
arbetad tiodrsplan upptagit motesplats vid London sisom erforderlig, och ar
1919 gjorde styrelsen framstillning om anslag & 119,000 kronor for indamalet.
Av statsfinansiella skil ansig sig emellertid departementschefen icke bora iska
det begiirda anslaget av 1920 ars riksdag. Sedermera har jirnvigsstyrelsen vid
ett par tillfillen uttalat, att behovet av ifragavarande anliggning alltjimt kvar-
stode, ehuru styrelsen icke ansett sig bora begiira nigot anslag for anliggningens
utforande.

Mot statsutskottets avstyrkande forslag avgavs reservation av fem av ut-
skottets ledamoter. Bada kamrarna bifollo emellertid utskottets hemstillan.

De skiil, som férut anforts for anordnande av hall- och lastplats vid London,
forefinnas fortfarande. Till min motion vid 1922 ars riksdag finnes fogad som
bilaga en av 150 min, bosatta i byarna niirmast London, undertecknad fram-
stallning till jirnvigsstyrelsen om inrittande av fullstindig person- och gods-
trafik vid London. I nimnda skrivelse anféres bl. a., att det fran vissa jarnviags-
myndigheters sida framstillda kravet, att intressenterna forst skulle bygga vig
till stationen, vore si nira sitt forverkligande, att vigbyggnaden snart komme
att igngsittas. Ifragavarande vig till London ir for linge sedan fullbordad,
men den utlovade stationen dirstides har det oaktat icke kommit till stand.

Ett 30-tal byar med sammanlagt 1,300 personer skulle fa sin trafik vid Lon-
don, om hall- och lastplats inrittades diirstides. For nirvarande finnes ingen
bebyggelse invid banan vid London, dir ett métesspar forut anlagts, men om
ordnad trafik kommer till stand, lirer det icke drdja linge, forrin ett nytt sam-
hille vuxit upp. S& har skett vid Tviribick, Kusfors och andra platser i Viis-
terbottens lin, sedan befolkningen i nimnda orter efter upprepade framstill-
ningar #ntligen erhallit station och dirmed beretts mojlighet att begagna sig
av jirnvigen. Trafiken vid sistnimnda nyare stationer dr numera av riitt stor



14 Motioner i Forsta kammaren, Nr 119.

omfattning och tillfér jarnvigen icke ovisentliga inkomster, som till storre
delen uteblivit, om stationer icke inrittats. Trafikinkomsterna komma givetvis
att 6kas och driftresultatet kan endast forbittras, om stationer inrdttas dir
verkligt behov av sidana foreligger. Att s& ar fallet betriffande hir ifraga-
varande plats ér uppenbart fér var och en med forhéllandena fortrogen person.

Med de minskade ansprak i avseende &4 byggnader och andra anordningar
samt personal, som numera — glidjande nog — uppstillas fran jirnvigssty-
relsens sida betriffande mindre stationer, torde en anliggning av hir ifraga-
varande slag kunna utféras for en kostnad icke overstigande 50,000 kronor.

D4 forhallandena dro sidana, att behovet av ordnad trafik vid London er-
kints av jirnvagsstyrelsen for mer én tio ar sedan, att befolkningen blivit lovad
station s& snart vig till banan blivit anlagd, att ifragavarande vig for linge
sedan #dr fullbordad och att trafikmojligheternas ordande kommer att visentligt
fraimja odling, industri och bebyggelse samt oka jarnvigstrafiken, vagar jag
vordsamt hemstilla,

att riksdagen métte for budgetiret 1926—1927 bevilja ett
anslag & 50,000 kronor for anliggning av hall- och lastplats
vid Londor mellan Hoérnsjo och Vinnis stationer.

Stockholm den 22 januari 1926.

Gustav Rosén.



