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Nr 46.

Av herrar Olsson i Kalmar och Magnusson i Kalmar, om skri-
velse till Kungl. Maj:t angdende utforandet av vissa
Jyranordningar m. m. vid Kalmarsunds djuprdnna.

Ar 1904 slutfordes uppmuddringen av en 80 meter bred och 6,000 meter
laing rinna, som utanfor Kalmar foérbinder sodra och norra delarne av Kal-
marsund. Rénnan, som pi sina grundaste stillen har ett vattendjup av 6
meter vid vanligt lagt vattenstand, gér till stérre delen 6ver ett storre djup,
och de muddrade striickorna utgéra en jimforelsevis mindre del. Denna
rinna bendmnes Kalmarsunds djuprdnna.

Djuprinnan befares av fartyg savil till som fran hamnar vid Kalmar-
sund, fran vilka en viktig triutskeppning forsiggir, dvensom av fartyg frin
olika hamnar dnda upp till Norrland samt ytterligare av hela den angbats-
flotta, som gar i kustfart mellan rikets norra, ostra och viistra delar.

Nigon bestimd uppgift pa det antal fartyg, som passera djuprinnan ar-
ligen, kan icke limnas, men uppskattas deras antal till menst 7,000, dirvid
dock de fartyg, som uppehélla reguliir forbindelse mellan Kalmar och
Oland icke iro medriiknade. Hirav framgér, av vilken stor betydelse for
handel och niringar denna sjofart ir.

For att mojliggora djuprdnnans navigering under morker #ro vid den-
samma utlagda inalles elva lysbojar av agatyp. Driftsiikerheten hos aga-
ljuset dr utomordentlig, varfér ock fyrbelysningen vid djuprinnan under
vanliga foérhallanden kan betecknas sisom fullgod.

Belysningen av Kalmarsunds djupréinna med enbart lysbojar ir icke desto
mindre behiftad med stora oligenheter. Vid starka stormar, alltid atfoljda
av svar stromsittning, da strommen under de virsta forhallandena kan
uppna en styrka av 6 till 8 knop, kunna lysbojarnes forankringar, sidsom
det visat sig, icke alltid motstdi denna harda strom, utan bringas ur sina
ligen.

Olyckor kunna hirvid uppstd. Séilunda hiinde vid ett tillfille for nigra
ar sedan, att ett segelfartyg kom linsande norr ifran under morker och svar
nordlig storm ned mot djuprénnan, tog en dir lysande boj pa riitt sida och korde
med rasande fart pa grund. En av de hir liggande bojarna hade nimligen
slocknat och den andra bojen med det nu vilseledande skenet drivit ned
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mot grundet. Andra olyckor att fortiga. Lysbojarna kunna icke ligga ute,
under det djupridnnan ér isbelagd, ty dels skjuter isen over dem, lyktorna
bli forstérda och slockna, dels for isen lysbojarne ur sina ligen. Av denna
anledning dro bojarna intagna i runt tal tre ménader om é&ret, och djup-
rinnan kan under denna tid icke befaras under morker.

Under vintern bli de ordinarie sjomérkena vid djuprinnan &vensom de
prickar, som utsiittas i stillet for lysbojarna, alltid skadade av isen, ofta
avbrutna och icke synliga, d& de gétt under isen, ritt si ofta ér dven isen
i rorelse; allt forhéllanden, som ofta giora det omojligt, att vintertid ens
under dager passera djuprdnnan. Under denna tid innebédr det dverhuvud
taget. alltid en risk att navigera i densamma.

Dessa papekade forhéllanden gora, att sjofarten vintertid lider ett svart
avbrick. Fartyg, som efter morkrets inbrott ankomma till djuprénnan,
kunna icke komma i hamn. De maste ankra, och under den langa vinter-
natten utsittas de for overhdngande fara att radka i drift med isen. Sa
hinde senaste jultid en &ngare. Den méste i morkret forcera isen och
blev lick.

For att i mojligaste mén frankomma alla forenimnda oldgenheter bora
lysbojarna delvis ersiittas med fyrar p& fast underlag, vilka samtidigt da
komma att tjina som dagmirken. For att emellertid icke g& utover ramen
for minsta mojliga kostnad bora dylika fasta fyrar endast anbringas till
den utstrickning, att lotsarne och de erfarna befilhavarne pa de i regel-
bunden trafik géende &ngarne kunna med négorlunda trygghet navigera i
djupriannan.

P4 grund hirav tillata vi oss vordsamt hemstilla,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhéalla
om framliggande for riksdagen av utredning betriffande
och forslag till sddana fyranordningar och andra anord-
ningar vid Kalmarsunds djuprdnna, att desamma kunna
tjina lotsar och sirskilt erfarna befilhavare till ledning vid
navigeringen genom djuprinnan under alla forhallanden.

Stockholm den 19 januari 1926.

P. Valerwus Olsson. Karl Magnusson

i Kalmar.




