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Nr 211.

Av herrar Bécklund och Norling, angdende Inlands-
hanans utbyggande fran Kristinehamn till Toreboda.

Da riksdagen senast ar 1922 behandlade frigan om Inlandsbanans
framdragande till limplig utgingspunkt vid viistra stambanan efter inkopet
av Mora—Vinerns jirnviig, uttalade jirnvigsstyrelsen att »>forst lingre
fram, nir forhallandena blivit si stadgade, att styrelsen kan gora ett po-
sitivt uttalande i frigan i den ena eller andra riktningen, borde ytterligare
utredning i denna friga verkstillas>. TUnder de fyra ér som sedan gitt
ha ju visentligt stabiliserade forhillanden intritt, och torde alltsd detta
skil emot utredningen, som synes vara styrelsens enda, icke lingre fore-
ligga.

Riksdagen har forresten tidigare eller dr 1916 anslagit 37,500 kronor
till Vistergotlands—Gdoteborgs jirnvig, for att denna skulle bygga linjen
Torved—Gullspang, si att del av denna kunde anviindas till bredspirig
jirnviig, om eventuellt staten skulle inkopa denna bandel for att fi en
fortsittning pa Inlandsbanan.

Denna sammanknytning av statsbaneniitet har siledes frin statsmakternas
sida ansetts naturlig, och wur jirnviigspolitisk synpunkt maste ju, sedan
Inlandsbanans lingd fran Kristinehamn norrut utdkats, fragan ytterligare
aktualiserats.

Vi tillita oss att atergiva jirnvigsstyrelsens yttrande till andra kam-
marens tredje tillfilliga utskott, som ar 1922 behandlade denna friga:

T skrivelse till Kungl. Maj:t den 26 mars 1918 framholl jarnvigs-
styrelsen att om statsbanan norrifrin over Ostersund, Brunflo, Sveg, Orsa
och Mora bleve avslutad i Kristinehamn, Inlandsbanan icke kunde anses
hava nidgon limplig fortsiittning till Goteborg, enir banan mellan Kristine-
hamn och TLaxia hade en fran huvudriktningen ned mot kusten avsevirt
avvikande strickning. Staten ansigs dirfor bora i framtiden hava i sin
hand en mera direkt forbindelse frin Kristinehamn till limplig anslut-
ningspunkt i viistra stambanan. Styrelsen omniimnde dven i samma skri-
velse, hurusom 1916 ars riksdag Dbeviljat visst mindre bidrag till byg-
gandet av den smalspiriga enskilda bandelen Torved—Gullsping sésom
ersittning for de okade kostnader, som uppstodo dirigenom .att denna i
vissa hinseenden anlades med tanke pa att framdeles till en del ingd
sisom link i en statsbana Kristinehamn—T6reboda.

Styrelsen hemstillde i skrivelse om bemyndigande att verkstiilla under-
sokningar for en statsbana mellan Kristinehamn och Toreboda, varvid
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styrelsen sade sig hava for avsikt att jimlikt Kungl. Maj:ts beslut den
18 februari 1916 och den 17 mars samma &r taga under overvigande
limpligheten av féreniimnda statsbanas eventuella framdragande till Fal-
koping respektive Herrljunga i enlighet med de forslag dirtill, som av
landshovdingarna De Geer och Husberg m. fl. ortsintressenter ifrigasatts
i underdiniga skrivelser den 3 februari 1916 respektive den 7 mars
samma dr. Den 19 april 1918 limnade Kungl. Maj:t styrelsen det be-
giarda bemyndigandet.

Pa grund hirav har ocksd styrvelsen latit under aren 1918 och 1919
dels uppratta plan- och profilritningar samt kostnadsberikning for en linje
Kristinehamn—T6reboda, dels okulirt underséka vissa linjer avseende
banans framdragande frin Kristinehamn till Falkoping respektive Herr-
ljunga. Likaledes hava under &ren 1918 och 1919 verkstillts och slut-
forts ekonomiskt-statistiska utredningar fér statsbanan Kristinehamn—
Toreboda, varjimte vissa forberedande arbeten gjorts for sidana utred-
ningar vidkommande de ifrigasatta striickningarna till Falképing och
Herrljunga.

De hittills gjorda utredningarna hava givit vid handen, att den striick-
ning, som Over huvud syntes komma ifraga, vore Kristinehamn—T6reboda,
men att iven for denna linje den trafik, som vore att parikna under ett
antal dr framat, icke skulle bliva tillricklig for att det kunde anses na-
tionalekonomiskt beriittigat att under nirmaste tid bygga banan i fraga.
Forst lingre fram, dd man kunde parikna avsevirt storre trafik, lokal-
och transitotrafik, borde frigan om banans anliggning tagas upp till fér-
nyad prévning.

Under dessa omstindigheter har jirnviigsstyrelsen ansett, att tillsvidare
borde anstd med ytterligare utredningar i denna friga och att styrelsen
borde framligga resultatet av utredningarna for Kungl. Maj:t forst lingre
fram, da forhillandena bliva si stadgade, att styrelsen kan gora ett posi-
tivt uttalande i fragan i ena eller andra riktningen.

Utskottet anforde i sitt utlitande foljande:

»Under framhallande av att sedan genom statsinkopet av Mora-Vinerns
jarnvig den s. k. Inlandsbanan tills vidare erhallit sin slutpunkt i Kristine-
hamn, det vore en enskild jirnvig, som tillférdes fordelarna av den fort-
satta trafiken frin Inlandsbanan till Géteborg, var storsta sjofartsstad, hava
motionirerna framhillit, att, di Inlandsbanan fitt en avsevird lingd frin
Kristinehamn norrut, vilken torde i en niira framtid ytterligare utékas,
det syntes vara pd tiden att ordna dess sydligare del, si att trafiken till
Goteborg kunde ske péd sidant sitt, att resande- och godstrafiken forbe-
holles statsbanan hela vigen.

Riktigheten av denna motioniérernas framstillning lirer enligt utskottets
uppfattning icke kunna bestridas. Med hinsyn hirtill méiste utskottet i
likhet med motionirerna finna det vara en ur jarnvigspolitisk synpunkt
synnerligen viktig angeligenhet, att frigan om Inlandsbanans anknytning
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till det Ovriga statsbaneniitet i vistra Sverige med det snaraste fores till
en 10sning. '

Det ir visserligen uppenbart, att da det giller att fatta beslut rérande
ifrigavarande nybyggnadsfriga, avgorande betydelse icke kan tillmitas det
foreliggande behovet och nédvindigheten av att i storsta mdojliga utstrick-
ning skapa produktiva arbetsmdjligheter, och motionens avfattning giver
heller icke anledning till antagande, att en sidan uppfattning varit for
motiondrerna bestimmande.

A andra sidan dr det tydligt att, om ur jirnvigspolitisk synpunkt en
utbyggnad av Inlandsbanan i den ena eller den andra strickningen maste,
pa sitt ovan antytts, betraktas sisom ofrinkomlig, mojligheten att genom
ett dylikt jiarnvigsbyggnadsarbete skapa arbetsmdjligheter bor foranleda
dirtill, att de forberedande undersokningarna av ekonomisk, ortspolitisk
och teknisk natur, som méiste foregd ett beslut av ifrigavarande nybygg-
nad, med allra storsta skyndsamhet bringas till avslutning och frigan i
dess helhet snarast mojligt foreligges riksdagen till prévning och av-
gorande.»

Med avseende & vad jiarnvigsstyrelsen uti idrendet anfért ansig ut-
skottet sig icke bora stédja yrkandet i motionen om skrivelse frin riks-
dagen.

Di emellertid under de ar som gitt oss veterligt inga sédana atgirder
vidtagits som anledning fanns att forutsitta bide pd grund av jirnvigs-
styrelsens yttrande och utskottets utlitande, si torde detta motivera att
frigan anyo understilles riksdagen.

De skil, som angavs av bide motiondrerna och vederborande utskott
vid 1922 ars riksdag for byggandet av den ifrigasatta delen av Inlands-
banan mellan Kristinehamn och Toreboda, foreligga alltjimt.

Som ytterligare skil, om in icke avgérande, vilja vi framhalla behovet
och nodvindigheten att f&stadkomma produktiva arbetsmdjligheter, sir-
skilt med tanke pa att elektrifieringen av jirnvigslinjen Stockholm—Gote-
borg slutfores under detta &r och inga storre jirnviigsbyggnader i sodra
delen av landet pagar.

Pi grund av vad ovan anforts fi vi vordsamt hemstiilla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte anhélla
om skyndsam utredning angiende Inlandsbanans utbyggande
frin Kristinehamn till Toéreboda samt fér riksdagen fram-
ligga det forslag, vartill utredningen kunnat foranleda.

Stockholm den 22 januari 1926.

Helge Bicklund. Herman Norling.






