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Motioner i Andra kammaren, Nr 203.

Nr 203.

Av herrar Lovén och Anderson i Rastock, angdende
revision av forordningen om motorfordon.

Den 15 juni 1923 utgav Kungl. Maj:t sin férordning om motorfordon, vil-
ken forordning #r intagen i Sv. forf. saml. 1923, nr 281. Férordningen trédde
i kraft den 1 januari 1924.

Motorfordonsfsrordningen var den forsta forordning i vart land, som skulle
reglera forhallandet till det nya kommunikationsmedlet, automobilen. De
bestimmelser, som #iro limnade i denna forordning, utgora salunda i viss mén
forsoksbestimmelser. Detta kommer ocksd till synes i manga av forordnin-
gens paragrafer, vilkas bestimmelser blivit mycket vagt hallna, s& att ve-
derbsrande myndigheter f& prova och avgora, vad som kan vara behovligt
eller lampligt. Givetvis komma bestimmelser av sidan vag karaktir att till-
limpas olika, da de skola privas av 24 olika lénsstyrelser. Detta har ocksa
i ganska hog grad blivit fallet, och foreskrifterna for automobiltrafiken hava
darfor i de olika ldinen i manga avseenden blivit mycket olika. Kommunika-
tionsdepartementet utgav visserligen i mars 1924 anvisningar till motorfor-
donsférordningen, vilka skulle tjina till ledning vid handliggning av de
irenden, som horde till férordningen i friga, men di dessa anvisningar icke
voro avsedda att utgora bindande foreskrifter, s& hava helt naturligt dessa
anvisningar blivit helt olika foljda och fatt olika tillimpning inom olika lén.

Nu har denna motorfordonsférordning varit i kraft éver 2 &r, och man har
sdlunda vunnit okade erfarenheter om automobiltrafiken och om de bestdm-
melser, som skiligen bora gilla for densamma. Siarskilt den yrkesmiissiga
automobiltrafiken kriver givetvis noggranna och klara bestimmelser i flera
avseenden, och det torde fa anses lampligt och viktigt, att dessa bestémmel-
ser bliva s3 lika som méjligt i hela vart land.

En mycket viktig friga #r, att den yrkesmiissiga automobiltrafiken genom
forsikring eller pa annat sitt dr fullt i stdnd att kunna ersitta de skador pd
personer och egendom, som genom olyckshiindelser eller eget vallande upp-
std, och att férordningen innehaller noggranna bestimmelser hédrom.

En annan viktig friga &r, att bidrag till ombesorjande av oskiligt forsva-
rat underhall av vig, som astadkommes genom den yrkesmissiga linjetrafi-
ken, ma faststillas efter limpliga och likartade grunder, vilka bliva i for-
ordningen faststéllda.

Det bor ock vara i foérordningen noggrannare angivet, nidr lastbil &r att
anse sdsom personbil, och vilka fordringar d& skola vara stillda pa den-
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samma. Nu forekommer det nidmligen ofta, att lastbil anviindes for person-
befordran, till stor risk for passagerarna.

Betriaffande arbetstiden for motorforare vid tjinstgoring i yrkesmiissig
trafik innehaller forordningen inga bestimmelser. Ocksd lir det forekomma,
att motorforare i yrkesmissig trafik &r i tjinstgoring vida over den tid, som
kan réaknas sdsom normal. Att detta ur allmén sikerhetssynpunkt iir en be-
tanklig sak, torde utan vidare vara klart.

For att en yrkesmiissig automobiltrafik, som ir avsedd att uppehalla regel-
bundna forbindelser, skall kunna vid alla tillfillen ordentligt och nojaktigt
fullgoras, fordras givetvis ocksd reservmaterial, som kan tagas i {jinst, d&
det ordinarie motorfordonet rakar i olag eller behéver underhall. Forord-
ningen innehaller ingen bestimmelse hirom, vilket givetvis #r en brist som
behover fyllas. .

Slutligen torde bdra papekas bestimmelserna om férordningens efterlev-
nad. I detta avseende foreskriver forordningen, att allmiinna aklagaren har
att atala forseelser mot forordningen. Med den oerhérda utbredning, som
motortrafiken pa vara viigar tagit, dir det ju téamligen sjilvfallet, att lands-
fiskalerna icke #ro tillrickliga for att dvervaka, att motorfordonsférordnin-
gen efterleves. Det lir ocksd forekomma i synnerligt hog grad, bade att kor-
hastigheten visentligt overskrides och att lastbilarna overbelastas i bety-
dande utstrickning. Att viigarna bliva genom dylika &évertridelser sirskilt
svart skadade ligger i 6ppen dag. Det bor dédrfor vara av storsta vikt, att
en starkare kontroll 6ver motortrafiken p& vigarna blir pad lampligt sitt
anordnad.

Med hiénsyn till vad som salunda blivit framhallet och da tva ars erfaren-
heter nu foreligga i vart land angdende motorfordonsférordningen och dess
tillimpning, synes det vara icke blott limpligt utan dven i hog grad behov-
ligt, att denna forordning nu bliver underkastad granskning och revision,
sa att den ma komma att innehdlla mera noggranna och klara bestimmelser
in vad den nuvarande forordningen innehdller och att den likaledes ma kom-
pletteras i de avseenden, som den nu saknar eller har ofullstindiga bestim-
melser,

P& grund av vad vi ovan anfért, fa vi vordsamt hemstilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
skyndsam revision av férordningen om motorfordon av den 15
juni 1923, dvensom att Kungl. Maj:t ville, i den man riksdagens
medverkan hérfor befinnes erforderlig, fér riksdagen framligga
de forslag, vartill utredningen kan féranleda.

Stockholm den 21 januari 1926.

Carl Lovén. Anders Anderson
i Réastock.



