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Nr 4.
Ankom till riksdagens kansli den 24 april kl. 3 e. m.

Andra kammarens tredje tillfalliga utskotts utlatande
nr 4, 1 anledning av vackt motion om skrivelse till
Kungl. Maj:t angdende dndring av gdllande bestim-
melse om skyldighet for wvissa automobiligare att
utgiva sdarskilt vighdallningsbidrag.

I en inom andra kammaren viackt motion, nr 255, som for forberedande
behandling hinvisats till utskottet, har herr Andersson i Falkenberg hem-

stallt, att riksdagen maite i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om sadan

andring av 27 § mom. 1 i Kungl. Maj:ts férordning om motorfordon den 15
juni 1923, att aliggandet av sarskilt vaghallningsbidrag for vissa bildgare
métte utgd eller genom fullt tydliga bestdmmelser inskrankas till viss be-
stdimd automobil, som bevisligen astadkommit ndrmare angiven sarskild
skada & vag.

Betraffande motiveringen far utskottet hanvisa till motionen.

§ 27 mom. 1, andra stycket, i Kungl. Maj:ts férordning om motorfor-
don (Sv. F. 1923 nr 281) har denna lydelse: ”Tillstand till linje- och lokal-
tratik skall upptaga de villkor och bestimmelser for trafiken, som provas
nodiga. Betriaffande linjetrafik ma darvid ock, om till £6ljd av trafikens
forstorande inverkan 4 korbanan underhallet av allmén vag eller gata oskii-
ligen forsvaras, foreskrivas skyldighet for tillstdndets innehavare att bi-
draga till ombesorjande av sdlunda forsvarat underhall efter ty myndighet,
som meddelar tillstindet, bestimmer. Sokande av tillstand till linjetrafik
ma édven efter sddan myndighets beprovande kunna aladggas stalla skilig
sidkerhet for fullgérande av den ersiattningsskyldighet, som han vid utévande
av den ifrdgavarande trafiken kan adraga sig.”

I stort sett enahanda bestdmmelser aterfinnas i § 16 mom. 3 samma for-
ordning, som lyder: ”Automobil med ett storsta hjultryck, overstigande 2,000
kilogram, eller med storre bredd, lasten inberiknad, &n 210 centimeter, ma
ej framforas a4 allmédn vag utan sarskilt tillstind av lansstyrelsen i det lidn,
dar vagen ar beligen. Vid meddelande av sadant tillstand skola faststillas
de villkor med avseende & automobilens beskaffenhet och lastens tyngd
cller eljest, som kunna anses noédiga till trafiksidkerhetens framjande eller

Bihang till riksdagens protokoll 1925. 13 saml. 3 avd. 4 hift. (Nr 4. 1

Nuvarande

lydelse.



Sakkunniga.

1923 drs
proposition.

2 Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utlatande Nr 4.

vagens skyddande. Dirvid ma ock, om till f6ljd av den ifragavarande tra-
fikens forstérande inverkan & korbanan underhillet av allmin vig oski-
ligen forsvaras, foreskrivas skyldighet for tillstandets innehavare att bidraga
till ombesérjande av salunda forsvarat underhall efter ty ldnsstyrelsen be-
stammer.”

1920 ars automobilsakkunniga hanvisade i sin motivering for § 27 (i for-
slaget § 26) till vad de anfort vid § 16 mom. 3. Under hénvisning till de be-
slutade automobilskatterna anfordes dir: ”Da i och med dessa skatter auto-
mobiltrafiken i stort sett far anses limna de bidrag till det genom den-
samma orsakade o&kade vagunderhallet, som kunna anses skialiga, hava
sakkunniga ej funnit med billighet 6verensstimmande, att ytterligare bidrag
till vagunderhallet skola kunna uttagas av vissa automobilagare.”

Samma standpunkt forfiktade de sakkunniga for maskinell vigtrafik.

Denna stindpunkt vann emellertid icke Kungl. Maj:ts gillande. I pro-
positionen nr 124 till 1923 ars riksdag yttrade departementschefen: ”Genom
den nya automobilskatten — varunder jag i detta sammanhang #ven in-
begriper den sirskilda skatten & gummiringar — torde automobiltrafiken
val fa anses i stort sett lamna det bidrag till det genom densamma orsakade
okade viagunderhallet, som kan anses skiligt. Emellertid synes det icke
kunna bortses fran att man vid bestimmande av denna skatt maste taga
hénsyn till den mera normala automobiltrafiken och ej sadana speciella
fall, da genom trafiken vigarna utséttas for sirskild pafrestning, sasom vid
den tyngsta lastautomobiltrafiken, regelbunden trafik med automobilomni-
busar, hastighetstivlingar med automobiler m. m. Jag erinrar i detta sam-
manhang om, att bevillningsutskottet i sitt utlditande nr 2 till innevarande
ars riksdag, vilket blivit av riksdagens kamrar godkiint, avstyrkt vickt mo-
tion om 0kning av automobilskatten for tyngre lastautomobiler. Utskottet
har dérvid yttrat, bland annat, att det syntes obestridligt, att trafiken med
de tunga lastautomobilerna pa flera hall Astadkommit en starkt forstorande
verkan & vigarna och att det syntes foreligga ett visst fog for uppfattningen,
att dessa automobiler i alltfér ringa utstrickning komme att limna bidrag
till vigunderhallet. Emellertid skulle en héjning av skatten fér alla tyngre
automobiler ej verka rittvist. Déarest med hinsyn till den sirskilda skada
4 vagarna, lastautomobiler i manga fall astadkomme, ett 6kat bidrag till vag-
underhéllet ansiges boéra paldggas agare till sddana automobiler, kunde
darfor enligt utskottets mening ifragasittas, om icke denna ersittning borde:
utga vid sidan av den egentliga automobilskatten.

Jag ar dven benigen tillstyrka, att vid meddelande av trafiktillstand i sa-
dana speciella fall, som nyss omférmalts, skyldighet bor kunna stadgas att
i nagon form utgiva sirskilt bidrag for forsvarat viigunderhall. Enligt vad
av det sagda framgar, torde sadant bidrag bora ifrdgakomma endast om
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det liter sig fastsla, att vigbanan av den ifrdgavarande trafiken averkas pa
ett kraftigare sitt in som kan anses vara fallet vid den allménneligen fore-
kommande motorfordons- och 6vriga trafiken. I allminhet torde denna
Okade daverkan a vigen bora vara konstaterad, innan det sarskilda bidraget
kan nirmare fastslas. Detta bor tydiigen dock icke utgora hinder for att
om ecrfarenhet redan foreligger om dylik averkan fran jamforlig trafik —
nago! som sarskilt kan vara hindelsen vid den s. k. linjetrafiken — sidant
bidrag, eventuellt i form av viss avgift per tillryggalagd vigstracka, bestam-
mes redan vid tillstindets beviljande. Sistnimnda tillvagagangssitt medfor
ju den fordelen, att trafikanten fran borjan vet vilka omkostnader han har
att rikna med for trafiken.

Direst tillaimpningen av en bestimmelse om sarskilt bidrag till vagunder-
hallet sker pa det sitt som nu antytts, torde nagon fara icke forefinnas for
att den berorda automobiltrafiken skulle komma att pa nagot satt orattvist
betungas. Diremot mojliggores undantagsvis, att trafik, som befinnes no-
dig och nyttig, icke behdver avlysas fran viss vidg, dven om denna icke
ar av den fullgoda beskaffenhet, att den kan tala denna trafik vid det ordi-
nira for den vanliga trafiken erforderliga vigunderhallet.”

I sitt utldtande over propositionen yttrade andra lagutskottet foljande:
”Utskottet, som finner det foreslagna stadgandet kunna bliva till synnerligt
gagn, har velat understryka vikten av att bidragsskyldighet enligt detta for-
fatiningsrum samt de likartade stadgandena i § 18 mom. 6, § 22 mom. 2,
§ 27 mom. 1 och § 37 mom. 2 verkligen foreskrives i de fall, dar behov
foreligger.”

Savil Kungl. Maj:t som i all synnerhet andra lagutskottet vid 1923 ars
riksdag framhadlla siledes det befogade i att bestimmelser om extra wag-
slitningsavgifter for tyngre automobiler och for regelbunden linjetrafik fore-
skrivas, och dessa uttalanden ha av riksdagen lamnats utan erinran.

Sedermera ‘har i ”Anvisningar rorande vagvasendet och automobiltra-
fiken”, vilka utarbetats inom kommunikationsdepartementet i anslutning till
vigkonferensen den 15—16 oktober 1923, foreslagits f6ljande regler for till-
lampningen av ifrdgavarande bestimmelser: ”Tvekan kan salunda icke fore-
finnas om, att férordningens bestimmelser om bidragsskyldigheten ifraga
bora tillimpas, varvid till ledning bor tjana vad departementschefen uttalat
i sitt forut atergivna yttrande till statsradsprotokollet. Det kan dock vara
pdkallat att vid tillimpningen forfara med sarskild forsiktighet, intill dess
nodig erfarenhet vunnits. I detta sammanhang mé& framhéllas, att fall
kunna foéreligga, da linjetrafiken kan gora ansprak pa eftergifter i fraga
om vigslitningsavgifter, exempelvis da trafikféretagen sjilva ombesérja och
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bekosta snoplogning av vigstrackor, som ingd i deras linjer, och salunda
vederborande vighéllningsskyldiga erhalla viss littnad uti dem 4liggande
vinterviaghallning.

Till ytterligare belysande av den féreliggande fragan ma anforas fol-
jande synpunkter. '

Vad forst betraffar ifrdgavarande bidrag jamlikt §§ 16, 18 och 22 samt
mojligen ocksd § 37, sa torde sddant bidrag i regel kunna bestimmas forst
sedan den forstérande inverkan pa korbanan blivit direkt konstaterad.

Betriffande ater bidrag fran linjetrafiken enligt § 27 kan jamvil ifraga-
komma att, med ledning av erfarenhet vunnen fran andra liknande férhal-
landen, pa forhand faststilla storleken av bidraget att utga i forskott for
viss tid eller viss korning.

Dessa anvisningar synas enligt utskottets mening pa ett klarliggande
sitt framligga bestammelsernas innebord.

Till det ovan anférda kommer, att lagen endast tillampats under nagot
mer an ett ars tid, varfor nodig erfarenhet om dess verkningar och sittet
for dess tillimpning saknas. Av de upplysningar, som tillhandahallits ut-
skottet, vill det emellertid synas, som om lagen hittills tillimpats med for-
siktighet.

Med stod av vad som salunda anforts, tar utskottet hemsiilla,

att forevarande motion icke matte till ndgon andra kam-
marens atgard foranleda.

Stockholms den 24 april 1925.

P& utskottets vagnar:

HELMER LAGERKWIST.

Nirvarande: herrar Lagerkwist, Hedstrém, Eklund, Werner, Lilliecreutz, Bergstrom
i Bockland, Andersson i Falkenberg, Andersson i Ovanmyra, Anderson i Link6ping och
Martenson.

Reservation

av herr Andersson 1 Falkenberg.

Stockholm 1925, O. L. Svanbicks Boktryckeri.



