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Nr 9S.

Av herr Bjornsson m. fl., om inrdittande av en professur i flyg-
teknik vid tekniska hogskolan m. m.

Inom de flesta omraden av teknisk vetenskap och dess tilliimpning inom
industrien star Sverige i friimsta ledet bland kulturnationerna. Betriffande
luftfarten och flygtekniken har dock landet oaktat enskilt initiativ och upp-
offring kommit allvarligt efter, visserligen till stor del pa grund av den
snabba utveckling, som detta omrade uppvisat under och efter virldskriget,
men #dven pa grund av brist pa systematiskt understod fran statsmakternas
sida.

Till innevarande ars riksdag har emellertid Kungl. Maj:t anmailt sig skola
senare inkomma med proposition betrdffande anslag till vissa flygtrafiken
berérande fragor och har i avbidan p& denna proposition foreslagits, att me-
del av betydande belopp skulle i budgeten reserveras for lufttrafikens frim-
jande, namligen & 6:te huvudtiteln ett extra reservationsanslag for budget-
aret 1925—1926 a kronor 700,000 samt under utgifter for kapitalokning ett
statslan a 1,500,000.

Niar man nu star infor utsikten att fa den svenska flygtrafiken ordnad, ir
det av stor vikt att tillse, det vart svenska flygvisende fran borjan upp-
bygges efter rationella grunder och att dé medel, som komma att anvisas,
bliva sa anvinda, att de bli till varaktigt gagn for lufttrafiken och till stod
for uppbyggande av en inhemsk flygindustri.

Vid ordnandet av den svenska lufttrafiken dr det statsmakternas plikt att
tillse, att den personliga sikerheten si langt ske kan blir tryggad.

Hiarfor fordras, att flygingenjorer utbildas och att denna utbildning blir
allsidig och lagd p#& vetenskaplig grund omfattande bland annat hallfasthets-
lara, motorernas egenskaper, de aerodynamiska och meteorologiska lagarne
och deras tillimpning pa flygplan och luftfart. Vidare bor man hava till-
gang till laboratorier, didr olika slags material ingiende 1 flygplan kunna
undersokas samt vid vilka nykonstruktioner och motorer kunna provas.

I en del for utbildningen nodvindiga fack, sisom i forbridnningsmotorer,
hallfasthetslira m. fl., finnas vid tekniska hogskolan professurer och labora-
torier, varfor utbildning i dessa dmnen redan nu kan meddelas.

Daremot saknas professur i det for flygningen grundliggande dmnet flyg-
teknik, omfattande flygplanen, deras konstruktion och sitt att verka samt
aerodynamikens och meteorologiens tillimpningar inom {lygtekniken. Tek-
niska hogskolan har redan i samband med sina riksdagspetita fér ar 1920
och sedermera varje ar framhallit behovet av en professur i detta dmne,
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men har Kungl. Maj:t av statsfinansiella skidl annu ej framlagt proposition
harom till riksdagen.

Utbildningen av {lygingenjorer maste emellertid taga flera ar. Da det
dessutom torde visa sig nodvindigt att redan vid ordnandet av vart svenska
flygviisende hava tillgang till en personlig kraft med vetenskapliga kvali-
fikationer, som har till uppgift for sin verksamhet att noga folja med ut-
vecklingen inom flygtekniken, anse vi, att man ej lingre kan uppskjuta
med att IAmna medel till en professur i detta imne. For att fran borjan
rationellt ordna flygviisendet, varigenom ondodiga kostnader skola kunna und-
vikas, bor redan innevarande riksdag anvisa medel for en professur i flyg-
teknik vid tekniska hogskolan.

I forhallande till de belopp, som luftviisendet kriiver, och i forhallande till
dess betydelse for flygviisendet iir utgiften for en professur obetydlig. IEn
professor vid tekniska hogskolan har nu i avloning, loneforbittring och
Ionetillagg inriknat, 9,400 kronor, vartill kommer dyrtidstilligg, vilket en-
ligt under sista kvartalet giillande grunder for professor utan barn utgatt
med 2,880 kromor. Sammanlagda avloningen uppgéar alltsa till 12,280 kro-
nor per ar. Pa hogskolans stat finnes nu en speciallirare i flygteknik av-
Ionad med 3,000 kronor jimte dyrtidstilligg eller tillsammans 4,110 kronor,
vilken speciallirarebefattning skulle bortfalla med professurens inriittande.
Den totala okningen i statsbudgeten skulle alltsa belopa sig till 8,170 kronor
per ar. Inrviittandet av en professur pa tekniska hogskolans stat dr endast
en tidsfraga. Med den utveckling flygtekniken erhallit &r det ndmligen
icke lingre tillrickligt att siisom nu genom en speciallirare meddela en be-
griinsad undervisning under endast en period av lidroaret, utan kriver am-
net, att man har tillgang till en person, som utom foreldsningsskyldighet
har att svara for dmnet, folja utvecklingen och handleda det vetenskapliga
arbetet pa omradet vid hogskolan.

Med hiinsyn till det intima sambandet mellan utbildningen av flygingen-
jorer och ordnandet av landets flygvisende, och da denna friaga bor ordnas
snarast mdojligt, anse vi, utan att diarmed taga nagon stillning till fragan
om det i statsverkspropositionen foreslagna beloppet till lufttrafikens befrim-
jande, den limpligaste utviigen vara att av de medel, som for budgetaret
1925—1926 i Kungl. Maj:ts proposition stillts i utsikt sasom statssubven-
tion, ett belopp av 6,400 kronor stilles till forfogande for avloning till en
professor i flygteknik vid hogskolan.

I intimt samband med ordnandet av flygvisendet star fiven fragan om
anskaffandet av ett aerodynamiskt laboratorium sasom underlag for tekniskt
vetenskapligt forskningsarbete inom flygtekniken och till stod for en inhemsk
flygindustri. Flygviisendets och flygindustriens utveckling inom kultur-
linderna hava noga {6ljt de riktlinjer, som den tekniskt-vetenskapliga forsk-
ningen vid de aerodynamiska instituten anvisat, och har sambandet mellan
teori och praktik inom detta omrade av tekniken varit synnerligen stort,
och detta forhallande torde komma att med oférminskad styrka besta i fram-
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tiden. I'or flygviisendet i sin helhet dar det av storsta betydelse, att man har
tillgang till laboratorier for utprovning av material och nykonstruktioner,
och for en birkraftig inhemsk flygindustri iir tillvaron av sadana labora-
torier en livsbetingelse.

I detta sammanhang ma nimnas, att de aerodynamiska laboratorierna
iven pa andra omrader av tekniken visat sig fruktbiarande. Hirvidlag ma
blott erinras om de Flettnerska konstruktionerna, vilka fatt sin utveckling
vid det aerodynamiska laboratoriet i Gottingen. Laboratorier for utprovning
av motorer och for hallfasthetsundersokningar finnas redan nu vid tekniska
higskolan, men aerodynamiskt laboratorium saknas och ingir ej heller i den
ursprungliga planen for hogskolans utbygegnad. For att {4 ett organiskt
samband mellan de olika institutioner, vilka berora flygtekniken, bor ett
aerodynamiskt laboratorium forliggas till hogskolan och anordnas i omedelbar
niarhet av dess ovriga laboratorier vid Valhallaviigen, diir tomtplats for ett
dylikt laboratorium, enligt vad vi inhimtat, finnes att tillgi.

IFor utbildningen av flygingenjorer utgor ett aerodynamiskt laboratorium
ett nodvindigt komplement till inviittandet av en professur, liksom ett dylikt
laboratorium maste finnas sasom underlag for professorns vetenskapliga verk-
samhet. 1 detta sammanhang ma framhallas vikten av att professuren i
flygteknik fortast mojligt ordnas, for att planliggningen och inredandet av
laboratoriet skall kunna av honom ledas.

Det aerodynamiska laboratoriet i Gottingen upprittades ar 1915 och be-
tingade en kostnad av 200,000 mark. Med hinsyn till nuvarande prisliget
pa material och arbetskraft kan ett motsvarande laboratorium i Sverige be-
ritknas kosta cirka 500,000 kronor. De aerodynamiska laboratorierna i Eng-
land, Frankrike och Amerika hava betingat hogre kostnader. Laboratoriet
1 Gottingen #r emellertid synnerligen limpligt ordnat och torde motsvara de
fordringar, som bora uppstillas pa ett svenskt aerodynamiskt laboratorium.

For att nérmare undersoka kostnadsfragan vore en utredning onskvird,
vilken limpligen torde kunna uppdragas gemensamt at ingenjorsvetenskaps-
akademien, som for fragor angaende flygviisendet tillsatt en sirskild kom-
mitté, och tekniska hogskolan.

Da uppriittandet av ett aerodynamiskt laboratorium ir av fundamental
betydelse for ett rationellt ordnande av det svenska sa vil ecivila som mili-
tiara flygvisendet och dessutom en nodvindig betingelse for en inhemsk flyg-
industri, anse vi det vara vilbetinkt, att man i avvaktan pad en nirmare
utredning av kostnaden for ett aerodynamiskt laboratorium av de medel,
riksdagen kan komma att bevilja for lufttrafikens befriimjande, 100,000
kronor reserveras for budgetaret 1925—1926 till ett blivande aerodynamiskt
laboratorium, och att under sedermera kommande budgetar i samband med
ytterligare understod till flygtrafiken medel anvisas for samma dAndamal, sa
att ett dylikt laboratorium snarast kan uppriittas.

Pa grund av vad ovan anforts, fa vi hemstiilla, att riksdagen matte besluta,



24

Motioner i Forsta kammaren;, Nr 98.

1) att vid kungl. tekniska hogskolan inrittas en pro-
fessur i flygteknik och att for detta andamal for budget-
aret 1925—1926 beviljas ett anslag om 6,400 kronor ut-
over vad som i hogskolans extra stat nu ir upptaget till
arvode at en speciallirare i flygteknik att utga av de
medel riksdagen kommer att for ovan nimnda budgetar
bevilja till befrimjande av svensk lufttrafik samt att i
vanlig ordning dyrtidstilligg matte ntgd a professorns
avloning,

2) att Kungl. Maj:t matte foranstalta en utredning om
anordnandet av ett aerodynamiskt laboratorium vid
kungl. tekniska hogskolan och direfter snarast mojligt
for riksdagen framligga forslag och kostnadsberikning
for ett dylikt,

3) samt att av det extra reservationsanslag, som riks-
dagen kan for budgetaret 1925—1926 komma att besluta
for fraimjandet av lufttrafik, ma for ett blivande aerodyna-
miskt laboratorium for ndmnda budgetar reserveras ett
anslag om 100,000 kronor.

Stockholm den 20 januari 1925.

Th. Borell.

Edv. Bjornsson.

Martin Fehr. Nils Wohlin.



