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Nr 223.

Av herr Julin, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende be-
Jramjande av lufttrafik.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 93 angéende befrimjande av lufttrafik har
forutsatts, att ett enskilt foretag skulle handhava trafiken ifraga. Det méste
dock viicka betéinkligheter, att &t ett enskilt bolag — 1at vara med den kon-
troll, som erhalles genom de av Kungl. Maj:t tillsatta ledamoterna i bolagets
styrelse — anfortro en verksamhet, som bedrives praktiskt taget uteslutande
med statens medel. Enligt ovannimnda proposition skulle ju anskaffning
av erforderliga flygmaskiner ske med av fran staten sisom lan bekomna
medel, varjimte staten skulle helt ticka pa trafiken uppkommande driftfor-
luster. For en sidan verksamhet erfordras ju endast en obetydlig kapital-
insats frin enskilt hall for att bestrida nagra mindre lopande utgifter och
detta nérmast av den anledningen, att den foreslagna subventionen torde
komma att utbetalas i efterskott. Man torde siledes med fog kunna siga,
att det blir staten sjilv, som driver trafiken, och det vill dirfor ocksé synas
vara mest lampligt, att ett statsorgan har hand om densamma. En sidan
organisation av lufttrafikverksamhet r for ovrigt icke nagot nytt. I Nord-
amerikas Forenta Stater har sedan flera ar tillbaka postverket Airstides om-
héinderhatt den tvirs dver den nordamerikanska kontinenten gi.ende luftpost-
linjen — en linje, som fungerat anmirkningsviirt vil och som torde vara
bland de mest moderna och biist skotta i virlden. Aven i Tjeckoslovakien
forefinnes statlig lufttrafik. For ovrigt ma hiir erinras om, att den for nagra
ar sedan uppehillna lufttrafiken mellan Porjus och Suorva utférdes genom
vattenfallsstyrelsens forsorg och séledes var statlig. Det #r emellertid natur-
ligtvis nodviindigt, att den statliga organisation, som far hand om nu ifraga-
varande lufttrafik, lamnas tillricklig frihet i dennas skotsel, si att den senare
kan bliva fullt affirsmissig. Att endast ett affirsdrivande verk kan komma
ifriga synes mig dirfor vara uppenbart. Av flera orsaker ir postverket —
som i hog grad foretrider bl. a. vid lufttrafik knutna kommunikationsintressen
— synnerligen lampat att handhava skotseln av sadan trafik. Man kan med
fog - forviinta att postverket, som visat sig kunna pa fullt affirsmissigt siitt
upptaga och skota ett stort antal skiftande rorelsegrenar, nu senast en om-
fattande diligenstrafik (for bade post och passagerare), skall minst lika ekono-
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miskt som vilket privat foretag som helst kunna handhava dven lufttrafik.
Postverket har stort intresse i lufttrafikens utveckling, nagot som ocksa vid
atskilliga tillfallen framhallits av generalpoststyrelsen. Postverket har ocksa
sedan ett antal ar tillbaka understott olika lufttrafikforetag och dérunder —
genom den dagliga Overvakningen av luftposttrafiken — forvirvat sig en
ganska ingdende kinnedom om lufttrafik. Forhandlingar med utlandet i
bl. a. luftpostala sporsmal har gjort, att generalpoststyrelsen blivit vl for-
trogen med lufttrafikforhallandena i utlandet. Genom bl. a. sina minga
internationella forbindelser #r generalpoststyrelsen for ovrigt synnerligen
skickad att fora de for lufttrafik till och fran utlandet erforderliga och viktiga
forhandlingarna om samtrafik m. m.  Det bor icke heller forglommas, att
generalpoststyrelsen otvivelaktigt, sirskilt gentemot utlandet, skulle hava storre
auktoritet én ett enskilt foretag, nagot som har stor — inte minst ekonomisk
— betydelse, bl. a. av den anledningen, att sisom i propositionen ifragasatts,
samarbete med utlandet i stor utstrickning skulle férekomma. IFordelen av
att alla lufttratikerfarenheter samlas hos ett imbetsverk i stillet {6r hos ett
enskilt foretag ligger i oppen dag.

En over allt vunnen erfarenhet iir, att i lufttrafiken befordringen av post
intager ett framstiende rum. Denna lufttrafikens betydelse for postbeford-

ringen kommer ocksi att hogst visentligt okas, s& snart man kan — utan
upptagande av sirskilt s. k. luftporto — med luftfartyg séinda all eller en

stor del av brevposten till sirskilt vissa lander. Postbefordringen blir, at-
minstone di, huvudsaken i lufttrafiken. Ur postal synpunkt ér det under
sddana forhallanden givetvis endast till fordel, om postverket sjilvt har luft-
trafiken om hand.

Vad vidare passagerarintressena betriffar, finnes det enligt mitt formenande
stor anledning, for att postverket ombesorjer lufttrafiken. Med reguljir luft-
trafik vill man ju erni snabbast mojliga befordran av post, passagerare och
gods. Generalpoststyrelsen, som ju dr frimste malsman for de postala syn-
punkterna, har i detta fall den fordelen att kunna foretrida dven passage-
rareintressena, eftersom dessa senare intressen praktiskt taget sammanfalla
med de postala. Vid jarnvigsbefordran kunna, som bekant, passagerare- och
postintressen i vissa fall divergera; si bor dock ej foérhallandet bli, di det
giller lufttrafik, eftersom det i detta fall den huvudsakligaste vikten ligger
pa, att befordringen sker s snabbt som mojligt. Dirtill kommer en omstén-
dighet av icke ovisentlig ekonomisk betydelse. Sisom av bil. 2—5 i propo-
sitionen _framgar, maste man betriffande inkomster av forsilda passagerare-
platser & flygplanen rikna med 15 procent provision (till resebyrier o. d.).
Direst postverket omhénderhar lufttrafiken, kan forsiljning av biljetter ske
& alla postkontor i Sverige. Forutom den vinst, som ligger i att nédgon pro-
vision i si fall icke behover utbetalas for resande fran Sverige, méste man
ha skiil att formoda, att en sadan effektiv passagerareanskaffning, som onek-
ligen skulle ernas genom det ovan antydda forfarandet genom biljettforsilj-
ning pa alla rikets postkontor, i icke ovisentlig grad skulle bidraga till en
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okad passagerarefrekvens med atfoljande storre inkomster. Det nu antydda
siittet torde for ovrigt vara en synnerligen limplig dtgiird for att popularisera
lufttrafiken.

Vad slutligen godsbefordringen i luften betriiffar, ir det helt naturligt, att
denna knappast kommer att omfatta nagra egentliga varutransporter. I sin
postpaketrérelse har ju postverket en redan firdig organisation, i vad det
ror forsindning av mindre gods, bl. a. till och fran utlandet, som det ju
hiir néirmast skulle bliva fragan om. Postverket och lufttrafiken hava, och
komma efter all sannolikhet att i framtiden i in hogre grad hava s méinga
gemensamma intressen, att det enligt mitt formenande vore oklokt att skilja
dem &t i olika organ.

Det torde vidare vara klart, att de militiira synpunkterna biittre kunna till-
godoses, direst lufttrafiken bedrives av en statsmyndighet, in om hinsyn
maste 1 varje sirskilt fall tagas till privat kapitalintresse. Vad en uppmun-
tran av en flygmaskinsindustri betriiffar torde postverket hava minst lika
stora forutsittningar att bidraga till uppkomsten av en sadan som ett enskilt
foretag.

Inom lufttrafikomradet, dir utvecklingen gar hastigt framat, kunna (jtr
prop. sid. 26) avseviirda forindringar intriffa och har i anledning dirav i
propositionen framhallits fordelen avy ett icke alltfor linge giillande avtal
med ett lufttrafikforetag. Skulle dylika storre forandringar intréiffa, sr det
Ju tydligt, att det vore betydligt fordelaktigare, om lufttrafiken handhades ay
en statsinstitution i stillet for ett av privatkapital bundet bolag.

Annu flera skiil — icke minst av ekonomisk art — forefinnas for ett post-
verkets handhavande av lufttrafiken. Sa till exempel skulle, direst si dgde
rum, svérigheterna att 6va effektiv kontroll & siikerheten for bolaget limnat
lan for inkdp av flygmaskiner bortfalla. Direst postverket handhar luft-
trafiken, blir hela problemet férenklat till en vanlig anslagsfraga.

Det pé sin tid mellan generalpoststyrelsen och A.-B. Aerotransport in-
gingna avtalet om luftpostbefordran mellan Malmé och Hamburg mot en
ersittning av 350 kronor for varje nojaktigt utford enkel tur utgér med
oktober méinad detta ar. Under sadana forhallanden synes en framkomlig
viig vara, att postverket redan i ar utfor den foreslagna eventuella trafiken &
linjerna Stockholm—Helsingfors och Oslo—Kopenhamn, under det att linjen
Malmé—Hamburg—Amsterdam borjar trafikeras av postverket fran och med
nidsta ar. Detta si framt icke ovan omférmilda bolag befinues villigt att
redan i ar frantrida sitt ovannimnda kontrakt i friga om luftpostbefordran
a linjen Malmé—Hamburg, da givetvis postverket redan 1925 kunde 6ppna
forbindelse & linjen Malmé—Hamburg—Amsterdam.

I anledning av vad ovan anforts far jag vordsamt foresla,

att riksdagen matte,
dels bifalla, vad i Kungl. Maj:ts proposition nr 93 fore-
slagits under punkterna 1 och 2,
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dels pa s siitt bifalla, vad som foreslagits under punkterna
3 och 4, att de medel, som i anledning av forslaget komma
att anvisas, stillas till postverkets forfogande for uppehéllande
av regelbunden lufttrafik i den utstrickning, i propositionen
angivits och efter de nirmare foreskrifter, som komma att av
Kungl. Maj:t utfirdas.

Stockholm den 21 mars 1925.

Teodor Julin.




