Molioner i Andra kammaren, Nr 5?1. D

Nr 321.

Av herr Beskow, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 93,
angdende befrdmjande av luftirafik.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 93, angaende algarder
for frimjande av lufttrafiken tillater jag mig att viicka foljande metion.

Med hinsyn till de mycket betydande belopp, som i propositionen fore-
slas till understéd av lufttrafiken, belopp som endast i ringa man mot-
svaras av hittills fran postverket utgangna understod, har det synts mig
vara en angeligenhet av vikt att undersdka, huruvida den nytta som med
anslagen kan dstadkommas star i rétt forhallande till den uppofiring staten
skulle iklida sig och huruvida icke anslagen ifraga kunna minskas utan
att syftet med understodet forfelas.

Som allmiin motivering for att staten ej liingre bor undandraga sig att
stodja lufttrafiken anfér kommunikationsministern [orst och framst nod-
viindigheten av att tillforsiikra vart land behorig andel i en framtida inter-
nationell lufttrafik. Dérest dtgirder icke nu foretagas, anses risk foreligge
for att vart land »antingen limnas helt & sido betréiffande de internatio-
nella  luftférbindelserna eller ocksa att endast utlindska foretag sa smé-
ningom komma att fullgéra lufttrafik till och fran Sverige och maojligen
iven delvis over svenskt territorium.> Som ytterligare motiv anfores bland
annat alt skapandet av en svensk civil lufttrafik har militir betydelse,
vilken okas ju storre omfattning luftirafiken far och att den civila luft-
farten dven skulle kunna komma att fi betydelse for skapandet av en
inhemsk flygplan- och flygmotortillverkning.

Det aterstar att undersoka i vad man denna motivering kan tillimpas
pia det forslag till lufttrafikens ordnande, som framlagts i propositionen.

Inligt densamma tinker sig kommunikationsministern anordnandet av
ett halvstatligt aktiebolag, som skulle bedriva lufttrafik pa tre linjer namligen

1:0) Malmo—Kjoébenhavn—Hamburg—Amsterdam med trafik 1 vardera
riktningen varje séckendag under sex mdénader. Statens understod for
driften av denna linje beriiknas under budgetaret 1925/26 kosta 378,000
kronor.

2:0) Stockholm—Helsingfors med trafik i endera rikiningen varje soc-
kendag under fyra manader. Det férutsittes att fran finsk sida en alter-
nerande flygning inrittas. Svenska statens understod {or driften av denna
linje beriitknas under budgetaret 1925/26 kosta 62,000 kronor.
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3:0) Oslo—Goteborg—Kjobenhavn (Malmé) med trafik i endera rikt-
ningen varje séckendag under tre manader. Det forutsiittes att fran norsk
sida en alternerande flygning inrittas. Svenska statens understod for drif-
len av denna linje beriiknas under budgetiret 1925/26 kosta 62,000 kronor.

For forbéttring av flygfiltet i Malmo begiires ett anslag av 128,000 kr. For
avsiittning  till en luftfartslanefond diskas ett belopp for 1925/26 under ut-
gifter for kapitalokning av 800,000 kr. att utga av lanemedel. Detta be-
lopp ér tinkt att anvindas som laneunderstod #t lufttrafikbolaget for
inkop av tre stycken for routen Malmdé—Amsterdam avsedda Junkers nva
monoplan C. 23 L, vilka vart och ett drager en kostnad av 206,000 kr.
samt eventuellt for lan till inkép av ett eller annat flygplan, som icke skall
begagnas for ovan planerade linjer.

Utdver dessa belopp dskas smirre belopp for viderlekstjinst och bitriide
inom kommunikationsdepartementet for handliggning av drenden rorande
luftfart.

Med tillskapandet av de tre flygrouler, som kommunikationsministern
i forsta hand tinkt sig att staten skulle understodja, dr tydligen den fara,
som eventuellt skulle ligga diri, att utlindska foretag sa smaningom skulle
komma att fullgéra lufttrafik till och frin Sverige, viisentligen avligsnad,
om man némligen utgar dérifran, att det av kommunikationsministern fore-
slagna  statssubventionerade bolaget halles fjirran fran varje spar av ul-
lindskt inflytande. Fragan ir emellertid om risken for uppkomsten av
utlindska luftfartslinjer till Sverige #r synnerligen stor vid det férhallandet
att — som departementschefen anfér — >det si gott som undantagslost
visat sig att dylik trafik f6r nirvarande icke kan bedrivas med ekonomisk
vinst utan till en borjan fororsakat en ej ringa forlust>. Aven om emel-
lertid dylika utlindska linjer skulle uppkomma, later det sig starkt ifraga-
sitlas, om detta skulle vara en olycka, isynnerhet som intet hinder torde
foreligga for att i koncessionsvillkoren for dylika linjer inrveka erforderliga
bestimmelser till skydd fér svenska intressen.

Det dr huvudsakligen andra synpunkter som bhéra bliva bestaimmande,
da man skall avgdra, om staten bor gora de stora uppoffringar som nu
krivas for den civila lufttrafiken. Dérvid giller det att for varje foresla-
gen linje undersoka dels betydelsen for landet av den befordran av passa-
gerare och post som med densamma kan viintas uppkomma, dels i vilken
utstriickning genom densammas inriittande tillkomsten och utvecklingen av
en svensk flygmaskinsindustri kan befordras, dels i vad man densamma
dven i andra avseenden dn det sistniimnda kan bliva av vikt for vart
militira flygviisen.

Granskar man de nu foreslagna linjerna ur dessa synpunkter sa finner
man, till att bérja med, att linjen Oslo—Goéteborg—Kjobenhavn icke synes
under nuvarande forhallanden tillriickligt motiverad. Den tidsvinst som
astadkommes  for svenska trafikanter och for svensk postbhefordran ir sa



Motioner i Andra kammaren, Nr 321. 7

ringa, atl med hinsyn till trafiksynpunkten linjens inriittande synes bora
ansta, tills mera erfarenhet vunnits av den kommersiella flygningen och
tills de viintade stora framstegen pa luftlrafikomradet blivit en verklighet.
Den omstindigheten, att Goteborg inrdittat en flyghamn, torde icke hir fa
inverka avgorande lika litet som farhagan f{or att en direkt flvglinje
mellan Oslo och Kjobenhavn kan komma att inrittas. Del ér vil sanno-
likt att en framtida route Oslo—Kjobenhavn kommer att draga fordel av
Goteborg som mellanstation for att draga till sig okad tralik, men visar
det sig att en direkt linje Oslo—Kjobenhavn iir den naturliga, sa torde
den nog under alla forhallanden senare komma till stand.

Att en route Oslo—Goteborg—Kjobenhavn (Malmo) senare kan fa en
viss betydelse for en svensk flygindustri, torde vara riktigt, for den
hindelse man vid linjens drivande inriittar sig med denna synpunkt for
ogonen, men som forhallandena f.on. ligga {ill, synes del vara befogat upp-
skjuta anordnandet av linjen Oslo—Goteborg—Kjobenhavn dven med hiin-
syn till svensk flygindustri. Den nytta, som for vart férsvarsviisen skulle
kunna vinnas genom ett inriittande av linjen i fraga, synes icke heller stor
nog att for nirvarande motivera dess tillkomst.

Vad routen Stockholm—Helsingfors betriiffar, sa tillfredsstiller densamma
ur trafiksynpunkt bittre ett behov én linjen Oslo—Goteborg—Kjobenhavn.
Hir vinnes siviil for person- som postbefordran en icke foraktlig tidsvinst.
Fornekas kan ju icke heller att denna linje for utvecklingen av svenskt
flygviisende har ett speciellt intresse diirigenom, att den ir avsedd att trafi-
keras med hydroplan, den typ av flygmaskiner, som sannolikt kommer
att bliva av stérsta betydelsen for oss pa grund av var brist pa goda land-
ningsplatser for landflygmaskiner och motsvarande rik tillgang till sjoar.
Under férutsiittning att man pa finsk sida inriittar den route, som ér be-
riknad att drivas i samtrafik med den svenska routen, synes den sist-
namnda dirfor bora komma till stind.

Vid en provning av den foreslagna linjen Malmoé—Kjobenhavn—Hamburg
—Amsterdam finner man, att med densamma mojligheter besta att med
en betydande tidsvinst befordra post och passagerare till véstra Europa,
speciellt till London och Paris. Aven om affirsvirlden f6r bradskande
meddelanden fortfarande huvudsakligen kommer att anlita telegrafens hjélp,
si maste det innebdira en visentlig fordel for néringslivet att fa posten till
och fran London och Paris befordrad pa ett dygn kortare tid én vad som
eljes dr fallet. Sannolikt ér ju ocksi att niringslivets mén i nagon man
komma att redan fran borjan anvinda den nya samfirdsmojligheten for
sina resor och att pd sa siitt statens bidrag till flygrouten indirekt kan
komma svensk produktion tillgodo. Uteslutet ir ju heller icke att de for-
hoppningar om en ékad turisttrafik till Sverige, som i propositionen uttalas,
kunna i nigon méan komma att infrias. Det torde saledes icke kunna
fornekas, att routen Malmo—Amsterdam har en viss trafikteknisk bety-
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delse, direst de berikningar, som uppgjorts for densamma visa sig vara
hallbara.

Diremot soker man forgiives i forslaget till ordnande av routen ifraga
efter nagra mdojligheter att gagna en svensk flygindustri. Foér driften av
densamma  skola anviindas tre tyska flygplan av en helt ny typ, och det
ir intet tvivel om att direst linjen ifraga blir en succes, sa kommer detta
nirmast att kunna utnyttjas som reklam for den tyska flygmaskinsindu-
strien.  Man maste siga sig att den i och f6r sig onskliga men nog sa
krivande starten av en inhemsk industri — baserad jamviil pa export —
kan forsvaras genom att en svensk statssubventionslinje trafikeras med
utlindska maskiner. Sirskilt ur militir synpunkt ér det av storsta be-
lydelse att en inhemsk flygmotor- och flygplanstillverkning kommer till
stand resp. utvecklas, och det kravet maste uppstillas, att inga onddiga
hinder fa resas mot en inhemsk tillverkning. Ur denna synpunkt maste
det nu foreliggande forslaget till flyglinje mellan Malmé—Amsterdam viicka
betinkligheter.

Om man bortser fran vad som ovan anférts om forslagets inverkan pa ut-
vecklingen av en svensk flygmaskinsindustri, si innebir inriittandet av lin-
jen ifraga onekligen fordelar for vart militira flygvéisen; genom densamma
kunna betydelsefulla flygtekniska erfarenheter samlas och vira flygare och
flygmekaniker beredas okade tillfillen till $vning.

Vid viigandet av de olika synpunkter, till vilka man i detta fall har att
taga hiinsyn, har jag kommit till det resultatet, att fordelarna av linjens in-
rittande icke for nirvarande éro s stora, alt de motivera de hogst bety-
dande ansprak pa statskassan som Kung. Maj:t f6r densamma diskar. Den
arliga statssubventionen, som f6r budgearet 1925/26 beriknas uppga till
378,000 kronor, representerar ett mycket fér stort belopp i férhallande till
de fordelar, som man med storre grad av siikerhet kan uppna.

Vad som kan vinnas med en traflikflygning fran Malmé i rikining mot
Holland och Belgien synes dock hava det viirde, att icke hela planen nu
bor utan vidare avfirdas. Moéjligheter att vinna det visentliga av fordelarna
under samtidigt bittre tillgodoseende av den statsfinansiella situationens
krav synas forefinnas, direst man stannar for ett flygprogram enligt Alt.
Il {6r denna linje (se propositionen Bil. 3 sid. 59). Enligt detta forutsiittes
visserligen att halva trafiken utféres av Danmark och halva av Sverige,
och man har ingen siikerhet for att Danmark vill deltaga i planen. Ett
forsok dartill bor emellertid goras, och skulle detta misslyckas, sa betyder
detta blott, att flygningen frin Malmé till Amsterdam tillsvidare endast
kan forsigga varannan sockendag, under det att varannan dag far anvin-
das for aterflygningen fran Amsterdam till Malmé. Det forefaller som be-
fordran av passagerare enligt detta alternativ icke skulle stilla sig ndmn-
virt ogynnsammare én det forslag propositionen forordar. Diremot stiil-
ler det sig givetvis ogynnsammare ur postal synpunkt, dock icke fullt sa
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mycket, som man vid forsla ogonkastel skulle tro.  Tidsvinst i posthe-
fordran lir nimligen vid ett rationellt utnyttjande av existerande luftlinjer
kunna uppnas éven for den post som dr fardig att limna Sverige den dag,
nagon flygning fran Malmo icke [orekommer. I jamforelse med det for-
slag propositionen férordar innebir alternativ 11 en viisentlig besparing, i
det att statssubventionen for densamma beriiknas ulga med 226,800 kr. i
st. for 378,000 kr.

Diirest den statsunderstodda trafikflygningen salunda begriinsas till linjerna
Stockholm—Helsingfors och Malmdé—Amsterdam, pa det sitt ovan angivits,
hor det av Kungl. Maj:t begiirda extra reservationsanslaget pa 500,000 kr.
for understod av regelbunden luftfart kunna begriinsas till 62,000 -+ 226,800
kr. = 288,800 kr., som lampligen torde kunna avrundas till 300,000 kr.

Diartill kommer att enligt detta forslag endast 2 flygplan med reservimo-
torer behova inkopas for en kostnad av 500,000 kronor. Under sadana
forhallanden skulle avsittningen till den foreslagna luftfartslanefonden i ar
kunna begrinsas till 500,000 kr.

Vid det forhallandet att de maskiner, for vilkas inkop de utlanade med-
len skola anvindas, hava en sa kort livslingd, foreligger skil till tvekan,
huruvida den féreslagna luftfartslanefonden bor tillkomma samtidigt med
anslagen for ordnandet av trafikflygningen. Av anliggningskapitalet {6r
routen Malmoé—Amsterdam, i alternativ I kr. 710,000 kr., maste enligt for-
slaget arligen 167,000 kronor avskrivas. Tveksamheten okas sa mycket
mera som det hiir giller inkép av utlindska maskiner. For att icke i
ondédan ligga stenar i viigen for tillkomsten av routen anser jag mig dock
kunna tillstyrka avsittning av 500,000 kronor till en luftfartslanefond,
under forutsittning att medlen bestridas av tillfilliga lanemedel och under
uttalande att vid kommande avsiittningar ill fonden bor dverviigas, huru-
ida icke som villkor for lan ur densamma bhor foreskrivas att den flyg-
materiel, for vars inkop lanet skall anviindas, bor vara av svensk tillverkning.

Mot de begirda anslagen till forbittring av flygplatsen a Bulltoftafiltet
i Malmé och for viiderlekstjansten synes intet vara att erinra. Ej heller
foranleder anslaget for bitriide vid handliggning av drenden rorande luft-
fart till nagot yrkande, men det synes dock snarast bora tagas under Gvervi-
gande, huruvida enligt Kungl. Majt:s forslag den civila lufifartsmyndigheten
blir sa utrustad, att den verkligen blir i stand att ur tekniska och ekono-
miska synpunkter effektivt tillgodogéra de erfarenheter, som vid trafikflyg-
ningen 6verhuvud kunna vinnas till gagn for svensk luftfart och svensk
flygindustri.

En statsunderstodd fiygverksamhet, begrinsad pa silt forut angivits, ar
givetvis biittre anpassad efter det budgetira ligets krav én det storre pro-
gram, som Kungl. Maj:it framlagt. T den man trafikflygningen kommer
att utvecklas, komma sannolikt kraven pa slatens understod att kunna
framforas med allt stéorre beriittigande, men tillsvidare synes det vara klokt



10 Motioner i Andra kammaren, Nr 321.

att icke ga fram i alltfor. hastig takt. Fragan om trafikflygningens ord-
nande dr fvén rent organisatoriskt sett ett problem, som dinnu icke hunnit
tillriickligt genomdiskuteras. Huruvida det exempelvis kan vara Iampligt

alt med en ging at ett enda bolag — lat vara att staten iir intresserad
dédri — overlata trafikflygningen pi si manga linjer, som departements-

chefen tinkt sig, kan i hég grad diskuteras. I varje fall maste man som
en nérliggande konsekvens dérav rikna med en utveckling i riktning mot ett
halvstatligt eller statligt monopol i trafikflygningen. Aven ur denna syn-
punkt torde det siledes vara av vikt att for tillfillet begriinsa uppgiften
och till en kommande riksdag avvakta de erfarenheter, som kunna goras
med de mera begrinsade men i allt riitt avsevirda medel, som enligt min
mening bora stillas till Kungl. Maj:ts férfogande.
Under aberopande av vad jag hittills anfort far jag hemstiilla,

dels att det av Kungl. Maj:t i proposition nr 93 for
budgeiret 1925/1926 begirda extra reservationsanslaget 4
500,000 kronor for understdd av regelbunden luftfart ma
nedsiittas till 300,000 kronor,

dels att med dndringar av vad i propositionen foreslagits
betriffande avsittning till luftfartslanefonden till denna fond
ma anvisas ett reservationsanslag av 500,000 kronor att
utga av tillfilliga linemedel.

Stockholm den 20 mars 1925,
K. J. Beskow.
I motionens syfte instimma:

Eliel Lofgren. Erik Nylander. K. A. Westman.



