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Nr 54.

Ankom till riksdagens kansli den 16 maj 1924 kl. 11 f. m.

Utldtande, i anledning av vickt motion angdende Mjolby— Hiist-
holmens nya jarnvdigsaktiebolags statsldn.

I en inom andra kammaren av herr Knufsson vickt, till bankoutskottet
hinvisad motion nr 31 hemstilles, »att riksdagen mitte besluta, det vidare
anstand med Mjslby—Histholmens nya jirnvigsaktiebolags inbetalningsskyl-
dighet & sitt statslin icke mi limnas.»

Till stod for berorda yrkande anfér motioniren foljande:

7’Vid genomldsandet av riksdagens revisorers beriittelse om granskning av
riksgiildskontorets tillstdnd och forvaltning framgir, att #iven under &r 1922
anledning till erinringar mot vissa jirnvigsbolag i anledning av utebliven in-
betalning & deras statslin, bland dem Mjolby—Histholmens nya jirnviigsaktie-
bolag, forelegat. Nyssnimnda jirnvig, vars skuld & lanet, som ursprungligen
utgjort 799,600 kronor och vid 1922 &rs borjan uppgick till 1,294,507 kronor
93 ore, hade till f6ljd ddrav vid &rets slut ckats till 1,346,640 kronor 88 ore
varav 444,655 kronor 66 ore voro till betalning forfallna. Betrdffande &r
1923 torde forhallandena, efter vad jag vill ha mig bekant, i si matto vara
enahanda, att ej heller under detta fret nfigon som helst inbetalning skett och
skuldsumman alltsd ytterligare ckats med mellan 50 & 60,000 kronor.

Hirom vore méhénda i och for sig inte si mycket att siga — alldenstund
jarnvigsbolaget i detta hiinseendet ingalunda dr ensamt — direst det nu vore
sd, att bolaget verkligen beflitade sig om att i besparingshiinseende vidtaga alla
de dtgiirder, som vore dgnade att bidraga till ett battre ekonomiskt resultat av
verksamheten i det stora hela. S& &dr emellertid ingalunda forhallandet. Tvért-
om fir den, som dagligen dr i tillfille att folja nimnda jirnvigs skotsel och
forvaltning, snarare den uppfattningen, att inga som helst &tgiirder i den rikt-
ningen &ro att forviinta.

Visserligen siéiger bolaget i sin svarsskrivelse av den 30 januari 1923, i an-
ledning av frin riksgéldsfullméktige d& erh8llen erinran om sin betalnings-
skyldighet, att, ’’vid Mjolby—Héstholmens jirnviig diro besparingarna for nir-
varande drivna till gréinsen for det mojliga’. Men vore si forhdllandet, skulle
bolaget som en forsta dtgéird ha sett till att f& nedbringade sina forvaltnings-
kostnader. Négot som Kiter sig gora utan ringaste forfing for trafiken, direst
bolaget t. ex. endera inginge férbund med annat jirnviigsbolag i linet om ge-
mensam forvaltning eller ock tréffade uppgorelse med kungl. jirnvigsstyrelsen
om banans trafikerande av statens jirnviigar. Men i stéllet envisas bolaget med
att for denna 30 km. korta banstump bibehélla egen forvaltning med helt av-
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I6nad trafikchef, som i sin tur skéter trafiken med anlitandet av ytterligare en
for dndaméilet fullt avlonad byridtjinsteman.

En annan utvig direst bolaget ovillkorligen skall hdlla sin egen forvaltning
vore, att i likhet med vad forhidllandet dr vid en del andra smiirre jirnvigar
eller, i stiillet {6r hillandet av en dyrbar tjinsteman i trafikchefs stillning
forordna nigon av jirnvigens ovriga befattningshavare att, jimte egen tjinst,
som trafikforestandare handhava trafiken.

Andra atgdrder i besparingshinseende voro, att i stillet for befordrad per-
sonal & jirnvigens fem stationer, av vilka &tminstone fyra ndrmast dro att jim-
fora med statens jarnvigars trafikplatser, anvinda personal av lidgre tjinste-
grad.

Detta &dr endast ndgra exempel pd verkliga och mojliga besparingsatgérder,
som redan kunnat och bort vara genomforda i avsikt att &tminstone visa den
goda viljan till fullgérandet av bolagets forpliktelser mot staten. Synnerligast
som bolaget sjilvt, att doma av dess hdr ovan &beropade svarsskrivelse, synes ha
klart for sig, att det kommer att droja (om ens ndgonsin intrédffa) innan re-
sultatet av bolagets verksamhet kommer att, alla taxenedsittningar- till trots,
bliva tillfredsstillande. :

Och sd dr det onekligen. Man kan diarfor ocksd viga ifragasitta, om icke at-
girder frén bolagets egen sida, direst man haft statens bista for o6gonen, for
ovrigt redan bort vara vidtagna for hela affirens avveckling. Négot steg i den
riktningen torde emellertid icke vara att forvinta. Utan bolaget kommer synbar-
ligen att fortsdtta och draga ut pd tiden, s linge som det over huvud taget dr
mojligt att hélla driften i gng. Med den péfoljd, att statens fordran i jirn-
vigen kommer att okas undan for undan dnda ddrhdn att, ndr staten en gang
till sist d&ndock méste taga hand om jarnvigen, di dr dess i jarnvigen nedlagda
kapital si stort, att det icke dr mojligt att pd nigot sitt forrdnta detsamma.
Och sd ha vi énnu en statsbandel, som kommer att limna stindiga underskott,
och ddrmed bidraga till nedtyngande av statsbanornas i sin helhet driftresultat
och réntabilitet.

Detta senare torde for ovrigt vara att befara bli fallet med jamvil en del
andra enskilda jirnviigsbolag, vilka under de senare &ren ‘icke fullgjort sina
skyldigheter mot staten. Vilket emellertid synes mig vara statens oforgripliga
plikt att tillse sd 1dngt som mojligt forhindras. Och detta torde endast kunna
ske genom att vigra ytterligare anstdnd &t dylika bolag med dess betalnings-
skyldighet.”’

Over berorda motion har utskottet anhallit om yttrande av fullmiktige i
riksgiildskontoret, vilka i skrivelse den 21 sistlidna februari anfort foljande:

VFullméktige vilja till en borjan erinra om den undersékning rirande bo-
lagets forvaltning m. m., som utskottet i anledning av 1921 &rs statsrevisorers
uttalande rérande jarnvigen ifriga &r 1922 1itit genom tvd sakkunniga per-
soner verkstdlla. I sin den 20 mars sistnimnda ar dagtecknade redogorelse for
berdrda undersokning framhollo nimnda personer bl. a., — efter att hava med-
delat en Gversikt av resultatet av jirnviigsdriften, sedan det nuvarande jirnvigs-
aktiebolaget &r 1914 bildades — att redan det forhéllandet, att jarnvigsaffiren
trots trafikens ringa omfattning kunnat hallas flytande under de gdngna aren,
torde f& anses vittna om insikt och sparsamhet vid jirnvigens forvaltning, vilket
intryck jamvil bekrdftats genom de upplysningar, de sakkunniga inhdmtat
rorande befdls- och personalstyrkan vid jarnvigen, avloningsforhllandena m. m.
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Av nyssnimnda oversikt framgér, att under &ren 1914—1920 & rorelsen upp-
kommit ett driftoverskott & sammanlagt omkring 221,000 kronor, att under
samma dr forfallna skuldrintor uppgétt till inalles omkring 335,600 kronor;
att riikenskaperna utvisat forlust under alla ifrdgavarande dr — med undantag
dock for ar 1919; samt att den sammanlagda bokforda forlusten uppgatt till
omkring 114,000 kronor. Det uppkomna driftoverskottet har, pa siitt de sak-
kunniga meddelat, till storsta delen anvints {6r finansierande av bolagets inkop
av 1,432 aktier i Ijo—Stenstorps jiarnvigsaktieholag for ett belopp, som jimte
staimpelaveift m. m. uppgatt till 257,600 kronor.

Fragan om aktiekopet har jimvil behandlats av utskottet i utlitande nr 35
vid 1922 ars riksdag. Efter en redogérelse {or drendet och under uttalande,
att de 632 aktier i sistnimnda jarnviigsbolag, som funnes disponibla i bolagets
iigo, borde dverlimnas till riksgildskontoret siisom ytterligare siikerhet for bo-
lagets statslin, inskriinkte sig utskottet till att for riksdagen omférmila vad i
drendet forekommit; och limnades detta av riksdagen utan erinran.

Nyssnimnda aktier hava sedermera av holaget dverldmnats till riksgéldskon-
toret.

Under aren 1921—1923 hava jimval mindre driftoverskott uppkommit &
jarnviigsdriften, namligen ar 1921 omkring 20,800 kronor, ar 1922 omkring
15,900 kronor och ar 1923, enligt under hand fran bolaget limnad uppgift, om-
kring 17,000 kronor. Riékenskaperna utvisa en forlust for ar 1921 av omkring
18,000 kronor och for ar 1922 av omkring 38,000 kronor. Négon inbetalning &
statslanet har ej heller under &ren 1921—1923 dgt rum. DMed hidnsyn till bo-
lagets behov av rorelsekapital torde de uppkomna driftoverskotten ej hava med-
givit detta. En del av driftoverskotten har anvints till inkép av en landsvigs-
automobil och dennas apterande for jarnvigsdrift. Denna motorvagn har, en-
ligt vad bolagets styrelse meddelat, med gott resultat gatt i trafik sedan oktober
1922; och synes det fullmiktige sannolikt, att utan denna motorvagn resultatet
av rorelsen aren 1922 och 1923 skulle hava blivit dnnu svagare dn vad fallet
varit. ’

Direst utskottet 6r den foreligeande frigans bedomande skulle anse en
speciell trafiktcknisk utredning erforderlig, torde en sddan limpligen kunna
ske genom kungl. jarnvigsstyrelsen.

Motiondren har ifrigasatt, att jirnvigsbolaget i besparingssyfte antingen
borde forena sig med annat jirnvigsaktiebolag i ldnet om gemensam forvaltning
eller ock triffa uppgorelse med kungl. jirnviigsstyrelsen om banans trafikerande
av statens jarnviigar. Vad det forstnimnda alternativet betriffar, lirer det-
samma av flera skiil svarligen kunna realiseras, bl. a. av den anledningen, att de
tvd enskilda jirnvigar, som ansluta till jirnvigen Mjolby—Histholmen, bida
dro smalspdriga. Vidkommande &ter det senare alternativet, bor enligt full-
miktiges uppfattning trafikeringen av en bana med si svag trafik som den har
ifrigavarande ej utan tvingande skil stdllas under statsforvaltning, dven om
detta tekniskt lite sig utan svarighet genomféra, dd banan dr av samma spér-
vidd som statens jirnviigar och har direkt anslutning till dessa.

Jiamlikt reglementet for riksgiildskontoret dr forvaltningen av allménna jérn-
vigslinefonden och bibanefonden Gverlimnad till fullmiktige. Ehuru detta
sjalvfallet ej innebir nigot hinder for riksdagen att giva fullmiktige direktiv
i sirskilda forvaltningsfrigor, vilja fullmiktige dock hir ifrdgasitta limp-
ligheten dirav. Givet ir, att fullmiiktige med uppmirksamhet f6lja de lén-
ragande bolagens verksamhet och s& samvetsgrant som mdjligt soka att jimlikt
bestimmelserna i §§ 22 och 60 i reglementet gent emot dessa bolag tillvarataga
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statens intressen sisom ldngivare. — Vad nu sirskilt betriffar det foreliggande
fallet, vilja fullméktige erinra om, att det #r ett ganska stort antal jarnvigs-
bolag, som ej kunna behdrigen fullgéra sin betalningsskyldighet for erhillna )
statsldn. Att vid sddant férhillande p& sitt motioniren foreslagit, ingripa mot
nu forevarande bolag, lirer ej bora ifrdgakomma utan mycket starka skil. Av
vad ovan sagts torde framgi, att enligt fullméktiges mening tillrdcklig anled-
ning ej kan anses foreligga for den av motioniren foreslagna &tgiirden, vilken
utan tvivel kulle medfora, att jirnvigsaktiebolaget nodgades trada i konkurs och
staten dérigenom tvingas dvertaga jirnvigen.

P& grund av vad ovan blivit anfért, fa fullmiktige silunda hemstilla, att
bankoutskottet behagade foresld riksdagen, att herr Knutssons forevarande
motion ej métte till ndgon riksdagens atgird féranleda.’’

Da utskottet for den foreliggande fragans bedémande ansett en speciell
trafikteknisk utredning erforderlig, har utskottet i vederborlig ordning anhallit,
att jarnviigsstyrelsen ville avgiva en dylik utredning, och anmodades styrelsen
1 samband dirmed jimvil yttra sig om dels huruvida jarnvégsbolaget borde i
besparingssyfte forena sig med annat Jarnviigsaktiebolag i linet om gemensam
forvaltning eller ock vidtaga andra besparingsitgirder foretridesvis i avseende
a personalen, dels ock huruvida ett overtagande frin statens sida av jirn-
viigens drift kunde anses fordelaktigt. _

Med skrivelse den 28 nastlidna april har Jarnvigsstyrelsen direfter over-
lamnat en av chefen for styrelsens forsta trafikbyra, byrichefen G. Englund
utarbetad promemoria angiende jirnvigen. I denna promemoria limnas forst
den begirda trafiktekniska utredningen och upptagas sedan de av utskottet
uppstillda fragorna till besvarande.

Promemorian dr av foljande lydelse:

VTill en borjan mi di framhéllas, att banan har pd grund av sitt lige att
utstd en mycket skarp konkurrens sivil med Mellersta Ostergotlands som Vider-
stad—Skdnninge—Bréinninge jirnviigar, med den forra sirskilt betriffande
persontrafiken och med den senare betriffande godstrafiken. Persontrafikkon-
kurrensen gor bland annat, att goda tagforbindelser maste uppritthillas mellan
Mjolby och Héastholmen i férbindelse med batarna dver Vittern och tgen &
Hjo—Stenstorps jidrnviig. TFor att dirvid ernd forbindelse med S. J. tag
sdval i Mjolby som Stenstorp maste tdgen & M. H. J. framforas med en jam-
forelsevis hog hastighet, 55 km. i timmen. Banan ir byggd for en storsta tag-
hastighet av 70 km. i timmen.

Konkurrensen betriffande godstrafiken medfor bland annat, att ett avsevirt
arbete miste nedliggas pa att soka kontakt med trafikanterna for att draga
trafik till banan. Hirav foljer, att det fran denna synpunkt dr onskvirt att
sfsom forestindare & stationerna hava jimforelsevis vil kvalificerade tjénste-
mén.

Forutom konkurrensen med de bada nimnda jarnvigsforetagen har M. H. J.,
som 1 hela sin strickning 16per parallellt med och pd kort avstind frin den
urgamla landsvigen frén Svealand till Skéne, att utstd konkurrens med lands-
vigsbilarna.
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A banan gd dagligen 2 persontdgpar och varannan sockendag 1 godstidgpar,
samtliga framforda av dnglokomotiv; dirjimte gir dagligen 1 motorvagnstig
i vardera riktningen, det senare endast medforande resande.

Byraavdelningen.

A denna avdelning tjanstgor utom trafikchefen ett kontorsbitriade.

Trafikehefen forestdr jimviil ban-, maskin- och trafikavdelningarna samt &r
kamrer, kontrollor och forradsforvaltare.

Kontorshitriidet bitriider med arbetet & expeditionen och anvindes dessutom,
om behov dirav foreligger, sdsom vikarie & stationerna vid forfall for stations-
forestdndarna. Under sidan kortare frinvaro erfordras ingen ersittare for ho-
nom 4 expeditionen, men for lingre tid gér det ej, endr dels expeditionsarbetet
ej d& kan medhinnas av en person, dels trafikehefens nédviindiga inspektion av
bana, verkstad och personal blir dsidosatt.

En minskning av personalen & byriavdelningen synes dirfor ej vara mojlig
och ej heller kan denna siigas vara overkvalificerad.

Banavdelningen.

Personalen vid denna avdelning utgores av en banméstare och fem banvakter.

Banmistaren fullgor ensam hela banbevakningen och leder darjimte allt un-
derhéllsarbete.

Banvakterna utfora endast banarbetartjanst. De verkstélla allt underhall av
bana och byggnader och medhinna storsta delen av detta utan att extra arbets-
kraft behover anlitas mer &n for en del av slipersutbytet samt for banans
justering. Vid de tillfdllen, d& tillfdllig arbetskraft anvindes, tjénstgor en av
banvakterna sisom forman for arbetslaget. Atminstone fyra av banvakterna
bora kunna ersittas med banarbetare, varigenom en icke oviisentlig besparing
skulle kunna vinnas. Banvaktstjansterna bora darfor i mén av avging ej ater-
besdttas.

Antalet for banunderhillet anvind personal synes icke kunna minskas, ehuru
en arbetsstricka for varje man pa omkring 6 km. kan synas kort. P& grund
av den jimforelsevis stora tdghastigheten méste emellertid banunderhallet bliva
mera omfattande éin vad eljest kunde vara nodvindigt. D& emellertid tdghastig-
heten icke limpligen kan minskas, torde ej heller nigon minskning i antalet
behovlig underhdllspersonal vara mojlig.  Allt synes for ovrigt gjort att ned-
bringa underhillskostnaderna s& 1agt som mojligt genom t. ex. anskaffande av
en ogrisrensningsmaskin och slipersinliggningens utférande pa ackord.

Trafikavdelningen.

Mellan #ndpunkterna Mjolby och Histholmen, vilka stationer dgas av S. J.
respektive M. O. J. finnas fem stationer, Hogstad, Viderstad, Svanhals, Rok och
Hedaslitt.

Vid Viderstad, diir trafikskotseln ombesorjes dven for anslutande smalspariga
Viderstad—Skiinninge—Brinninge jidrnvig, utgores personalen av 1 stations-
forestdndare (2 kl.), 1 kontorsbitrdde och 1 stationskarl. Denna jimforelsevis
stora personaluppsittning betingas dels dédrav att stationen &r foreningsstation,
dels av ett omfattande postarbete, dels slutligen av att kontorsbitridet anvindes
ssom vikarie & andra stationer.

Vid var och en av jirnviigens ovriga stationer utgores personalen uteslutande
av en stationsforestindare av ligsta klass (1 kl.). Posten dr overallt forenad
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med jdrnvigstjinsten, varigenom jédrnvigens verkliga kostnad haller sig 1ig
(mellan 2,000 och 1,700 kronor pr &r och station, inberdknat dyrtidstilligg).

Ehuru det, sisom tidigare anfarts, med hansyn till konkurrens med andra
banor och bilar, synes vara av ett visst varde att hava jamforelsevis vil kvalifi-
cerade forestdndare & stationerna, synes det dock, som om forenkling i nigra av
stationernas skotsel skulle kunna dvigabringas.  Stationsforestdndartjinsterna
vid Hogstad, Svanhals och Hedaslidtt torde kunna indragas och dessa platser
skotas av kvinnliga platsvakter, varvid sjidlva godsexpedieringen hor omhiinder-
havas av Véderstad for Hogstad och Svanhals samt av Rok for Hedaslitt utan
personalokning 4 de med trafikpersonal bemannade stationerna.

Tagpersonalen utgores av en konduktor och en packmistare. A varje ngtig
tjanstgor endast en man frén trafikavdelningen. Konduktorens tjinstgorings-
tid & tdgen uppgdr i det ndrmaste till stadgad maximitid, vad som fattas diri
utfylles med putsningsarbete & vagnarna. Packmistarens tjinstgoringstid ut-
fylles med arbete & verkstaden. ’

Maskinavdelningen.

Denna avdelnings personal utgores av 3 lokomotiviorare, 1 lokomotiveldare,
1 verkstadsarbetare, fullt utbildad, och 2 extra arbetare.

En av lokomotivtérarna tjinstgor sisom verkstads- och lokomotivférman, var-
vid han dock deltager i allt arbete. Dirjimte tjinsteor han sisom forare a
motorvagnen vid forfall for ordinarie foraren.

Den andre lokomotivforaren tjinstgor uteslutande 4 Angtdgen och hans tjinst-
goringstid dr ddrigenom fullt utnyttjad. Det lokomotiv, som framfér de fyra
persontdgen, dr enbemannat, varvid téghefalhavaren bitrdder foraren med eld-
ning m. m.

Den tredje lokomotivi6raren tjanstgor sdsom forare & motorvagnen och a
de varannan dag gdende godstigen, varjimte det aligger honom att hava tillsyn
till motorvagnen och sjalv utfora erforderlig skotsel av densamma.

Lokomotiveldaren tjidnstgor sisom eldare 4 godstigen samt vikarierar for
lokomotivforarna. Tjinstgoringstiden i ovrigt utfylles med verkstadsarbete.

Som allt erforderligt reparationsarbete utfores av jirnviigen sjilv (utom
hjulsvarvning), erfordras utom verkstadsférmannen och évrig omnimnd per-
sonal, som delvis sysselsittes i verkstaden, en utbildad verkstadsarbetare.

De tva extra arbetarna anvindas for allehanda forekommande géromal (mal-
ningsarbeten, kolning, lokomotivputsning, vikariat for eldare och for konduk-
tor m. m.).

Med héinsyn till det arbete, som utfores, synes nigon overtalig personal icke
kunna anses forekomma, varemot lokomotiveldarens och packmiistarens arbete i
verkstadstjinst mojligen kan betraktas sfsom anvindning av overkvalificerad
arbetskraft. Det torde dock hérvid icke bora bortses frin att intresset for ett
underhéllsarbete &r stérre, om vederborande sjilv har att underhélla den maskin,
han sedan skall hava i daglig anvindning.

Sdsom en sammanfattning kan silunda siigas, att personalens antal synes
vara vél avvigt i forhéllande till foreliggande arbetsuppgifter, men att Gver-
kvalificerad personal anviindes i viss utstrickning. Genom banvakternas er-
sattande med banarbetare och vissa stationsforestindares med kvinnliga plats-
vakter torde en besparing kunna vinnas av omkring 10,000 kronor om A&ret.
Ehuru detta dr ett for banan ej obetydligt belopp, har banans styrelse dock ej
velat gé till fordndringens omedelbara genomforande, endir dirtill skulle fordras
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uppsigning av ej mindre én 8 ordinarie tjinstemén, av vilka flertalet varit
ordinarie vid jirnviigen i 14 &r. Det dr dirfor avsett att genomféra anord-
ningarna si sminingom 1 min av avgdng, och jiarnviigens styrelse forsoker att
si vitt mojligt £ personalen placerad inom andra forvirvsgrenar, ehuru detta
med nuvarande ringa arbetsmdjligheter givetvis har stora svirigheter. Perso-
nalen ir visserligen anstiilld med sex ménaders uppsigning, men #ven under
de senare fren med i minga fall befintlie Overflodig ordinarie personal, lira
nfigra uppsigningar av dylik personal vid de enskilda jirnvigarna praktiskt
taget icke hava forekommit, och det torde komma att mota allt f6r stora svirig-
heter att genomfora en dylik atgiird ensamt vid en sidan mindre bana som
Mjolby—Histholmens jirnvig.

Nigon besparing vinnes ej heller genom att den nu befintliga extra personalen
vid maskinavdelningen uppsiges och ersittes med t. ex. banvakter, dd dessa
méste 1 sin tur ersdttas med banarbetare. Dessutom dro banvakterna mindre.
limpliga for det arbete, som nu utféres av den icke ordinarie maskinpersonalen.

Sasom tidigare ndmnts, framfores & banan tre persontdgpar (ddrav tvd med
anglokomotiv och ett med motorvagn) dagligen samt ett godstdgpar varannan
sockendag. Under den tid av &ret, dd férbindelsen mellan Hjo och Histholmen
uppritthélles med tva turer dagligen i vardera riktningen, torde det icke vara
mojligt att indraga nigot av tgen ifrdga. Daremot kan det ifrdgasittas, huru-
vida ej en viss besparing skulle kunna vinnas under 6vrig tid av aret, di endast

-en forbindelse finnes till och fran Hjo, genom att forindra tvd av persontigen
till blandade tdg och indraga godstigen. P& grund av konkurrensen med o6v-
riga kommunikationsmedel skulle en dylik dtgird dock kunna villa storre for-
lust dn vad som motsvarar den vunna utgiftsminskningen, d& det kan befaras
att den forlingda restiden kan medféra att de resande i stillet foredraga annan
jarnvig eller bil. 'Négon dndring av tidtabellen i ndmnd riktning synes dirfor
icke nu bora genomforas.

For att bidttre kunna mota konkurrensen om persontrafiken har banan for
omkring 115 &r sedan anskaffat en motorvagn (en personomnibus, som forsetts
med nya hjul), vilken for ndrvarande, sdsom nédmnts, dagligen gdr en ging fram
och dter mellan banans dndpunkter. Under tiden 1 juni—31 juli 1924 ir det
avsett att son- och helgdagar kora ytterlicare en tur med denna vagn, varjimte
verkstaden har under uppmontering en slipvagn till densamma, varigenom an-
talet resande, som kan medforas i ett motorvagnstig, okas frén 25 till 50.

Motorvagnen framfores nu av endast forare, vilken dven verkstdller biljett-
visering.

Vid foreningsstationen Histholmen betalar M. H. J. f6r nirvarande ett for-
valtningsbidrag till Mellersta Ostergotlands jirnvag pad omkring 6,000 kronor
om aret, vartill kommer ett bidrag pd omkring 3,000 kronor for trafikskotseln
vid Hiastholmens hamn. For denna jamforelsevis obetydliga anslutning synes
bidraget vara vil hogt beriknat. Det har darfor ifragasatts, att M. H. J. skulle
anlidgga en egen station i Histholmen for att didrigenom vinna en ligre kostnad,
men det har synts mycket osikert, huruvida i verklicheten en besparing skulle
kunna ernds, enir dels en expeditionsbyggnad maste uppforas, dels M. H. J.
spar till hamnen mé&ste korsa M. 0. J. och denna bana kan f6ér korsningen upp-
stdlla sddana villkor och &stadkomma sddana svarigheter, att M. H. J. istillet
bleve ekonomiskt lidande pd anordningen. Det synes ddrfor klokast att ej vid-
taga nagon #ndring i det bestdende.
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Sésom ett bevis, &tminstone i viss mén, pd att banans utgifter hillas s& laga
som mdjligt dr, ma blott anforas en jaimforelse mellan M. H. J. och Skara—Tim-
mersdala jirnvig, vid vilken senare, efter det den kommit i statens iigo, vidtagits
avsevirda forenklingar i driften. -

M.H. J. S T J

SPArvidd, M. ..viviiiiiii 1.5 0.891
EUngds, K osoessemsmmsmmessmmsasssessss om0 05 S saua s s ioedin 32 26
Antal tig i medeltal pr dag &r 1923  (numera sju tdg pr dag &

M. H. J)) oo 5 2
Antal tAgkm. 1923 ..o coomommmmssmsmsmmmmsnmaosmmmmss s s 51,723 23,231
Storsta tillatna taghastighet, km/tim .......................... 70 40
Driftkostnader 1923 K. ;uoousi-cumsmmsmmnssssinmssivsssassoas s &aassemm 146,000 129,000

Mgjlighet for jarnvigsbolaget att forena sig med annat jarnvigsbolag om ge-
mensam forvaltning torde knappast forefinnas dels av den anledningen, att de
anslutande enskilda banorna &dro smalspiriga, dels ddrfor att dessa banor iro
de svdraste konkurrenterna.

Huruvida ett 6vertagande frin statens sida, d. v. s. genom S. J. av jirnvigens
drift kunde anses vara fordelaktigt, #r tvivel underkastat. Nagra andra for-
enklingar i driften &n dem, bolaget sjidlvt har for avsikt att genomfora i den
man, si kan ske, torde icke vara mojliga. D4 vidare all personal vid banan har
full sysselsiittning, méste antingen all personal bibehéllas, eller ock arbetet over-
flyttas till tjinstem&n vid S. J. Detta senare torde visserligen kunna vara
mojligt betriffande en del arbeten, men. den besparing, som hirigenom kan
vinnas, torde kunna befaras bliva borteliminerad genom att S. J. istillet méste
anvinda icke ordinarie personal med stérre avloning #n motsvarande personal
vid M. H. J.”

For egen del har jirnviigsstyrelsen anfort foljande:

“’Betriffande den av byrdchefen Englund limnade utredningen har styrelsen
icke funnit nfigon erinran att gora och kan styrelsen helt instimma i vad i
slutet av promemorian anforts betriffande sammanslagning med andra enskilda
jarnvigar eller trafikering genom statens jirnvigars forsorg.

Jirnvigsstyrelsen héller dven fore, att ett samgfende med de smalspariga
konkurrentbanorna vl icke kan pi allvar ifrigasittas samt att en trafikering
genom statens jarnvigars forsorg icke kan berdknas tilskynda staten ndgra for-
delar, som ej kunna uppnds genom andra niirmare tillhands liggande &tgiirder.

Vad den senare frégans principiella sida angér vill jirnviigsstyrelsen under-
stryka vad ddrom i yttrande av den 21 februari 1924 anforts av fullmiktige i
riksgiildskontoret. Styrelsen hyser nimligen i likhet med fullmiktige uppfatt-
ningen, att beslut om en enskild jarnvégs stéllande under statsforvaltning icke
hor fattas pd s svaga grunder, som de i forevarande fall anforda.’’

- Av vad 1 drendet forekommit torde framgi, att tillriicklig anledning icke
for nidrvarande kan anses foreligga for ett beslut i overensstimmelse med
motionidrens forslag. Vid siddant forhallande och under hiinvisning till den
av jérnviigsstyrelsen forebragta utredningen har utskottet funnit sig bora
avstyrka bifall till motionen.
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Utskottet hemstiiller,

att forevarande motion II:31 icke mi till nidgon riksdagens
atgird foranleda.

Stockholm den 16 maj 1924.

P4 bankoutskottets viignar:

BERNH. ERIKSSON.

Vid detta irendes slutbehandling hava nérvarit:

av férsta kammaren: herrar Gustafsson, K. J. A., Lindley, Ohngren, Bjérnsson,
Enhérning, Vindahl, Berge och Bodin;

av andra kammaren herrar Eriksson i Gringesberg, Gustafsson i Orebro, Borggren,
Biécklund, Lovén, Ryberg, Kloo och Persson i Bjorsbyholm.

[
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