4 Riksdagens skrivelse Nr 203.

Nr 203.

Godkand av forsta kammaren den 27 maj 1924.
Godkiand av andra kammaren den 27 maj 1924.

Riksdagens skrivelse till Konungen, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende forsaljning av Skara—Timmersdala
jarnvdg m. m. jamte i dmnet vdackta motioner.

(Statsutskottets utlitande nr 66.)

Till Konungen.

Uti en till riksdagen den 19 mars 1924 avlaten proposition, nr 177,
har Eders Kungl. Maj:t, under aberopande av propositionen bilagt utdrag av
statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for samma dag, foreslagit
riksdagen medgiva

dels att den statsverket for nirvarande tillhoriga Skara—Timmersdala
jarnvig méa forsiljas till Vistergotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag for
en kopesumma av 125,000 kronor och pa villkor i 6vrigt i huvudsaklig
overensstimmelse med upprittat forslagskontrakt;

dels ock att, direst forsiljning av Trollhdttan—Nossebro jarnviag for en
kopeskilling icke understigande 225,000 kronor kommer till stind, ndmnda
jairnvig ma upphora att hifta sasom pant for statens fordran pa grund av
beviljat statslan for nimnda jirnvigs anliggning, i den man samma fordran
overstiger kopeskillingen, i foljd varav i jirnvigen meddelad inteckning for
det overstigande beloppet ma dddas, att i sammanhang ddrmed Trollhédttan
—Nossebro jirnviigsaktiebolag i likvidation ma befrias fran sin ansvarighet
for nimnda statslan, samt att kopeskillingens belopp ma i jirnvigen innesta
sasom lan, att jimte ridnta betalas pa villkor, som ovan angivits.

I sammanhang med Eders Kungl. Maj:ts ovanberorda forslag har riksdagen
till behandling forehaft atskilliga motioner, diri hemstillts

dels att Eders Kungl. Maj:ts forenimnda proposition nr 177 ej matte av
riksdagen bifallas;

dels ock att riksdagen med avslag 4 Eders Kungl. Maj:ts proposition nr
177 ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéilla om utredning rorande mojlig-
heten for staten att overtaga Trollhattan—Nossebro jarnviag, och att intill



Riksdagens skrivelse Nr 203. 5

dess denna utredning blivit verkstilld driften ma genom statens forsorg
uppehallas.

Med stod av 46 § riksdagsordningen har riksdagens vederborande ut-
skott infordrat jirnvigsstyrelsens och vattenfallsstyrelsens yttranden 6ver
ifragavarande motioner (bil. A. och B.)

Forevarande proposition innefattar foérslag om godkinnande av forsilj-
ning till Vistergotland—Goteborgs jiarnvigsaktiebolag av dels Skara—
Timmersdala, dels ock Trollhittan—Nossebro jirnvigar. Betriffande den
forstnimnda jirnviagen, som efter exekutiv auktion overgatt i statens #go,
skulle staten, under forutsidttning av bifall till det nu foreliggande for-
siljningsforslaget, upptrida som siiljare; i fraga ater om den senare jirn-
vigen, vilken #nnu tillhér Trollhittan—Nossebro i likvidation varande
jirnvigsaktiebolag, fordras for den foreslagna forsidljningen statens sam-
tycke med hinsyn till den nedskrivning av det i jirnvidgen innestiende
statslanet, som forutsittes for det ifragasatta kopeavtalets genomforande.

Den for ifragavarande bada banor erbjudna kopeskillingen uppgar for
Skara—Timmersdala jarnviag till 125,000 kronor och for Trollhdttan—
Nossebro jarnviag till 225,000 kronor. I jimforelse med det av staten i
banorna nedlagda lanekapitalet te sig dessa kopesummor mycket laga.
Det salunda nedlagda kapitalet uppgir nimligen till sa betydande belopp
som i Skara—Timmersdalabanan 352,500 kronor och i Trollhittan—Nosse-
brobanan 555,000 kronor, vartill komma hogst avsevirda riinteforluster
och ett i den senare banan av staten tecknat aktiekapital av 60,000 kronor.
Redan av denna anledning kan ifragasittas, huruvida anbuden bora an-
tagas, desto mer som det dr bekant, att orsaken till Trollhdttan—Nossebro-
banans irakade ekonomiska svarigheter till en icke ringa del hirleder sig
fran dess ofordelaktiga trafikavtal med den ifrigasatta kdparen Vistergot-
land—Goteborgs jarnvigsaktiebolag.

Sasom i vattenfallsstyrelsens yttrande belyses, har staten pa grund av
sina anliggningar i Trollhdittan ett direkt intresse av att icke avhiénda
sig dispositionsritten over Trollhdttan—Nossebrobanan. De nu forelig-
gande trafiksvarigheterna for Trollhittan i form av dyrbara omlastningar
for stora partier gods, som skola befordras till landets ostligare delar,
hava ocks& gjort sporsméalet om Trollhdttan—Nossebro jirnvigs ombygg-
nad till bredsparig med anslutning till limplig station & stambanan Stock-
holm—Gaoteborg till en fraga, vars 16sning framstar som onskvéird.

Betriffande ater Skara—Timmersdala jarnvag kan vil icke liknande
skil anforas for denna banas bibehallande i statens dgo, men da villkoret
for . inkop av denna bana #ir att dven Trollhdttan—Nossebro o6vergar
till samma kopare, och priset maste anses for lagt i forhallande till banans
viarde, bor staten ej nu avhiinda sig densamma.

Ingen av banorna synes silunda behova medfora nagon forlust for sta-
ten, om storsta mojliga forenkling i driften vidtages. Riksdagen anser
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saledes, att ingen forsiljning av ifragavarande banor bir ifragakomma,
atminstone icke forrin — pa sitt motionsvis yrkats och jamvail av vatten-
fallsstyrelsen ifragasatts — en utredning hinner aviagabringas rorande de
ekonomiska betingelserna fér deras bibehallande i statens hand och even-
tuella ombyggnad till bredspariga. I avvaktan hiirpa torde deras trafi-
kerande kunna provisoriskt ombesérjas genom statens jarnvigars for-
anstaltande.

Under aberopande av vad riksdagen salunda anfort far riksdagen dels
anmila, att riksdagen avslagit Eders Kungl. Maj:ts forenimnda Proposi-
tion dels ock i anledning av ovanbersrda motionsvis gjorda framstill-
ningar hos Eders Kungl. Maj:t anhalla om utredning rorande mojlig-
heterna for staten dels att Gvertaga Trollhiittan—Nossebro jarnviag dels ock
att i sin dgo fortfarande bibehilla Skara—Timmersdala jarnviag.

Stockholm den 27 maj 1924.

Med undersatlig vordnad.
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Bilaga A.

Till riksdagens statsutskott.

Genom kungl. brev den 11 april 1924 har jiarnvigsstyrelsen anbefallts
avgiva yttrande over foljande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 177, angdende forsiljning av Skara—Timmersdala jirnvig m. m. inom
riksdagen vickta motioner, nimligen i forsta kammaren nr 276 och 277
samt i andra kammaren nr 431 och 432. Till atlydnad av nidmnda kungl.
brev far styrelsen anfora féljande.

I motion i forsta kammaren nr 276 av herr Vrang m. fl. — med vilken
motion i andra kammaren nr 431 av herr Bicklund m. fl. ir likalydande
— gores gillande, dels att Skara—Timmersdala jirnvig i statens hand
skulle giva storre intikt in ridntan a den erbjudna kopesumman av
125,000 kronor, dels att staten ej borde avhiinda sig Skara—Timmersdala
jirnvig, forrin fragan om inlandsbanans sydliga striickning blivit defini-
tivt avgjord.

Betriffande fragan om kopesummans skilighet far erinras, att den-
samma provats av en sakkunnig nimnd, och att jarnvigsstyrelsen i skri-
velse den 9 mars 1924 ansett sig kunna tillstyrka den forsidljningssumma,
vartill nimnden kommit, varvid styrelsen naturligtvis tagit under nog-
grant overviigande, huruvida ett storre belopp kunde vara berittigat med
hiinsyn till den sannolikt blivande nettoinkomsten vid jarnvigens trafi-
kering som statsbana. I denna del torde nu bora tilliggas, att under se-
naste aret och foljaktligen sedan styrelsens i motionen omnimnda till
riksgildskontoret stillda skrivelse av den 27 april 1923 avlatits, forutsitt-
ningarna for en lonande drift & banan blivit ej ovisentligt forsimrade
pa grund av redan genomférda eller for kalktrafikens bestand sannolikt
framdeles nodvindiga fraktnedsittningar. Banans trafikinkomster &ro
nimligen i hog grad avhingiga av kalktransporterna och foljaktligen sér-
skilt bestimmelserna angaende statsbidrag for transport av jordbrukskalk.
— Jarnvigsstyrelsen #r alltsa fortfarande av den uppfattningen, att den
for Skara—Timmersdala jirnvig erbjudna kopesumman overstiger banans
affirsvirde for statens jarnvigar.

Av storre betydelse kan synas vara motionirernas erinran, att fragan
om inlandsbanans sydliga strickning bor vara definitivt avgjord, innan
beslut triffas om forsiljning av Skara—Timmersdala jirnvig, vilken kan
tinkas komma att efter ombyggnad delvis inga i en till Falkoping eller
Herrljunga ledande inlandsbana. Birigheten av detta skil skall nedan
provas.

Styrelsen vill forst erinra, att tanken pa inlandsbanans fortsidttning
séder om Kristinehamn framforts viisentligen med hinsyn till transito-
trafiken mellan inlandsbanan och Goteborg. Enligt gillande samtrafiks-
regler skall denna framforas over enskild jirnvig, om ej forkortnings-
bana bygges. Det ir emellertid ingalunda siikert, att detta skil, vilket
tillmiitts avgorande vikt — senast av 1922 ars riksdags andra kammares
tredje tillfilliga utskott — kommer att bliva bestdende.

Med forevarande fraga forhaller det sig pa foljande sidtt. Det fran in-
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landsbanans stationer norr om Herrhult — foreningsstation mellan in-
landsbanan och Bergslagsbanan — avsiinda, till Goteborg gaende godset,
inledes for nirvarande vid nimnda station & Bergslagsbanan. Vigskill-
naden &r emellertid icke stor, i det att vigen 6ver Bergslagsbanan ar 304
kilometer och 6ver statens jirnviigar via Laxa 333 kilometer. Fragan om
godssamtrafikens nyordning vid de svenska jirnvigarna star pa dagord-
ningen, och torde med skiil kunna ifragasittas, huruvida icke hirvid si-
dana dndrade bestimmelser angaende samtrafiksvigarna kunna komma
att triffas, att godset mellan samtliga inlandsbanans stationer och Géte-
borg kommer att, om ingen forkortningsbana bygges, fa framforas over
statens jarnvigar via Laxa. Innan beslut i denna fraga triaffats, kan i
varje fall ingen slutgiltig utredning goras angiende de ekonomiska forut-
sittningarna for inlandsbanans sammanknytning med vistra stambanan.

Av det material f6r bedomande av dessa forutsdttningar, som inom sty-
relsen insamlats, far emellertid anses tydligt framga, att om en forkort-
ningsbana o6verhuvudtaget skall byggas, av de tre ifragasatta huvud-
strickningarna for densamma, nimligen Kristinehamn—T6reboda, Kri-
stinehamn—Falkoping och Kristinehamn—Herrljunga, den férsta strick-
ningen bor givas obetingat foretride.

Vigen 6ver Toreboda blir nimligen kortast, i det att banlingden Herr-
hult—Géteborg for niirvarande ér och enligt olika alternativ skulle bliva
foljande:

Over nuvarande jérnvéigar:

Bergslagernas JArnNVAE ... km. 304
Statens jiarnvigar via Laxa ..o » 333

Efter forkortningsbanans byggande:

Via Kristinehamn—T6reboda ... ... » 300

» » —TFalkoping (olika alt) ... » 315 resp.
319 »
324

» » —Herrljunga (olika alt.) ... » 298 »
302 »
307.

Viagen oOver Kristinehamn—Toreboda skulle salunda bliva viasentligt
kortare én vigen 6ver Falkoping och ungefir likvérdig i lingd med vigen
over Kristinehamn—Herrljunga i dess kortaste alternativ.

Betriffande Herrljunga som anslutningsstation far ocksa erinras, att
man genom att vilja densamma férlorar den mycket énskvirda anslutnin-
gen med linjen Falkoéping—Jonkoping—Nissjo.

Av sirdeles stor vikt dr givetvis, att for en forkortningsvig Kristine-
hamn—T6reboda erfordras vida firre nybyggda kilometer dn for forkort-
ningsvigen over Falkoping eller Herrljunga pa sitt nedanstiende uppgif-
ter visa.

Erforderliga nya statsbane-

linjer, inkl. ombyggda smal-
spdriga banor kilometer

Kristinehamn—T6reboda .................................. .. 73
» —Falkoping ........... e s e O S 58 lagst 158, hogst 167
» —Herrljunga ... » 175, » 184
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Iin anslutning vid Toreboda stiilller sig ock 1 kostnadshiinseende propor-
tionsvis ungefirligen s& mycket billigare #n en anslutning éver Falkoping
eller Herrljunga som nybyggnadskilometerna bliva fiirre.

Visserligen har gjorts giillande, att, om inlandsbanan bygges fram till
Falkoping eller Herrljunga, behov av dubbelspir mellan Toreboda och
Falkoping eller Herrljunga skulle senare intrida, men detta ir icke rik-
tigt, enir den fran och till inlandsbanan overforda trafiken bleve relativt
sa obetydlig i jamforelse med vistra stambanans totala trafik, att dess
avledande icke kan 6va nagot som helst inflytande pia en framtida fraga
om dubbelsparsbyggnad.

Beaktas far dven, att efter vistra stambanans elektrifiering transport-
kostnaderna pa vistra stambanan — per kilometer riknat — komma att
stilla sig vida liagre an transportkostnaderna pa en nyanlagd vistligare
anglokomotivbana.

Som forkortningsbana betraktad blir Torebodalinjen alltsd visentligt
overligsen de ovriga alternativen. Foresprakarne for dessa ha ocksa i
huvudsak framh4llit den forbattring, som genom inlandsbanans neddrag-
ning over Skara och Mariestad skulle intrida i de berorda bygdernas
transportforhallanden. Av inom jarnviagsstyrelsen verkstillda utrednin-
gar har emellertid framgatt, att till en inlandsbana genom Vistergotland,
vilken strickning den an ma fa, kommer att fran landskapet foras endast
en relativt obetydlig trafik. Detta ir mycket naturligt, d4 ju dels inlands-
banans trafikomrade blir sniavt begriansat av 1 oster och i1 vister gaende
banor, dels det smalspariga viastgotanitets trafik sirskilt med Goteborg
naturligtvis kommer att allt framgent transporteras & den kortaste viagen,
d. v. s. over den smalspariga Vistergotland—Goteborgs jarnvig.

Nagra siffror ar styrelsen icke i tillfille att meddela, det 4r emellertid
uppenbart, att den ifragasatta banans lokaltrafik icke kommer att sta i
nagon rimlig proportion till den tekniska utrustningen eller anliggnings-
kostnaden.

Under intrycket fran hogtrafiksaren 1916—1917 framholls, pa sin tid av
intressenter for Falkopingsalternativet, att det smalspariga jiarnviagsnitet
i Skaraborgs ldn vore oformoget att pa ett fullt tillfredsstidllande satt fylla
sitt trafikomrades behov av kommunikationer och att en normalsparig
jarnvag vore behovlig for mojliggorande av transporter utan omlastning.
En inom jirnviagsstyrelsen verkstilld undersokning gav emellertid vid
handen, att enbart en inlandsbana over Mariestad och Skara icke skulle
foranleda ndgon mera betydande minskning av antalet omlastningar.

For nidrvarande dar trafiken ingalunda si stor, att det smalspariga ni-
tets kapacitet ens fullt utnyttjas, och torde detsamma bli fallet jamval un-
der den framtid, som man nu kan forsoka overblicka. Skulle emellertid
inom en sannolikt ganska avligsen framtid tringande behov uppsta av
normalsparig jirnvig i vastra Vistergotland, sa torde, enligt vad berorda
utredning visat, den enda effektiva atgidrden vara att ombygga Vister-
gotland—Goteborgs jirnvagsnit samt diarmed sammanhingande linjer till
normal sparvidd. De tidigare hysta planerna i sidan riktning torde vil
sannolikt komma att framdeles fullf6ljas, nir tiden harfor kan anses
mogen.

Det torde av anforda skil fa anses som ytterst osannolikt, att inlands-
banan kommer att sammanknytas med vistra stambanan vid Falkoping
eller Herrljunga, varfor Skara—Timmersdala jirnviag icke kan behova
reserveras for detta andamél.
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Da emellertid fragan om inlandsbanans strickning dnnu icke ar defini-
tivt avgjord, synes riksdagen for att for alla eventualiteter sikerstilla
statens intressen med skil kunna i forsidljningskontraktet fordra inrye-
kande av bestimmelser, innebirande dels ett medgivande fran koparens
sida, att koncessionsbestimmelserna for Skara—Timmersdala jarnvag
Andras i s4 matto, att staten bliver berittigad inlosa banan for ett belopp,
motsvarande densammas bokforda virde — d. v. s. den avtalade kopeskil-
lingen o©kad med kostnaderna for de nyanliggningar, utvidgningar och
forbittringar, som kunna komma att utforas & banan — dels en forplik-
telse stadgas for koparen att fora sina rikenskaper sa, att nimnda bok-
forda virde kommer att separat framga.

Betriiffande jirnvigen Trollhdttan—Nossebro hemstiilles imotioniforsta
kammaren nr 277 av herr Heyman — med vilken motion nr 432 i andra
kammaren av herrar Hansson i Trollhittan och Billqvist iir likalydande
— att riksdagen med avslag pa Kungl. Maj:ts proposition nr 177, bl. a.
cgaende ut pa atgirder till mojliggorande av Trollhdttan—Nossebro jiarn-
vigs forsilljning till visst enskilt bolag, ville i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstiilla om utredning rorande mojligheten for staten att 6vertaga Troll-
hittan—Nossebro jirnvig och att, intill dess denna utredning blivit verk-
stilld, driften ma genom statens forsorg uppehallas. Av motiveringen
framgar, att i motionerna avses byggande av en normalspirig statsbana
Vargarda—Trollhiittan, som skulle i sig upptaga den smalspariga banan
Trollhittan—Nossebro.

Vad styrelsen anfort angaende skiiligheten av det erbjudna forsiljnings-
priset vid Skara—Timmersdala jirnvig, dger — med undantag for den del
som avser kalktransporterna — full tilliimpning dven betriffande forsilj-
ningspriset for Trollhattan—Nossebro jiarnvig.

Huvudskiilet for motionen om avslag a4 Kungl. Maj:ts proposition ér
emellertid, att motiondren formenar, att statens intressen kriva anliggan-
det av normalsparig bibana till Trollhittan. Styrelsen vill da frimst er-
inra, att enligt den i vart land foljda jarnvigsplanen, byggandet av biba-
nor principiellt dr overldtet at den enskilda foretagsamheten. Detta ute-
sluter naturligtvis dock icke mojligheten att dven bibanor i sodra Sverige
kunna byggas som statsbanor.

Fraga ar emellertid, om barande skidl hiirfor finnas i forevarande fall.
Det forhallandet, att staten dr dgare av stora anliggningar i Trollhiittan
och i anledning hirav siirskilt starkt understott tillkomsten av den en-
skilda jirnvigen Trollhittan—Nossebro, torde icke kunna anféras som av-
gorande skiil for sagda jirnviigs ombyggnad till normalsparig och banans
vidare utbyggnad till viistra stambanan. Med den forefintliga jarnvigen
torde niimligen i frimsta rummet hava avsetts att erhalla férbindelse mel-
lan Trollhittan och kringliggande jordbruksbygd samt okad trafik a
Trollhitte kanal. I intetdera hiinseendet synes nagon namnvird forbiitt-
ring vara att erna genom den ifragasatta utbyggnaden till viistra stam-
banan. Dessutom ir ju stor skillnad mellan vattenfallssstyrelsens av mo-
tiondrerna aberopade aktieteckning pa 60,000 kronor och en helt ny stats-
bana, dragande en kostnad av ett flertal miljoner. — Det torde bora erin-
ras, att kostnaden for den ifragasatta ombyggnaden av jirnviigen Troll-
hittan—Nossebro ej kan forviintas bli sédrdeles mycket ldgre dn nybygeg-
nadskostnaden for en normalsparig bana av samma strickning.

Att visst intresse for den stora trollhitteindustrien foreligger att er-
halla normalsparig forbindelse iven osterut till viistra stambanan, dr dér-
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emot tydligt och framgar jimviil av det gjorda uttalandet frin Stallbacka
industriidkares forening. For nirvarande giller, att samtrafiksviigen
osterut gar over Nossebro och Gardsjo, vid vilken senare station godset
omlastas. Onskar trafikant fa godset befordrat éver normalsparig jirnvig,
har han att forst destinera godset till Oxnered eller annan limplig station
och diir foranstalta om godsets omexpediering. Vid dylikt befordringssiitt
uppstia emellertid okade kostnader, som det ir naturligt, att industrien vill
komma ifran. Hirfor kriives emellertid icke, att direkt normalsparig
jirnviig bygges mellan Trollhiittan och viistra stambanan, utan kan det
asyftade malet i det viisentliga nids genom en omiindring av de nuvarande
reglerna for samtrafiksviigarnas bestimmande.

1 sjilva verket har ock 1907 ars jirnviigstaxekommitté, med beaktande
av angeliigenheten att i dylika fall underliitta for trafikanten att f& god-
set befordrat utan omlastning, foreslagit, att gods kan befordras pa direkt
fraktsedel iven 4 den normalspariga viigen, om trafikanten sa onskar. Sty-
relsen har anledning tro, att en dylik bestimmelse inom fa ar kommer att
faststillas. Vid sadant forhallande forfaller enligt styrelsens uppfattning
i huvudsak det av motioniiren anforda huvudskiilet for en utredning ro-
rande mojligheten for staten att overtaga Trollhiittan—Nossebro jirnvig,
varmed ju enligt motiveringen forstis mojligheten att bygega en normal-
sparig jirnvig mellan viistra stambanan och Trollhéttan.

Ytterligare vill styrelsen i detta sammanhang ndmna, att Trollhiittans
trafik till alldeles overviigande del dr inriktad pa Goteborg, och att den
trafik, som gar mellan Trollhdttan och vistra stambanan over Gardsjo, ar
relativt obetydlig. Ar 1923, som for jirnviigarna i allménhet icke var na-
ot sirskilt ogynnsamt ar, uppgick densamma enligt foreliggande uppgif-
ter till cirka 8,000 ton, lagtrafiksaret 1922 diremot till 4 a 5,000 ton. Ba-
nans hela godstrafik var under vart och ett av dessa ar cirka 22,000 ton.
Till jimforelse ma nimnas, att & strickan Alingsas—Falkoping Ranten,
diir den ifragasatta jirnvigen skulle tillstota, under ar 1922 — vilket, som
nimnt, var ogynnsamt — antalet godstonkilometer per bankilometer upp-
gick till cirka 585,000. Det torde foljaktligen vara uppenbart, att om-
skrivna samtrafik ingalunda kan motivera byggandet av en ny normal-
sparig utfartsviig till vistra stambanan.

Av anforda skil anser sig styrelsen bora avstyrka den gjorda motionen
om utredning. Vill man mellertid for framtiden hélla alla mojligheter
oppna, torde detta limpligast kunna vinnas genom ett fullstindigande av
kopeavtalet med bestimmelser av det innehall, som ovan angivits for
Skara—Timmersdala jarnvig.

Jarnvigsstyrelsen far alltsa for sin del bestédmt tillstyrka, att riksdagen
matte bifalla Kungl. Maj:ts proposition nr 177, eventuellt med villkor, att
ovan angivna tilligg till kopekontraktet godkinnas av Vistergotland—
Goteborgs jarnvagsaktiebolag.

Stockholm den 28 april 1924.

Kungl. Jirnvigsstyrelsen.

IVAR VIRGIN.
ERriIk MALMKVIST.
Tif.
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Bilaga B.

Till riksdagens statsutskott.

Sedan Kungl. Maj:t anbefallt vattenfallsstyrelsen att till riksdagens
statsutskott skyndsamt avgiva yttrande &ver foljande i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition nr 177, angiaende férsiljning av Skara—Tim-
mersdala jirnvdg m. m., inom riksdagen vickta motioner, namligen i
forsta kammaren nr 276 och 277, samt i andra kammaren nr 431 och 432.
far vattenfallsstyrelsen hirmed i irendet anfora foljande.

Betriiffande Skara—Timmersdala jirnvig har vattenfallsstyrelsen ej di-
rekt nagra intressen att bevaka, varfor fragan om denna banas forsdljning
for vattenfallsstyrelsen i detta sammanhang endast har betydelse, pa
grund av att i foreliggande anbud fran Vistergotland — Goteborgs jarn-
vigsaktiebolag forutsatts, att savil Trollhitte—Nossebro jirnvig som
Skara—Timmersdala jirnvig skulle samtidigt forviirvas av nimnda bolag.
Vattenfallsstyrelsen saknar dirfor anledning att sirskilt yttra sig nirmare
om Skara—Timmersdala jirnviig, men vill dock framhalla, att enligt de i
motionen upptagna kalkylerna nagon storre ekonomisk fordel ej skulle
beredas staten genom foreliggande anbuds antagande.

I avseende pa Trollhitte—Nossebro jirnvig — vars tillkomst vattenfalls-
styrelsen pa sin tid befordrade, bland annat, genom att i foretaget, efter
begiirt medgivande, teckna aktier for statens rikning till ett belopp av
60,000 kronor — har didremot vattenfallsstyrelsen ritt avseviirda intressen
att bevaka.

Banan byggdes ursprungligen i huvudsak for att bereda Trollhittan
okad tillforsel av lantmannaprodukter m. m., men & densamma hava
dven — siirskilt under vissa tider — framférts ganska betydande gods-
kvantiteter till och fran statens industriomrade vid Stallbacka i Trollhit-
tan. Det i tva av hér ifragavarande motioner framstillda forslaget om
utredning rorande mojligheten for staten att 6vertaga Trollhitte—Nosse-
bro jirnvig har vattenfallsstyrelsen diirfor all anledning att understodja,
s& mycket mer som redan forebragta utredningar giva vid handen att,
under forutsittning av ett limpligt ordnande av trafiken, driften 4 denna
bana bor kunna vil forrdnta ett kapital ej obetydligt storre, in den nu
erbjudna forsiljningssumman.

Ett utstrickande av utredningen till att omfatta iiven Trollhittan—
Nossebro jirnvigs ombyggande till normal sparvidd och fortsittande av
densamma till limplig anslutningsstation a viistra stambanan skulle enligt
vattenfallsstyrelsens mening vara synnerligen onskviirt, di genom ett sa-
dant projekts genomférande en ny bredsparig forbindelse skulle erhallas
for Trollhdttan, fransett de okade utvecklingsméjligheter, som hirmed
skulle beredas for en ganska vidstriickt del av Vistergstlands landsbygd.
Av sirskild betydelse skulle denna direkta forbindelse mellan statsbane-
nitet och Trollhédttan bliva for industriféretagen vid Trollhittan, sasom
dven betonats uti skrivelse fran Stallbacka industriidkares férening
u. p. a., atergiven i ifragavarande motioner, varjimte ej bora forbises de
fordelar, som kunna félja av, att statsbaneniitet hiirigenom skulle erhalla’
direkt anslutning till hamnanliggningen vid Stallbacka.
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Vattenfallsstyrelsen far med hiinsyn till vad nu anforts, tillstyrka att
utredning verkstilles, dels om mojligheten for staten att overtaga Troll-
hittan—Nossebro jarnviig dels dven om de ekonomiska forutsdttningarna
for samma jirnvigs ombyggande till normalsparvidd och fortsittande
till limplig station & viistra stambanan, allt givetvis under forutsittning
att banans drift kan pa nojaktigt sitt ordnas under den tid utredningen
pagar.

Stockholm den 19 april 1924.

F. V. HANSEN.
K. A. Froman.



