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Nr 35.

Av herrar Bergqvist och Asplund, angdende oppmande av jirn-
vigen Gallivare—Porjus for allméin trafik.

Jirnviigen Gillivare—Porjus, som utgor en del av den framtida inlands-
banan, blev rilslagd fram till Porjus sommaren 1911 och bérjade den sam-
tidigt dérmed att trafikeras pa trafikanters och resandes egen risk och utan
avgift.

Den 1 juli 1915 o6ppnades den for provisorisk trafik mot betalning, men
maste allt gods omexpedieras i Giillivare fram till den 1 dec. 1917, da iiven
denna omexpediering upphorde.

Samtrafik med Ovriga statsbanor med zontariffberiikning tillimpas dock icke
vid denna jirnviig, utan betraktas denna som en siirskild bana, & vilken an-
vindes S. Jis taxa for lokaltrafik utan zontariffberiikning, varjimte ompollet-
tering av resgods alltid maste ske i Giillivare, till stort men for resande till
och fran Porjus.

Dirigenom att samtrafik ej iiger rum med 6vriga statsbanor, bliva alla
jarnviigsfrakter och resekostnader viisentligt fordyrade, vilket verkar i hogsta
grad betungande for befolkningen i Porjus, i all synnerhet som detta samhiille
med undantag av Kiruna med omnejd ligger mest avliigset pa det svenska
jarnvigsnitet och redan pad den grund lider av mycket higa frakt- och biljett-
kostnader. Da dirfor en Okad fraktavgift méste erliggas for de sista 53 km.
frin Gillivare till Porjus, bliva givetvis jirnviigstransporterna oskiligt dyra
och bidrager detta avseviirt till fordyringen av levnadskostnaderna dirstiides.

For att pivisa i vad mén fraktkostnaderna éro 6kade vid nu gillande taxe-
beriikning mot vad forhallandena skulle bliva, om samtrafik med zontariff-
berikning #gde rum, har i bilaga 1 for olika varuslag frin mest trafikerade
orter angivits sivil nuvarande fraktkostnad som kostnaden vid samtrafik,
varjamte iiven antecknats differensen dem emellan och den procentuella 6k-
ningen.

Av tablan framgar, att kostnadstkningen @r hogst avseviird och utgor t. ex. for
paketgods frin Stockholm c:a 28,5 %, for paketgods frin Lulea c:a 60 %, for
mjol vagnslastvis c:a +18 % och for potatis c:a 21 %, for tegel frin Boden
ca 32 % ete.

Flerfaldiga ganger hava framstéllningar gjorts till kungl. jirnviigsstyrelsen
och tvi ginger genom kungl. vattenfallsstyrelsen till Kungl. Maj:t for att fa
indring i nuvarande forhillanden, men utan resultat.
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[ sitt utlitande av den 7 juli 1922 anfor kungl. jirnvigsstyrelsen, att skitf-
naden mellan fraktkostnaden vid genomgaende taxa och vid bruten taxa nu-
mera dr mindre iin under ar 1921 samt att Porjusbanans ekonomi skulle
ytterligare forsimras, om den oppnades for.allmiin trafik, endr jarnvigens
driftkostnader da skulle 6kas. Allmiinheten skulle niimligen, siiges det, stiilla
hogre krav pa trafikens skotsel én vad som anses kunna framstiillas vid en
for endast provisorisk trafik Oppnad jirnvig.

Mot detta kunna atskilliga erinringar goras. Ovan angivna skillnad mellan
taxorna ir nu icke mindre utan stérre dn den var under ar 1921, om man
tager hiinsyn till den procentuella Okningen, vilket givetvis ér den riktiga
jimférelsesynpunkten, niir alla taxor nagot siinkts under de senaste dren.

Mot trafikens skotsel pa banan kan fran allmiinhetens sida ej stiillas nigra
beriittigade krav pd hogre standard fér densamma. Omkostnaderna for trafiken
behdva pa grund diirav ej bliva hogre dirfor att samtrafikstaxa inféres, men
medfér den givetvis en siinkning av inkomsterna, om icke genom den siinkta
taxan trafikintensiteten Okas s, att totalinkomsten for S. J. ej blott pa denna
bana utan iiven for dennas trafik pa anslutna banor blir hogre.

Genom de hoga taxorna har Porjusbanan under alla krisaren fram till
1921 gatt med god vinst, medan ovriga statsbanor under samma tid gatt med
forlust, vilket givetvis visar, att Porjus samhiille med industrier fatt erligga
for hoga fraktavgifter i1 forhallande till 6vriga svenska orter. Enligt uppgift
fran Inlandsbanan uppgid de arliga 6verskotten eller underskotten & Porjus-
banans drift till féljande belopp:

for ar 1917 -+ 35,927: — Kr.
v 1918 + 12,248: —
1919 +  8,440: — »

1920 + 93,81b: — »

> » 1921 —41,076:— »

» » 1922 —30,432: — >
1923 c:a — 25,000: -— > enligt uppskatining.

Under ovanstiende 7 driftar uppgar siledes driftoverskottet till -+ 150,430: —
kr. fér 4 ar, medan driftunderskottet utgor — 96,508: — kr. for senaste 3 ar.
Det torde dock observeras, att Inlandsbanan dirvid icke debiterat nagot for
sina egna transporter, vilka mast vara av riitt sa stor omfattning, da den
underhallit en avseviird arbetsstyrka samt fraktat en hel del materiel & denna
bana for jarnvigsbyggnaden sdder om Porjus mot Jokkmokk samt for den
stora brobyggnaden over Lule idlv. Om skilliga avgifter erliggas for dessa
transporter i likhet med vad byggnadsavdelningen far betala till ovriga S. Jis
banor, kommer Inlandsbanebygget att kunna uppvisa ett avsevirt netto pi
trafiken av Porjusbanan under de senaste 7 dren.

I ovannédmnda skrivelse till Konungen av den 7 juli 1922 uttrycker kungl.
jarnvigsstyrelsen farhagor for att den vid tillimpande av samtrafikstaxa skulle
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iklada sig forluster for andra statens affédrsdrivande verk, némligen kungl.
domiinstyrelsen och vattenfallsstyrelsen. Det forra har dock under ar 1922
fatt sina fraktsatser for virkestransporter avseviirt reducerade och vad vatten-
fallsstyrelsen betriiffar hava samtliga dess byggnadsarbeten i Porjus med om-
nejd nedlagts hosten 1923, varfor S. J. ej behover fororsakas nigon forlust-
bringande transport av dess fornddenheter.

De i Porjus varande industrierna, A. B. Porjus Smiiltverk och Fosfatbolagets
natriumverk, nedlades i borjan av ar 1921 och dirtill bidrog i mycket hog
grad de mycket hoga fraktkostnaderna for deras rivaror och tillverknings-
produkter. Hade kraftiga frakireduceringar gjorts i stiillet for att sasom nu
halla upp taxorna, dr det mojligt, att industrierna kunnat fortsitta sin verk-
samhet i Porjus, och skulle diirmed Norrlands statsbanor i Gvrigt kunnat till-
foras 0kad allmiin trafik till och frin den industriort, Porjus var avsedd att bliva.

Kungl. jirnvigsstyrelsens uppgift om att avtalet mellan statens och Luossa-
vaara—Kiirunavaara Aktiebolag skulle pa nagot sitt ligga hinder i viigen for
inforande 4 Porjusbanan av samtrafik med ovriga statsbaneniitet torde viil
vara minst sagt nigot overdriven. Skulle det dock forhalla sig sd, torde viit
gruvbolaget pé framstillning diirom siikerligen ej hava nagot att erinra mot
inforande av sadan samtrafik.

Med ovanstiende har pipekats det ohallbara i kungl. jirnviigsstyrelsens
stillning i denna samtrafiksfriga, i all synnerhet som huvudférutsittningarna
for densamma numera bortfallit. Jirnviigen mellan Giillivare och Porjus, som
ir 12 ar gammal, befinner sig icke fortfarande under byggnad, sisom angi-
ves av S. J. i tagtidtabellen m. m. Byggnadsarbetena a denna striicka blevo
fullt avslutade under ar 1921 och direfter utforas endast arbeten horande
till banunderhallet. Kungl. | vattenfallsstyrelsens byggnadsverksamhet och all
privat industrirorelse i Porjus har upphort, varfor S. J. ej behGver befara
nagra forluster for deras transporter.

Porjus i#ir numera ingen tillfilllig byggnadsplats utan ett allmiint och per-
manent svenskt sambhiille, diir det finnes tvenne stabila foretag, Porjus kraft-
verk och Kungl. domiinstyrelsens ségverk med tillhorande skogsavverknings-
och flottningsarbeten. Dessutom iro diir forlagda jigmiistaren i Porjus revir
med sin expeditionspersonal, jirnviigsstationen med dess personal, kommi-
nister, postkontor och telefonstation. For denna befolkning erfordras skolor
med lirarepersonal, polis, bank, handlande, dkare och hantverkare samt givet-
vis fven avseviird personal av arbetarekategorien. Det permanenta invanare-
antalet i Porjus torde komma att halla sig omkring 1,000.

Givetvis bor ett sadant samhille tillerkinnas lika formaner nred varje an-
nan svensk ort, som ligger invid statens jirnviigsniit, vad frakttaxor betriffar
och detta desto hellre som denna plats redan forut i detta avseende ér sa
tungt belastad genom sitt avligsna lige. Statsmakterna hava i andra hén-
seenden pa allt siitt Himnat sin medverkan till att fora denna plats framat. och
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borde detta snarare vara orsak for statens jirnvigar att tillmotesga qamhdl
lets begéran i stillet for motsatsen.

Det bor dven erinras om att sedan nya landsviigen mellan Jokkmokk och
Porjus nu snart ir firdig, forkortas avstandet fran Jokkmokk till niirmaste
jarnvigsstation fran nuvarande 62 km. till Murjek till 48 km. till Porjus.
Allt tyngre gods till Jokkmokk och trakterna dirovan iinda upp mot Kvikk-
jokk kommer dirfér att siindas Over Porjus, om jirnviigsfrakterna hallas nere
pa en rimlig niva. Det ér beklagligt att t. ex. for livsfornodenheter, mjol och
potatis m. m. behova betala cra 20 % hogre frakt fran Luled till Porjus diir-
for att banan, ehuru sedan flere ar tillbaka fiirdig, icke dppnas for allmén
trafik. Frakten for en for lantbruket i Jokkmokk sa viktig vara som god-
ningsdmnen fordyras av samma orsak med 19 % fran Lulea till Porjus.

Den minskade inkomst statens jérnviigar eventuellt kommer att fa, om Por-
jusbanan siittes i samtrafik med Ovriga statsbanor, har givetvis ej den ringaste
inverkan pa statsbanornas ekonomi Over huvudtaget, medan en dylik fullt
beriittigad fraktunderlittnad ir av mycket stor betydelse for Porjus samhiille
och storre delen av Jokkmokks vidstrickta omrade.

Den huvudsakliga orsaken till att levnadskostnaderna i 6vre Norrland éro
si hoga #r de langa och dyra jirnviigsfrakterna. Om dirfor dessa kostnader
hojas med 20 % och dérdver, hojas iven levnadskostnaderna i avseviird grad.
vilket i sin tur omojliggor den utveckling hiirstiides som en giang avsetts.

Niir man erfar att den nyligen firdigblivna cirka 6 mil langa bandelen
Vilhelmina—Stensele for kort tid sedan 6ppnades for allmin trafik, gér man
ofrivilligt en jimforelse med den 53 km. langa Porjusbanan, som fortfarande
har blott provisorisk trafik med forhojda fraktavgifter. Bada banorna utgoéra
delar av Inlandsbanan och hava ungefiir likartade trafikintressen. Man skulle
diarfor kunna viinta, att Porjusbanan fiven skulle fa komma i dtnjutande av
de fordelar samtrafik medfor.

Med stod av nu anforda motivering anhalles,

att riksdagen ville besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstiilla, det Kungl. Maj:t matte taga under Overviigande,

huruvida icke bandelen Giillivare—Porjus numera ma kunna
utan vidare uppskov Oppnas for allmén trafik.

- Stockholm den 19 januari 1924,

0. Bergquist. C. 1. Asplund.
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Avskrift.

Tabla

over savil nwvarande fraktavgifter
a jarnvigen

Bilaga 1.

som sadana efter inforande av samtrafik
Géllivare—Porjus.

~I

a%% sar%ﬁ?irﬁk Differens kf)i)sl%id Anm.
Paketgods, Stockholn—Porjus 5 kg. 3: 16 2: 45 0:70 28.5
» > 10 » 4:30 3:3b 0: 95 28.3
Lulea— Porjus...... 5 1: 86 1:15 0:70 60.5
» . 10 > 2: 60 1: 65 0: 95 57.5
Kott, styckegods \pr 100 kg.|pr 100 kg.|pr 100 kg.
Luled—Porjus .......coeevnennne 5:22 4:55 0: 67 15.7
Mjol. Stockholm—Porjus |
styckegods ........ccooiiiiiiiiiii i 12: 03 10: 97 1: 06 9.6
vagnslast....................... 10000 kg. 1:20 3:58 0: 62 17.3
Mjol. Lulea—Porjus i
styckegods ...l 5: 22 4:55 0: 67 14.7
vagnslast........................ 5000 kg 2: 64 2: 22 0: 42 18.9
Potatis.  Stockholm—Porjus ',
styckegods ...l 12: 03 10: 97 1: 06 9.6
vagunslast........................ 8000 kg 3: 04 2: 70 0: 34 125
Potatis.  Luled-—Porjus | ; |
styckegods ... 5: 22 4: 55 0: 67 4‘ 14.7 i
vagnslast........................ 8000 kg. 1: 49 1: 23 0:26 | 2|
Spik, jirn. Stockholm-—Porjus 5 000 » 3:89 3:57 0: 32 8.96 f
TuleA—Porjus...................  1:49 1: 23 0:28 211 |
Tegel.  Boden—Porjus 8000 kgl 1:10 0: 83 0:27 | 325
Cement.  Luled—Porjus...... 10000 » 1: 08 0: 90 0:18 20.0
Kalk. ) , . 10000 » 0: 99 0: 83 0:16 |  19.2 |
Godmngsdmne » > 8000 > 0: 99 0: 83 0:16 } 19.2 :
Malm.  Malmberget—Porjus 8000 » 0: 46 0: 38 0:08 | 21.0 |
Trikol.  Murjek—Porjus ... 10 000 > 0: 85 0:72 0:13 I 18.0
Tackjirn. Porjus—Lulea...... 15000 » 1: 08 0: 90 0:18 | 20.0
Personbiljetter II1 klass:
Porjus—Boden ............ 12: 25 10 50 1:75 | 16
Porjus—Luled......... 13: 25 12: — 1: 25 I 10.4
Porjus-—Langsele _— 26: 25 24; — 2: 25 | 9.4
Porjus— Stockholm............... 37:75 35 — 2:75 E 7.9
Porjus den 21 nov. 1923.
N. K. Sundblad.
Vidimeras:
A, Arner. E. Strom.
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