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Nr 276.

Av herr Vrang m. fl., ¢ anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende forsiljning av Skara—Timmers-
dala jirnvig m. m.

Uti Kungl. Maj:ts proposition nr 177 hemstiilles bland annat, att den stats-
verket for nirvarande tillhoriga Skara—Timmersdala jirnvig métte forsiljas
till Vistergotland—Goteborgs jarnvig for en kopesumma av 125,000 kronor
och pé villkor i 6vrigt i huvudsaklig Gverensstimmelse med upprittat och
den kungl. propositionen bifogat forslagskontrakt.

Detta forslag méaste, enligt virt formenande, ses ur helt annan synpunkt
in allenast en onskan att genom jérnviigens forenande med det smalspiriga
jairnvigsnitet i Skaraborgs lin befria jirnviigsstyrelsen frin forvaltningen av

jarnvigen.
Vi erinra hirvid frimst om, att frigan om Inlandsbanans strickning genom
Skaraborgs lin — fran Kristinehamn till vistra stambanan — #dnnu star

oppen, och di starka roster inom linet hojts for, att denna strickning
alternativt mdatte bliva sidan, att Skara—Timmersdalabanan bleve en integre-
rande del diri, ir detta tor oss ett det viktigaste skiil for att nu avstyrka
kopet.

T en &r 1922 i Andra kammaren av herrar Biicklund och Hoglund viickt
motion (II. K. nr 183) hemstilldes, »att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte anhalla om skyndsam utredning angiende Inlandsbanans ut-
byggande frin Kristinehamn till limplig anknytningspunkt vid viistra stam-
banan, samt for riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen kunde
foranleda». Andra kammarens tredje tillfilliga utskott yttrade hiirom foljande:

» Utskottet har genom vederborande ledamot av statsridet inhimtat kung].
jirnvigsstyrelsens utlitande ver motionen. Nimnda styrelse, i vars beslut
i arendet deltagit fullmiaktige Stromberg och friherre Adelswiird, har uti till
utskottet stilld den 27 februari 1922 dagtecknad skrivelse anfort foljande:

'T skrivelse till Kungl. Maj:t den 26 mars 1918 framhdll jarnviigsstyrelsen
att om statsbanan norrifrin over Ostersund, Brunflo, Sveg, Orsa och Mora
bleve avslutad i Kristinehamn, Inlandsbanan icke kunde anses hava nagon
limplig fortsittning till Goteborg, endr banan mellan Kristinehamn och
Laxd hade en frin huvudriktningen ned mot kusten avsevirt avvikande
striickning. Staten ansigs dirfor bora i framtiden hava i sin hand en mera
direkt forbindelse frin Kristinehamn till limplig anslutningspunkt & viistra
stambanan. Styrelsen omnimnde iiven i samma skrivelse, hurusom 1916 érs
riksdag beviljat visst mindre bidrag till byggandet av den smalspariga en-
skilda bandelen Torved—Gullsping sésom ersittning for de dkade kostnader
som uppstode dirigenom att denna i vissa hiinseenden anlades med tanke
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pd att framdeles till en del ingd sisom link i en statsbana Kristinehamn—
Toreboda.

Styrelsen hemstillde i skrivelse om bemyndigande att verkstilla under-
sokningar for en statsbana mellan Kristinehamn och Téreboda, varvid styrelsen
sade sig hava for avsikt att jimlikt Kungl. Maj:ts beslut den 18 februari
1916 och den 17 mars samma ar taga under Overvigande limpligheten av
forenimnda statsbanas eventuella framdragande till Falkoping respektive Herr-
ljunga 1 enlighet med de forslag dirtill, som av landshévdingarna de Geer
och Husberg m. fl. ortsintressenter ifrigasatts i underdaniga skrivelser den
3 februari 1916 respektive den 7 mars samma ar.

Den 19 april 1918 limnade Kungl. Maj:t styrelsen det begiirda bemyn-
digandet.

P& grund hirav har ocksa styrelsen litit under dren 1918 och 1919 dels
uppritta plan- och profilritningar samt kostnadsberiikning f6r en linje Kristine-
hamn—Toreboda, ({els okuliirt undersoka vissa linjer avseende banans fram
dragande fran Kristinehamn till Falkoping respektive Herrljunga. Likaledes
hava under dren 1918 och 1919 verkstillts och slutforts ekonomisk-statistiska
utredningar for statsbanan Kristinehamn-—T6reboda, varjimte vissa forbe-
redande arbeten gjorts f6r sidana utredningar vidkommande de ifrigasatta
strickningarna till Falkoping och Herrljunga.

De hittills gjorda utredningarna hava givit vid handen, att den strick-
ning, som oOver huvud syntes komma ifrdga vore Kristinehamn —To6reboda,
men att dven for denna linje den trafik, som vore att paritkna under ett
antal ir framit, icke skulle bliva tillriacklig for att det kunde anses national-
ekonomiskt berittigat att under ndrmaste tid bygga banan i friga. Forst
lingre fram, d& man kunde périkna avseviirt storre trafik, lokal- eller transito-
trafik, borde frigan om banans anliggning tagas upp till fornyad provning.

Under dessa omstindigheter har jirnviigsstyrelsen ansett, att tillsvidare
borde anstd med ytterligare utredningar i denna friga, och att styrelsen
borde framligga resultatet av utredningarna for Kungl. Maj:t forst lingre
fram, di forhdllandena bliva si stadgade, att styrelsen kan gora ett positivt
uttalande i frigan i ena eller andra riktningen.

Under nu angivna forhdllanden kan styrelsen for sin del icke finna att
nigot ytterligare vore att vinna med den utredning, som ifrigasatts i den
ovan omtalade motionen, och kan férdenskull icke tillstyrka bifall till den-
samma.

Under framhéllande av att sedan gepom statsinkopet av Mora—Vinerns
jarnviig den s. k. Inlandsbanan tills vidare erhallit sin slutpunkt i Kristine-
hamn, det vore en enskild jirnvig, som tillférdes fordelarna av den fort-
satta trafiken fran Inlandsbanan till Goteborg, vir storsta sjofartsstad, hava
motionirerna framhallit, att, di Inlandsbanan fitt en avseviird lingd frin
Kristinehamn norrut, vilken torde i en niira framtid ytterligare utokas, det
syntes vara pi tiden att ordna dess sydligare del sa, att trafiken till Gote-
borg kunde ske pd sidant siitt, att resande- och godstrafiken forbeholles
statsbanan hela viigen.

Riktigheten av denna motionirernas framstillning lirer enligt utskottets
uppfattning icke kunna bestridas. Med hiinsyn hirtill maste utskottet i
likhet med motiondrerna finna det vara en ur jirnvigspolitisk synpunkt
synnerligen viktig angeligenhet, att frigan om Inlandsbanans anknytning
till det Ovriga statsbanenitet i vistra Sverige med det snaraste fores till
en 10sning.
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Det iir visserligen uppenbart, att da det giller att fatta beslut rorande
ifrigavarande nybyggnadsfriga, avgorande betydelse icke kan tillmiitas det
foreliggande behovet och nodvindigheten av att i storsta mojliga ntstriick-
ning skapa produktiva arbetsmojligheter, och motionens avfattning giver
heller icke anledning till antagandet, att en siddan uppfattning varit for
motionirerna bestimmande.

A andra sidan ir det tydligt att, om ur jirnviagspolitisk synpunkt en
utbyggnad av Inlandsbanan i den ena eller andra striickningen miste, pa
sitt ovan antytts, betraktas sisom ofrinkomlig, méjligheten att genom ett
dylikt jirnviagsbyggnadsarbete skapa arbetsmojligheter bor foranleda dirtill.
att de forberedande undersokningarna av ekonomisk, ortspolitisk och teknisk
natur, som miste foregh ett beslut av ifrdgavarande nybyggnad, med allra
storsta skyndsamhet bringas till avslutning och frigan i dess helhet snarast
mojligt foreligges riksdagen till provning och avgorande.

Med avseende & vad jirnvigsstyrelsen uti sitt i irendet avgivna utlatande
anfort rérande den diri redan verkstillda utredning, har utskottet emellertid
icke funnit att for stodjandet av det i motionen framstillda onskemilet
ytterligare framstillning frin riksdagen #r av omstindigheterna pikallad;
och fir utskottet pi grund hirav hemstilla, att herrar Bicklunds och Hog-
lunds motion, nr 183, icke madtte till nigon andra kammarens dtgird for-
anleda.

Stockholm den 7 mars 1922.

Pé utskottets vignar:
Ernst Eriksson.»

Vi tillita oss sirskilt fista uppmiirksamheten pa utskottets enhiilligt ut-
talade och av andra kammaren icke motsagda motivering, dir det heter.
att »det synes vara pd tiden att ordna dess (Inlandsbanans) sydligare del.
s att trafiken till Goteborg kunde ske pa sidant siitt, att resande- och
godstrafiken forbeholles statsbanan hela vigen.»

Och vidare ur samma utskotts forslag: »— — — miste utskottet — — —
finna det vara en ur jarnvigspolitisk synpunkt synnerligen viktig angeligen-
het, att frigan om Inlandsbanans anknytning till det Ovriga statsbaneniitet
1 vistra Sverige med det snaraste fores till en 16sning».

Sett mot bakgrunden av kungl. jirnvigsstyrelsens meddelande (jfr ut-
skottets betinkande) att kungl. styrelsen litit okulirt understka vissa linjer,
som genom Skaraborgs lin skulle leda banan fram till Falkoping eller
Herrljunga, framtrider av sig sjilvt forslaget, att fér dtminstone det ena
men kanske ocksdé bada dessa alternativ Skara—Timmersdalabanan skulle
behova tagas i ansprik. Men wur samma synpunkt mdiste vi ock gora en
bestimd inviindning mot departementschefens uttalande, att det »ur statens
synpunkt torde vara naturligt och limpligt», att Skara—Timmersdala jirnvig
overtoges av Goteborgsbolaget.

Gent emot kungl. propositionens erinran, att banan saknar férbindelse
med statens jirnvigsnit och att jirnviigsstyrelsen saknar rullande materiel
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for smalspariga jirnviigar tillata vi oss erinra om ett med detta jimforligt
fall (Borgholm—Béda jirnviig), i vilket hiir forevarande dven bora inkluderas.
Riksgiildsfullmiiktige anmodade i februari 1923 kungl. jirnviigsstyrelsen att
yttra sig om ett eventuellt overtagande av denna jirnvig frin statens sida.
I detta yttrande (som refereras i 1923 ars statsrevisorers berittelse om
granskning av riksgiildskontorets tillstind och forvaltning, sid. 139) heter
det bl. a.: »Da det syntes, som om stalen komme att tvingas overtaga flera
smd banor, vore enligt styrelsens mening limpligt, att for en ekonomisk
skotsel av dessa avskilja en sirskild tjinsteman i jirnvigsstyrelsen, som
skulle infér styrelsen svara for dessa jirnvigar. Under denna forutsittning
hyste styrelsen ingen tvekan att overtaga de smdbanor, som staten kunde nod-
gas forvirva, och skulle detta t. o. m. kunna vara for statsverket forméanligt
och ignat att 6ka mojligheten for forriintning av det i jirnviigarna nedlagda
statskapitalet.

Forvisso stod det dd for jirnviigsstyrelsen klart, att Skara—Timmersdala-
banan vore en av dessa »flere sm& banor», och i kungl. styrelsens uttalande,
att forvirv at staten av dessa banor skulle t. 0. m. kunna vara forménligt
for statsverket, har icke ens en antydan om undantag gjorts for Skara—
Timmersdala jirnvig.

Ett ytterligare beligg for vir uppfattning, att Skara—Timmersdalabanan
i statens hand ej skulle vara en s& dilig affir, att staten dirfér skulle be-
hova underkasta sig en forlust av 435,000 kronor, tro vi oss finna i en den
22 mars i ar av jirnvigsstyrelsen till riksdagens bankoutskott Gverlimnad
skrivelse, 1 vilken det heter:

Pi dirom av utskottets sekreterare under hand gjord framstillning far
jirnviigsstyrelsen hirmed meddela foljande uppgifter angiende driftresul-
tatet vid Skara—Timmersdala jirnviig under den tid statens jarnviigar trafi-
kerat banan:

Ar Inkomster Utgifter Overskott
1921 (fr. 0. m. /) ...... kr. 136,288: — 130,531: -— D, 70T —
1922 > 137.664: — 137,318 — 346; —
19281 0 oovmmmmenemmnins » 134,251 — 129,146: — 5,105: —

Det bokforda overskottet har alltsi hittills under trafikeringstiden upp-
gitt till 11,208 kronor. Att observera iir emellertid, att under perioden
ifriga icke gjorts nigon avskrivning eller avsittning till fornyelsefond. Sta-
tens jarnvigar ha vidare haft en del kapitalutligg for banan under samma
tid, for vilka nirmare redogjorts i hir nirslutna skrivelse till riksgildskon-
toret.

Stockholm den 22 mars 1924.

Kungl. Jirnvigsstyrelsen.

Axel Granholm.

Erik Malmkvist.
Tijf.
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Till riksgildskontoret.

Angiende Skara—Timmersdala jirviig.

Kungl. styrelsen har hirigenom iiran lamna uppgift @ det ekonomiska
resultatet av driften vid Skara—Timmersdala jirnvig under tiden 1 mars
1921—31 december 1922, under vilken tid statens jirnviigar trafikerat ifraga-
varande jarnvig.

Minad Inkomster Utgifter i Overskott | Brist

|

|

| N
Mars 1921 . 13,757 i90 13,260 |58 497 32| — =
April B e e i T e 14,754 |65 13,000 |66 1,753 99; — =
Maj D 13,893 (23 12,788 |57 1,104 66 — =
Juni D 12,495 (28| 12,814 |49 — = 319 |21
Juli Y 17,012 |90 12,962 |71 4,050 19 — =
Augusti D 17,299 |07 12,959 |90 4,339 |17 - |—
September » ... 13,064 |23 13,130 |22 — = 65 |99
Oktober T 12,054 |67 12,663 21 — = 608 54
November » ... ... 9,783 |79 13,298 |73 — |— 3,014 94
December » ... 12,172 |09 13,602 |40 — |—= 1,480 31
Januari 1922 oo mciommn ommmmesms 10,195 |89 11,846 (45 e 1,650 56
Februari Do it e e 11,331 |30 13,108 |70 —  |— 1,777 |40
Mars D 12,986 |92 10,646 27l 2,340 65 = f=
April T Tr 11,599 |45 10,153 |79 1,445 66 — =
Maj B bttt o o 10723 04| 10,085 |85 637 19 — =
Juni D e 14,311 |41 10,998 |47 3,312 194 — =
Juli D, 13:839 40 11,835 140/ 2,004 | N =
Augusti v 14310 04| 10929 18 3,380 86| ~ -
September » 10,994 |65 10,990 |53 4 12| — =
Oktober I ——— 9,448 (82 11,522 (11| — l——] 2,073 (29|
November » ... ... 9,577 145 12,514 |60 - - 2,937 |15
December » ... 8,345 174 12,686 157 — =l 4,340 183]
Summa | 273,951 92 267,849 39 6,102 53| e ]

For att mojliggora enklaste trafikeringsform har emellertid vid jirnvigen
mast vidtagas vissa anordningar, sdsom anliggande av bantelefon, inmonte-
ring av sparspdrrar m. m. Kostnaden hirfor, vilken icke ingir i ovan-
nimnda driftsutgifter, uppgar till kronor 16,407: 41.

Innan statens jirnvagar kunde Overtaga trafikeringen av jirnvigen, av-
talades med Vistergotland—Go6teborgs jirnvigar att uppritthilla driften pa
samma villkor som dittills. S& dgde rum under tiden %/, 1920—28/, 1921,
varunder uppkom en driftforlust av kronor 3,651: 44, vilket belopp utbetalts
av kungl. jarnvigsstyrelsen.

Mot det ovanndamnda driftoverskottet av kronor 6,102: 53 stir silunda en
motfordran & jirnvigen pd sammanlagt kronor 20,058: 85.

Det ekonomiska resultatet under den tid, som statens jirnvigar trafikerat
jarnvigen, hade kunnat bliva battre, om jirnvigen icke varit i saknad av
egen rullande materiell. Dylik har nimligen med avsevirda kostnader mést
forhyras av Vistergotland—Goteborgs jirnvigar.

Styrelsen anser dirfor, att tiden ir inne att frigéra banan frin beroende
av Vistergotland—Goteborgs jirnviigar i detta avseende och vill dirfor fore-
sld, att medel stillas till forfogande for inkop av behovlig rullande materiell,
bestiaende av
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2 lokomotiv,

2 3-klass linkaxelvagnar,

5 tiackta godsvagnar,

35 Oppna godsvagnar, samt

for tillbyggnad av lokstallet i Timmersdala, behovlig for erhillande av
dels stallpfats till ett andra lok, dels ett enklare reparationsrum och erfor-
derliga verktyg.

Styrelsen har ock pd hand tvenne limpliga lokomotiv till ett pris av
sammanlagt 40,000 kronor, vilket pris med hinsyn till att lokomotiven
iro i gott stind maste anses formanligt.

Vad betriiffar vagnarna har styrelsen icke inforskaffat nigot anbud, utan
har tinkt sig att i oppna marknaden soka dstadkomma erforderliga sidana.

Styrelsen far dirfor hemstilla, att riksgildskontoret stiiller ett belopp av
100,000 kromnor till styrelsens forfogande.

Erhaller styrelsen detta belopp, beriknas dirigenom kunna erhillas sa
mycket materiell, att kostnaderna for vagnhyra for frimmande godsvagnar

komme att nedgd till omkring ... kr. 3,000: — pr ar

hirtill kommer:
for underhall av den inkopta materiellen ...................... » 10,000: — »  »
fér rintor och amortering........... ... » 10,000: — » >
eller sammanlagt kr. 23,000: — pr dr.

Mot denna kostnad stir utgiften for rullande materiell &r 1922 med
ett utgiftsbelopp av omkring 40,000 kronor.

Arliga besparingen utgor silunda omkring 17,000 kronor.

Stockholm den 27 april 1923.

Kungl. Jarnvigsstyrelsen.

Axel Granholm.
Gustav Englund.

Sé vitt vi av detta kunna finna, skulle sdlunda, enligt jirnvigsstyrelsens
egen kalkyl, banan kunna limna en god vinst, direst det jimforelsevis
blygsamma rorelsekapitalet av begiirda 100,000 kronor stilldes till dess for-
fogande.

Det lir ock kunna antagas, att den nu upptridande koparen kalkylerat
med samma formanliga siffror som kungl. jirnviigsstyrelsen.

Men iven om si ej skett, utan t. 0. m. om banan skulle bliva forlust-
bringande, si ir dock, enligt virt formenande, Vistergotland—Goteborgs
jarnviigsaktiebolags forviirv av hir forevarande jarnvig for bolaget av sa
stor indirekt betydelse, att en ringa forlust skulle av detta med jimnmod
tolereras. Det ir nimligen kiint, att Vistergotland— Goteborgs jirnvig —

av litt insedda skdl — med synnerlig energi motsatt sig varje plan, som
kunnat vara dgnad att inom Skaraborgs lin bringa Inlandsbanans — d. v. s.
statens — intressen i konkurrens med nimnda bolags. Genom att Skara—

Timmersdalabanan 6verginge till nimnda bolag, vore storsta faran for bola-
get av en dylik intressekonflikt undanréjd — péi statens bekostnad.
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Di vi, med stod av vad hiir anforts, formena, att Skara—Timmersdala-

banan i statens #go skulle giva storre intdkt éin rintan & det nu bjudna

beloppet — vilket staten for ovrigt skulle genom lin forstricka;
di vi vidare — sirskilt med stod av det ovan dberopade utskottsbetin-
kandet — anse det vara en viktig angeldgenhet, att staten atminstone ej

forr, in frigan om Inlandsbanans sydliga striickning blir definitivt avgjord,
avhinder sig Skara—Timmersdala jirnviig; och

d&d det slutligen ir kint, att jamvil mot forsiljningen av Trollhidttan—
Nossebro jirnvig motstind kommer att motionsledes resas, tillata vi oss
vordsamt hemstilla,

att Kungl. Maj:ts foreniimnda proposition nr 177 ej matte
av riksdagen bifallas.
Stockholm den 1 april 1924.

Liyik P. Vrang. August W. Johansson. Joh. Johansson.

Friggeriker.

Torsten Strom. Iirnst Lundell. Linst Svenson.






