Riksdagens skrivelse Ny 49. 7

Nr 49.

Godkind av forsta kammaren den 14 mars 1923.
Godkédnd av andra kammaren den 14 mars 19923,

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende finansiering av Osthkustbanan.
' (Statsutskottets utlitande nr 23.)

Till Konungen.

Uti den till riksdagen den 8 januari 1923 avlitna propositionen
(nr 1) angdende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1923
—1924 har Eders Kungl. Maj:t, under aberopande av det vid propositionen
under rubrik »utgifter for kapitalskning, Bil. 1» fogade statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden fér nimnda dag (sid. 147), foreslagit
riksdagen att i avbidan pid den proposition i drendet, som kunde komma,
att avlitas, for finansiering av Ostkustbanan fér budgetéret 1923—1924
berikna ett reservationsanslag av 5,000,000 kronor.

Sedermera har Eders Kungl. Maj:t i den 26 januari 1923 till riksdagen
avliten proposition, nr 33, under aberopande av propositionen bifogat
utdrag av protokollet dver kommunikationsirenden for samma dag, fére-
slagit riksdagen

dels besluta, att staten skall, enligt i statsridsprotokollet angivna
grunder och villkor, till finansiering av Ostkustbanan bidraga med till-
hopa intill 28,000,000 kronor, diri inbegripna de Ostkustbanans aktie-
bolag redan beviljade statslin & tillhopa 6,000,000 kronor, av vilket
forstnimnda belopp intill 15,000,000 kronor skola utgi for teckning av
aktier i bolaget av serien C och aterstoden sisom statslin:

dels bemyndiga Eders Kungl. Maj:t att under villkor, som likaledes
angivas 1 statsridsprotokollet, for statens rikning verkstilla sidan aktie-
teckning intill nyssnimnda belopp 15,000,000 kronor;

dels ock sdsom statslin &t Ostkustbanans aktiebolag, att utgd pa
villkor, som Eders Kungl. Maj:t dger faststilla, under utgifter for kapital-
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6kning: laneunderstéd, for budgetiret 1923—1924 av ovan omférmélda
summa, 28,000,000 kronor, sisom reservationsanslag anvisa ett belopp av
5,000,000 kronor, att utgéd av linemedel.

D4i frigan om finansicringen av Ostkustbanan forevar vid senaste
riksdag, framhélls fran riksdagens sida, hurusom staten ej syntes kunna
undgé att limna ifrigavarande foretag sitt ekonomiska understod pé ett
sidant sitt, att dess tillkomst i hela dess koncessionerade omfattning
fran Gavle till Hiarnésand redan inom den nirmaste tiden kunde bliva
tryggad. Genom de av Ostkustbanekommittén verkstiillda utredningarna
av olika slag finge, uttalade riksdagen, anses adagalagt, att endast pd
det siitt kunde vinnas en lésning, som motsvarade de ansprik i kom-
munikationshinseende, som kunde uppstillas frin ifrigavarande bygd,
och de forvintningar, vilka staten framkallat genom sin tidigare stind-
punkt till foretaget. Vad riksdagen silunda och i ovrigt da yttrade
torde gentemot intressenterna i foretaget och de landsdelar, som beroras
av banan, fi anses hava inneburit en utfistelse om statsmakternas med-
verkan till banféretagets realiserande av forbindande karaktér. Emeller-
tid var denna utfistelse fran riksdagens sida forknippad med vissa for-
utsittningar och villkor, om vilkas niirmare utformning det ankommit
pa Eders Kungl. Maj:t att foranstalta.

Enligt den finansplan for foretaget, som Eders Kungl. Maj:t efter
forhandlingar med representanter for Ostkustbanans aktiebolag nu fram-
lagt, skulle det erforderliga kapitalet — av Ostkustbanekommittén be-
riknat till 47,000,000 kronor — é&stadkommas pi sidant sitt, att de
privata intressenterna uppbringade sin sammanlagda insats till minst
19,000,000 kronor, medan staten skulle trida in med vad som ytterligare
erfordrades, varay 15,000,000 kronor i preferensaktier beritiigade till
5 % utdelning, och dterstoden, 13,000,000 kronor, i form av lin. Av
sistndmnda belopp hava dock 6,000,000 kronor redan beviljats.

I sammanhang hirmed har framlagts forslag till vissa erforderliga
forandringar av bolagsordningen. Férutom stadganden for utovande av
rostritten vid bolagsstimman, innefattar detta forslag bl. a., att staten
skulle dga ritt att i den av 11 eller framdeles, i den min en minskning
syntes méjlig, av 9 ledaméter bestdende styrelsen invilja forutom ord-
foranden ytterligare 5, resp. 4 ledaméter, varvid en skulle utses av riks-
gildsfullmiktige och de aterstdende av Eders Kungl. Maj:t med iakt-
tagande dock att bland statsrepresentanterna skulle finnas dtminstone
en med erfarenhet inom den hégre jirnvigsadministrationen.

I friga om det kapital, som pi privat vig skulle anskaffas, ma
erinras, att bolaget i sidant kapital for niirvarande endast [orfogar Gver
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i runt tal 15,400,000 kronor, varav 1,350,000 kronor utgorande av vissa
enskilda industriforetag tecknade lin. Vad sirskilt angir sistnimnda
lin vill riksdagen framhilla, att iven om, sisom fér riksdagens veder-
birande utskott uppgivits, dessa lan limnats pa sirskilt fordelaktiga
villkor, 1 det desamma bl. a. iro ouppsiigbara frin lingivarnas sida
och 16pa utan rinta, det dock maste forutsiittas att desamma forvandlas
i aktier. Det for statens deltagande vid realiserandet av foretaget upp-
stillda villkoret att frin ovriga intressenters sida verkligen dstadkommes
ett kapital av minst 19,000,000 kronor, efter vilket belopp statens risk
for dess insats forst vidtager, bor nimligen bestimt uppehillas.

Men d#ven i Gvrigt har riksdagen icke kunnat undgi att uppmirk-
samma, att den enskilda kapitalinsatsen icke #nnu kunnat helt siker-
stillas. Enligt Eders Kungl. Maj:ts férslag skulle nimligen redan under
budgetiret 1923--1924 och innan de erforderliga itgiirderna betriffande
bolagsomorganisationen kunnat genomféras, stillas till bolagets forfo-
gande ett ytterligare belopp av 5,000,000 kronor utéver redan tidigare
beviljade 6,000,000 kronor. Otvivelaktigt maste det ingiva vissa be-
tinkligheter att, innan det enskilda kapitalet sammanskjutits med fullt
belopp, frin statens sida bevilja si stora linebidrag som hir foreslagits.
Emellertid torde det kunna pariiknas, att virdet av de i foretaget ned-
lagda arbetena vid varje tidpunkt skall vida overstiga statens insats och
alltsd for statens del utgdra en realsikerhet. Vid en eventuell likvida-
tion torde dessa arbeten niéimligen kunna av staten overtagas och bliva
till nytta vid ett framtida fullfsljande av banbyggnaden. I betraktande
hirav. och med hénsyn ocksi till den risk fér banbyggets avbrytande
med dirav féljande oligenheter av olika slag, som ett uppskov med
beviljande av det nu iiskade linebeloppet skulle medfora, har riksdagen
icke velat motsitta sig forslaget i denna del. Riksdagen anser sig dock
béra framhilla vikten av att sirskild uppmirksamhet ignas utformningen
av _de villkor, som skulle gilla for detta lin, si att statens intressen
under Gvergéngstiden tryggas.

Vad direfter i 6vrigt angér de vid senaste riksdag uppstillda vill-
koren for statens deltagande i foretaget ir att mirka, hurusom vid de
férda underhandlingarna mellan representanter for Eders Kungl. Maj:t och
Ostkustbanans aktiebolag utverkats betydelsefulla fortydliganden och for-
béttringar till statens férman betriffande koncessionsbestimmelserna for
statens ritt till inlosen av Ostkustbanan. Riksdagen vill i detta avseende
sirskilt framhalla, att i enlighet med de oénskem4l, som hirutinnan ut-
talades vid 1922 drs riksdag, i de féreslagna nya bestimmelserna fore-
skrivits betriffande ritten till réinta, att sidan rinta — efter 4 % —

Bihang till riksdagens protokoll 1923. 14 saml. Nr 46—49. 688 25 2



10 Riksdagens skrivelse Nr 49.

skall utgd, icke sasom hittills frin den tidpunkt, da visst kapitalbelopp
nedlagts 1 banan, utan frin den tidpunkt, di de olika bandelarna 6pp-
nats for allmin trafik.

Sisom av propositionen nérmare framgar, hava de férda férhand-
lingarna ocksi gétt ut pa att astadkomma vissa édndringar i en mellan
Ostkustbanans aktiebolag och Uppsala— Gévle jarnviagsaktiebolag tidigare
traffad 6verenskommelse om gemensam trafikforvaltning, vilken 6verens-
kommelse i sin hittillsvarande omfattning och lydelse ansetts vara ihog
grad ingripande 1 friga om Ostkustbanans forvaltning och administra-
tion. Det viktigaste onskemalet fran statens sida har darvid varit att
it statens representanter i Ostkustbanans styrelse forvirva vederborligt
inflytande 4 den gemensamma trafikforvaltningens skotsel. Detta har
vunnits genom att dels till Ostkustbanestyrelsens prévning och beslut
dterfora vissa drenden, som enligt verenskommelsen skulle ligga under
det for bdda banorna gemensamma trafikutskottets beslutanderitt, dels
silkerstilla, att statens representanter fi plats i trafikutskottet och dir
erhilla makt att hindra beslut, som kunna linda staten till men, dels
ock till trafikutskottets avgorande fora vissa #renden, som enligt Gver-
enskommelsen avgoras av den likaledes gemensamma verkstillande direk-
toren. Vidare har den nu gillande bestimmelsen, att trafikdverenskom-
melsen skall gilla dtminstone 10 &r fran det Ostkustbanan oppnats for
allmin trafik, #@ndrats dérhin, att densamma kan uppsigas till upp-
horande redan tva ar efter banans 6ppnande.

Genom de silunda vidtagna #ndringarna synas nojaktiga forbatt-
ringar i friga om innebérden och omfattningen av niamnda trafikéver-
enskommelse hava vunnits. I avseende sirskilt a frigan om inlosen av
Norra Hiilsinglands jarnvag vill riksdagen endast erinra, att det nu upp-
skattade anliggningskapitalet for Ostkustbanan synes vara si hogt rik-
nat, att detsamma torde inrymma erforderlig lésesumma for nyssndmnda
jarnvig, och far riksdagen hérutinnan i 6vrigt hénvisa till vad departe-
mentschefen diarom anfért. Av propositionen inhédmtas vidare betraffande
andra Ostkustbanans 6verenskommelser, att en féretagen granskning
givit vid handen att de flesta 16pa med kort uppsigningstid och att de
kontrakt, som gilla for alltid eller for lingre tid, icke dro av beskaffen-
het att kunna medféra ndgon risk for staten. Det lirer alltsi numera
kunna bestimt f{orutsittas, att staten intrider sisom delagare i ett fri-
stdende foretag, som 1 stort sett icke i vidare man &n ovan angivits
genom nigra avtal eller atgirder stillts i beroende av andra foretag.

Med avseende & mojligheterna till en inlésen av Uppsala—Givle
jirnvig mé uppmirksammas, att det i detta hénseende mellan staten
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och Uppsala-—Givle jirnvigsaktiebolag triffade avtalet numera vunnit
definitiv giltighet, sedan en tidigare av vissa aktieiigare vid domstol an-
ford klandertalan aterkallats. I motsats till vad som tidigare varit fallet,
dr nu staten alltsi uttryckligen tillforsiikrad ritt att forvirva denna jirn-
vig, varvid betriffande losesumman bl. a. skall gilla, att vid dess be-
stimmande hiinsyn ej méd tagas till den ¢kning i banans affirsviirde,
som kan uppkomma genom den trafik, som tillfsres jirnvigen genom
tillkomsten av och sammanbindningen med Ostkustbanan.

Sivitt riksdagen vid sin omprovning av forevarande drende kunnat
finna, synes den i propositionen framlagda planen for statens medverkan
vid finansieringen av Ostkustbanan éppna mdéjlighet till ett realiserande
av det syfte, som dirmed varit avsett, nimligen att forlina at staten
ett inflytande i foretaget, som utan att fortaga banan karaktiren av
privatforetag dock tryggar it staten den bestimmanderitt éver banan,
vartill staten pi grund av sin hogst betydande insats bér kunna anses
berittigad. Riksdagen har dirfor ansett sig bora bifalla propositionen.

Riksdagen anmiiler alltsd, att riksdagen

dels beslutat, att staten skall, enligt i statsridsprotokollet 6ver
kommunikationsirenden den 26 januari 1923 angivna grunder och villkor,
till finansiering av Ostkustbanan bidraga med tillhopa intill 28,000,000
kronor, diri inbegripna de Ostkustbanans aktiecbolag redan beviljade
statslan & tillhopa 6,000,000 kronor, av vilket férstnimnda belopp intill
15,000,000 kronor skola utgd for teckning av aktier i bolaget av serien
C och éterstoden sisom statslan;

dels bemyndigat Eders Kungl. Maj:t att under villkor, som likaledes
angivas i statsrddsprotokollet, fir statens rikning verkstilla sidan aktie-
teckning intill nyssnimnda belopp 15,000,000 kronor;

dels ock sisom statslin it Ostkustbanans aktiebolag, att utgd pa
villkor, som Eders Kungl. Maj:t dger faststilla, under utgifter for kapi-
talokning: laneunderstod, for budgetiret 1923—1924 av ovan omférmilda
summa, 28,000,000 kronor, sisom reservationsanslag anvisat ett belopp
av 5,000,000 kronor, att utgi av linemedel.

Stockholm den 14 mars 1923.

Med undersatlig vérdnad.



