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Nr 1799.

Av herr Péilson, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till forordning om motorfordon m. m.

Kungl. Maj:ts till riksdagen avlémnade proposition nr 124 med for-
slag till forordning om motorfordon m. m. torde i atskilliga hénseenden
vara si beskaffad, att den &tminstone icke oforiandrad bér av riksdagen
tillstyrkas.

Forslaget har tillkommit under trycket av en 1 och for sig mycket be-
rittigad reaktion mot den bilterror, som &vats i stad och pa land och som
framtritt i sarskilt motbjudande former tiden nirmast efter det kristids-
tvanget over bilism upphort. Det kan dock 1 forsta hand ifragasittas, huru-
vida ett battre tillstand ldttare och naturligare skapas genom tillkomsten
av nya lagar med en méngd nya bestdmmelser {in genom en skdrpning av
redan befintliga straffbestammelser pd omrédet. Det forefaller mig, som
om den senare utvigen skulle varit den lampligaste och mest effektiva,
isynnerhet som det framlagda forslaget visar, att den starka tekniska ut-
vecklingen inom bilvisendet knappast &nnu kan normeras genom allménna
stadganden eller lagbestimmelser, vilket & ena sidan haft till foljd, att ett
sa fundamentalt stadgande som det, som innefattas i lagforslagets forbud
mot fortkérning, knappast har utsikt att leda till beivrande, och & andra
sidan forslaget vis a vis senare utvecklingsformer inom bilvisendet, sé-
som automobilomnibusverksamheten, langt ifr&n kan ségas motsvara, vad
forhallandena verkligen kréva.

Man finner salunda, att utredningen sd gott som uteslutande hénfor
sig till trafik med vanliga personbiler eller lastvagnar, medan trafiken med
automobilomnibus ej varit féremal {or storre uppmérksamhet &n att veder-
borande statsrad pa atskilliga viktigare punkter nodgats komplettera sak-
kunnigeférslaget med ledning av yttranden, som efterat inkommit.

Bland de bestdmmelser i forfattningsforslaget, som sérskilt &ro &gnade
att framkalla betankligheter, &r det i § 16 (sid. 18) mom. 3 upptagna stad-
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gandet om en hogsta bredd p& automobil av 210 centimeter. Det star for
envar i den synnerligen viktiga gren av verksamhet pa omrédet, som re-
presenteras av yrkesmissig trafik med automobilomnibus, nigot sa nir ini-
tierad fullkomligt klart, att ett sddant stadgande skulle vara synnerligen
olampligt. Med den angivna bredden bleve det siikerligen 1 de flesta fall
fullsténdigt omojligt att med rimlig lingd p& vagnen — 6'/, a 7 meter —
1 en omnibus upptaga ett tillrickligt stort passagerareantal, 25 & 26 personer,
for att med bibehallande av skilig taxa ernd ett i ekonomiskt hiinseende
nagorlunda tillfredsstéllande driftsresultat. Man skulle nodgas stanna vid
ett passagerareantal av 18 a 20 personer, for vilka resekostnaden foljakt-
ligen skulle bli fordyrad med minst 25 9.

For allménheten utmed véra storre viigar, dir automobilomnibuslin-
jer @ro under utveckling eller kunna téinkas uppstd, 4r det saledes ett i pro-
positionen forbisett, ytterst viktigt intresse, att i lag ej inféras bestimmel-
ser, som onddigtvis forsvara tillkomsten av rationellt skotta trafikforetag
och billiga taxor. Det ir visserligen sant, att propositionen limnar en ut-
vig for lansstyrelserna att medgiva en stérre och limpligare vagnsbredd,
men det dr uppenbart, att en naturlig utveckling ej bor tvingas att sika
sig vig vid sidan om lagen. _

De angivna olédgenheterna kunna antagligen avvecklas pa sa sitt, att
den angivna maximibredden sittes till 220 1 stéllet foér 210 cm. Harigenom
skulle ernés mojlighet till placering inuti vagnen av 4 passagerare i bredd,
tva pa vardera sidan om en tillrackligt bred mittelgng, samtidigt med att
man ernddde en riktigare belastning av vagnen och, framfér allt, ett bittre
utnyttjande av golvytan, som i sig skulle innebéira mojlighet till upptagande
av storre passagerareantal per vagn. Sdsom exempel pa hur man inom nér-
mast intresserade kretsar uppfattar denna sak, kan anféras, att Stockholms
centrala omnibusaktiebolag, som skall ombesorja trafik mellan Odenplan
och Gustaf Adolfs torg genom Drottning- och Regeringsgatorna, hos over-
stathéllareimbetet begiirt och erhallit tillstadnd att sitta vagnar med en
bredd av 220 cm. i trafik pa denna linje. Det &r ocksd uppenbart, att de
ekonomiska skil, som hérvidlag varit avgorande, fa anses vara utav finnu
storre betydelse for landsviigslinjer med likartad, men oerhért mycket mera
gles trafik.

Mot den hir foreslagna, obetydligt utékade bredden torde heller inga
befogade tekniska invéndningar kunna géras. Den i forfattningsforslaget
upptagna bestémmelsen om hégsta hjultryck av 2000 kg. behover i alla
héndelser icke paverkas av &ndringen, och stérre végslitning, &n som i {or-
ordningen ténkts, skulle icke behova ifrdgakomma.
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Bland férslagets svagaste och minst genomtiinkta punkter iro fven
de 1 § 3 (sid. 5) upptagna bestimmelserna om besiktningsmin. Den redan
befintliga organisationen torde i allt vad som rér besiktning av vanliga per-
sonbiler och lastbiler ha fungerat pa det hela taget tillfredsstillande. Sa
idr déremot icke fallet ifrdga om dess inverkan pa den yrkesmiissiga trafi-
ken. Hér kunna tvirtom de nirvarande férhéllandena knappast anses ég-
nade att tjina som monster for framtiden. I ménga fall torde hiiri den for-
ndmsta anledningen vara att soka till att si fa enskilda végat pataga sig
risken for igngsattandet av storre, ordentligt skotta foretag.

Forslaget upptager visserligen bestimmelser, varigenom Atminstone
besiktningsménnen skulle nodgas upphéra med att sjilva driva yrkes-
missig trafikrorelse, halla chaufforskolor samt tillverka eller driva handel
med biler, men det skulle alltjamt st& besiktningsménnen fritt att upptrada
sdsom formedlare vid forsiljningar, och det ér tydligt, att sa linge det kom-
mer att bero av besiktningsménnen sjilva att vilja normer och former for
besiktningen, godtycke och arrogans skola ha fritt spelrum.

I forslagets § 27 (sid. 27) bér inryckas en bestimmelse av innehall, att
tillsténd till anordnande av yrkesmissig trafik ej ma forvigras, om behgv-
ligheten av ny trafikled ér styrkt genom uttalande fran ortsbefolkningen
eller ndgon mera avsevird del av denna. Med ett dylikt stadgande, som
e torde kriva annan motivering én att tillkomsten av ett nytt trafikfore-
tag 1 forsta hand bor vara avsett att tillmétesgd trafikanternas egna 6nsk-
ningar, skulle godtycke i vederbérande myndigheters uppfattning rérande
sbehovligheten och limpligheten» av en ifrdgasatt linje i avseviird grad
vara utesluten. Tillkomsten av mindre vil avviigda féretag komme ocksé
att ske pa de direkt intresserades egen risk.

Da jag siledes anser, att det foreliggande forslaget till férordning om
motorfordon m. m., om 6ver huvud taget ny, sirskild lagstiftning p& om-
rédet anses lamplig och nu bor tillkomma, ej kan av riksdagen i of¢rénd-
rad form tillstyrkas, foreslar jag,

att vederborande utskott métte beakta ovan an-
givna synpunkter.

Stockholm den 22 mars 1923.
Jons Pdlsson.

Besiklnings-
mdn.

Trafiktill-
stand.

Yrkande.
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