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Nr 274.

Av herr ROINg, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 124,
med forslag till forordning om wmotorfordon m. m.

I propositionen nr 124 med forslag till ny automobilférordning,
som forelagts érets riksdag, har regeringen i motsats till den asikt, som
forfiikktades av majoriteten bland 1920 ars automobilsakkunniga, féresla-
git indragning av den s. k. efterbesiktningen av automobiler, som ej ga
i yrkesmissig trafik. Jag anser dock starka skil tala for bibehallande
av efterbesiktning jamvil i fraga om privata automobiler.

Visserligen har det anmirkts mot efterbesiktningen, att denna i
regel omfattar ett sa ytligt forfarande, att dess virde i trafiksikerhetens
tjinst vore omtvistligt. Héremot kan inviindas, att dven om det ligger
1 sakens natur, att varje besiktning, som ej tar hinsyn till de inre orga-
nens forslitning, i viss man maste bliva bristfillig, s utgér dock kor-
ningen och de yttre iakttagelserna vid besiktningstillfillet en siiker led-
ning vid beddémande av det skick, vari fordonet befinner sig.

Ett stod for denna uppfattning utgor f. 6. den omstindigheten,
att efterbesiktning av fordon i yrkesmiissig trafik bibehéllits i propositio-
nen, och om héremot invindes, att det i detta fall giiller arligen Aater-
kommande besiktningar, medan desamma vid privata automobiler blott
forsigga vart 3:dje ar, sa tarvar dock en logisk slutledning, att om en
dndring befinnes onskvird, skall den icke viinda sig mot efterbesiktningen
men vdl mot den 3-drsperiod, som &r medgiven. Ehuru enligt min
mening en begrinsning av denna tid vore onskviird, anser jag mig dock
under nuvarande forhdllanden ej bora foresld en dylik, utan inskrinker
Jag mig till att framhalla, att enligt besiktningsmannakarens samlade er-
farenhet far efterbesiktningen, jimvil i den form, varunder den tillimpas
enligt nuvarande forordning, anses sisom ett synnerligen verksamt och
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viardefullt medel till automobilparkens vidmakthallande. Att indraga
efterbesiktningsskyldigheten for privatautomobiler &r déarfor enligt min
mening att slippa loss alla de faktoror, som bidraga till uppkomsten av
minderviirdiga fordon utan att genom denna eftergift tillfora varken sta-
ten, den enskilde eller allminheten nagon som helst viigande fordel. Det
kan forefalla, som om den privata automobiligaren gjorde en &rlig be-
sparing av 5 kr., men i verkligheten torde ett motsatt forhallande &dga
rum, ty vid efterbesiktningstillfillet papekas for honom av sakkunnig
person bristfilligheter, som om de fi pagd opatalta och ej snarligen av-
hjilpas, lingre fram medfoéra betydande reparationskostnader. Hirtill
kommer, att i samma stund, som efterbesiktning av privatautomobiler
bortfaller, ha igarna med all sannolikhet att emotse visentligt hojda
forsikringsavgifter, ty indrages den periodiska, statliga besiktningen,
sakna forsikringsbolagen mojlighet att avgoéra, nir vagnarna sisom for-
siikkringsobjekt bora utrangeras. Denna oldgenhet drabbar f. 6. icke en-
bart forsikringsbolagen utan ett allmiéint osikerhetstillstind insmyger sig
i friga om det rullande materialet. Borttages niimligen den periodiska
efterbesiktningen, avhindas samtidigt myndigheterna mdojligheten att in-
draga mindervirdiga fordon ur trafiken (§ 7 mom. 1), ty hela indrag-
ningsproceduren vilar nirmast pa de anmilningar, som ingé fran be-
siktningsminnen. Fria fran den kontroll, som besiktningsforfarandet
innebiir, kommer en fortsatt anviindning av dylika fordon att enbart
vara beroende av idgarnas omdome och godtycke, d. v. s. slarv, okunnig-
het och likgiltighet fa mangen ging fritt spelrum.

Enligt § 5 mom. 1 i propositionen stadgas, att besiktningsman
skall ofordrojligen anmiila till linsstyrelsen, direst en automobil vid be-
siktningstillfillet icke befinner sig i ldmpligt och foreskrivet skick. Det
forutsiittes salunda, att fel kunna visa sig, och om detta ar fallet sdvil
vid forsta besiktningstillfillet som vid de drligen aterkommande, hur
mycket storre skiil har man icke da for antagandet, att bristfélligheterna
skola framtriida, nir en 3-arsperiod ligger mellan besiktningstillfdllena.

Av upplysningar, som inhédmtats hos automobilbesiktningsménnens
forening, framgér, att av fordon, som framforas till efterbesiktning, upp-
visa i genomsnitt 30 a 40 #% sa starka forslitningar eller eljest varit
olimpliga, att de forst efter mer eller mindre vidlyftiga reparationer ha
medgivits i trafik. Det synes mig, som om dessa siffror med all dnsk-
vird tydlighet jivade talet om efterbesiktningens ringa virde.

Men utéver vad som anforts, tala andra skil for dess bibehallande.
I § 5 mom. 1 i propositionen féreskrives salunda, att om indring av
betydenhet vidtagits & automobilen, skall dgaren anmila detta hos be-
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siktningsmannen. Denna anmiilningsskyldighet iakttages emellertid ytterst
Det heter vidare i § 2 mom. 6, att automobils hjultryck ma icke over-
stiga ete. Hur skall detta kontrolleras, niir vederborande, befriade fran
efterbesiktningsskyldighet, kunna vid liampligt tillfille efter 1:sta besikt-
ningen vidtaga vilka dndringar som helst, och framfor allt vid utbyte
av ringar ersitta de forslitna med visentligt klenare dimensioner, frian-
sett att de, da det giller massiva gummiringar, forst utbyta dessa, sedan
gummibeliggningen nedslitits (Se § 18 mom. 1, 2).

Det ligger niira till hands, sirskilt for personer vilka sakna all
praktisk erfarenhet pa hithorande omrade, att i efterbesiktningen se en
onodig borda, men en var, som kan bygga sitt omdoéme pa praktiska
iakttagelser, maste tillsta, att efterbesiktningen iir en sikerhetsfaktor,
som 1 allminhetens eget intresse bor bibehallas.

Anses det likgiltigt, i vilket tillstand privatmannens automobil be-
finner sig, och betraktas det som hans ensak och ej angd andra viig-
farande, dédrest hans fordon dr mindervirdigt med opalitlig styrinrittning,
briackta fjadrar och forslitna manévreringsorgan, da kan sikerligen efter-
besiktningen undvaras. Men &dr det & andra sidan angeliget att ur stat-
lig, militdr och sambhillelig synpunkt vidmakthalla materialet och att pa
nagot sitt hdlla automobilen under kontroll, sa att densamma ej kan ut-
gora en fara for den Ovriga trafiken, sa fyller efterbesiktningen en viktig
uppgift och kan ej utan forfang avldgsnas.

Da efterbesiktningsinstitutionen bedomes, skall man ej hélla sig till
det fatal privata automobilidgare, som hava egen chauffér och dirigenom
tillforsikra sina fordon en viss permanent skotsel, utan man skall taga
den stora masssan av automobildgare, som sjilva fora sina fordon, ofta
tills dessa falla sonder. Sirskilt for denna kategori ir bestket vart 3:dje
ar hos besiktningsmannen av stor praktisk betydelse och mangen ging
av patagbar nytta, ty hir erhalla de kanske for forsta gdngen ett opar-
tiskt och sakkunnigt omdéme om hur de handhaft sina fordon, samtidigt
som de forstindigas att inom viss tid avhjilpa de bristfilligheter, som
blottats vid inspektionen.

Automobilbesiktningsménnens forening, som vid sitt drsmote den
18 mars i ar bl. a. tagit standpunkt till fragan om efterbesiktning, har
enhilligt uttalat, att den anser borttagandet av efterbesiktningsskyldig-
heten for privatautomobiler sasom en oldmplig atgiird, vilken star i skarp
kontrast mot det nya forslagets andemening, som ir att genom héjning
av trafikkulturen aviigabringa en okad trafiksikerhet.

Bihang till riksdagens protokoll 1923. 4 saml. 97 hdft. (Nr 273—276.) 2
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Aven i ett annat avseende tilliter jag mig hemstiilla om indring
i den foreslagna forordningen. Det géller uttrycket: »Skattevikt». Ge-
nom kungorelse den 20 oktober 1922 (nr 500) har fastslagits, vad som
i nu gillande automobilférordning avses med automobils egen vikt, nam-
ligen vikten av automobilen i normalt, fullt driftfirdigt skick vid an-
vindning av tyngsta till automobilen horande karosseri, men med fran-
riknande av vikten av till automobilen hdirande verktyg, reservdelar och
reservgummi, #vensom brdnsle, smorjolja och wvatten. Genom sistnimnda
stadgande, som jamvéil bibehallits i propositionen, blir det omdjligt att
erhalla en tillforlitlic uppgift pa skattevikten, med mindre sistndmnda
faktorer faststillas genom en noggrann berikning, ett forfaringssitt, som
betriffande smorjolja och vatten, stéter pa hart nir oovervinneliga prak-
tiska svarigheter. P& grund hdrav maste en wuppskattning dga rum, och
di besiktningsmannen mera sillan dr nédrvarande vid vigningen, saknar
han mdojlighet avgora, i vad man uppskattningen m. a. o. avdraget ér
rimligt. Det ligger i sakens natur, att samtidigt som detta forfarings-
sidtt ldmnar rum for stor godtycklighet, berévar det besiktningsmannen
varje siker grund for skatteviktens kontrollering. Utan &verdrift torde
kunna pastds, att denna beréikningsgrund avhiinder staten avsevirda
skattemedel. Pa grund hirav foreslar jag den definition, att med skatte-
vikt skall forstas: »Vikten av automobilen i fullt driftfardigt skick vid
anvindning av tyngsta till antomobilen horande karosseri, men med fran-
riknande av brinsle, reservdelar och reservgummi. Hérigenom vinnes
den tungt vigande fordelen, att man vid berikning av skattevikten en-
dast har att taga hinsyn till méngden av den bensin, som vid viignings-
tillfallet fanns i bensinbehallaren. Ur den exakta skattevikten faststiilles
sedan tjinstevikten, vilket synes mig langt riktigare én det motsatta for-
farande, som propositionen forutsitter, ty det dr skattevikten, som ur
beskattningssynpunkt dr av betydelse, medan en approximativ tjinstevikt
tillgodoser alla praktiska &ndamaél.

Slutligen tilliter jag mig papeka, att den i § 4 av propositionen
upptagna bestimmelsen, att vederbérande vid besiktningstillfillet skall
angiva »storsta hjultryck>, @ven for personautomobiler, dr synnerligen
hindrande utan att tillgodose nagot praktiskt dndamal. Stoérsta hjultryck
. vid dylika automobiler torde vanligen aldrig overstiga 750 kg. men vil
ligga viisentligt dirunder. Da ett sidant hjultryck ej medfér nagon som
helst reducering av eljest tillitna maximalhastighet, synes inférskaffandet
ej tjina ndgot som helst praktiskt &ndamal, men vil valla automobil-
agaren onodiga svarigheter, da han stilles infér uppgiften att berikna
hjultrycket. Skall 4 andra sidan besiktningsmannen verkstilla denna
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berikning, drabbas automobiligaren av en likaledes onodig utgift. Det
enda, som talar for uppgiftens bibehallande jimvil i friga om person-
automobiler, &dr forhallandet, att ringbredden enligt propositionen skall
std 1 ett visst forhallande till storsta hjultrycket. Som emellertid person-
automobiler undantagslost rulla pa luftringar, kan det icke ifrigakomma,
att bredden péd ringarnas slityta ej haller mattet. Pa grund hiirav anser
jag, att skyldigheten att uppgiva storsta hjultryck ej bor avse person-
automobiler, som kunna medfora hogst 7 personer.
P& grund av det anforda hemstiller jag,

att riksdagen matte besluta féljande dndringar i
det med Kungl. Maj:ts proposition nr 124 framlagda
forslaget till férordning om motorfordon m. m., nimligen

1) att § 2 mom. 1 andra och tredje styckena
skola erhalla f6ljande lydelse:

Med automobils egen skattevikt forstis vikten av
automobilen i fullt driftfirdigt skick vid anvindning
av tyngsta till automobilen hérande karosseri med
frAnréiknande av vikten & reservdelar, reservgummi och
brénsle.

Automobils egen tjdinstevikt motsvarar dess skatte-
vikt med tilligg av vikten a till automobilen hérande
reservdelar, reservgummi och brénsle, dvensom den for
automobilen nédvindiga bemanningen.

2) att § 4 mom. 1 skall erhilla foljande lydelse:

§ 4.

Mom. 1. Den, som i syfte att f4 automobil re-
gistrerad och tilldelad igenkdnningsmiirke, vill hos be-
siktningsman anméila densamma till besiktning (férsta
besiktning), skall dirvid uppgiva den avsedda huvud-
sakliga anvindningen av automobilen (personvagn eller
lastvagn), dess tillverkare, om denne ir kiind, typ
(mirke eller fabrikat) och fabriksnummer, automobilens
egen skattevikt och tjidnstevikt, lingd och bredd, driv-
kraftens art (flytande briinsle, elektricitet, 4nga), mo-
torns cylinderdimensioner, antalet av fabrikanten upp-
givna histkrafter hos motorn samt hjulringarnas bredd
a slitytan och beskaffenhet, varvid sirskilt skall upp-
givas, om ringarna #ro av gummi eller ej. Tillika
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skall angivas, 1 frdga om personvagn, det antal passa-
gerare, for vilket automobilen dr avsedd, betriffande
lastvagn dvensom personvagn, avsedd for mera #n sju
personer, storsta hjultryck samt, angadende lastvagn,
maximilasten.

3) att i § 5 skall inskjutas ett nytt mom. 2 av
nedan intagna lydelse samt att de foljande momenten
i sistndmnda paragraf skola erhalla hédrav pakallad
indrad nummerfoljd:

Mom. 2. For utronande, huruvida automobil,
som icke anvindes i1 yrkesmissig trafik, fortfarande &r
i foreskrivet och ldampligt skick, skall dgaren, under
tredje kalenderdret frdn det besiktning av automobilen
senast #dgt rum, hos besiktningsman uppvisa automo-
bilen till efterbesiktning.

Tillika tillater jag mig hemstilla, att vederbo-
rande utskott matte foresla de ytterligare dndringar i
Kungl. Maj:ts forslag, som mojligen kunna foéranledas
av bifall till vad jag foreslagit.

Stockholm den 6 april 1923.

Erik: Rding.




