Motioner © Andra kammaren, Nr 273. 1

Nr 273.

Av herr Lovén m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 124, med forslag till forordning om motorfordon m. m.

Sedan Kungl. Maj:t till riksdagen avgivit proposition nr 124 med
forslag till forordning om motorfordon m. m., fa vi hirmed foresla, att
riksdagen matte isitt yttrande gora det uttalande, som hiir efterat angives.

Villigt erkiinnes, att i kungl. férslaget pa ett i stort sett lyckligt och
klokt siitt tagits standpunkt till de ganska svara och invecklade sporsmal,
som omfattas av den kungl. propositionen.

Endast i friga om den s. k. linjetrafikens och lokaltrafikens for-
hallande till jirnviigstrafiken synes forslaget behova i viss man kom-
pletteras.

Med detta vart forslag avse vi alltsa ingalunda att férsvara motor-
drift & viigarna, utan instimma helt och fullt med de automobilsakkun-
niga i deras yttrande (sid. 53), att »det krdves att med oppen blick for
framtiden och utvecklingen soka avviga intressena mot varandra, att
striva till att forlika dem och giva vartdera det utrymme, som kunde
vara rittvist och skiligtr. Yttrandet, som avgivits ndrmast med tanke
pa vigunderhallet kontra motortrafiken, torde #ga obestridig giltighet
jimvil 1 avseende & motortrafiken kontra jérnvigstrafiken.

Det torde for envar vara utan vidare uppenbart, att landets upp-
blomstring och viilstind i mycket stor méan varit en direkt f6ljd utav de
jirnviigsanliggningar, som staten, kommuner och enskilda med stora upp-
offringar astadkommit. Alltjimt hava dessa anliggningar den allra storsta
betydelse for landets niiringsliv och med till visshet grinsande sannolikhet
torde fA4 antagas att sa dven i framtiden blir fallet. De hava dirfor
beriittigade krav pa att vederborlig hinsyn tages till dem. Savil national-
ekonomiska som stats- och privatekonomiska intressen tala for ett dylikt
hénsynstagande.

Bihang till riksdagens protokoll 1923. 4 saml. 97 haft. (Nr 273—276.) 1
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Det synes oss med hidnsyn hértill att i den ifragasatta forordningen
eller i1 sirskilda direktiv som samtidigt med forordningen kunna givas
av Kungl. Maj:t borde klart och tydligt utséigas, att sidan hénsyn till
jarnvigarna skall tagas.

I forslagets § 27 stadgas némligen endast att vid prévning av
ansbkan om tillstdnd till linjetrafik eller lokaltrafik skall hénsyn tagas
till behovligheten och ldmpligheten av den ifragasatta trafiken. Nagra
niarmare riktlinjer #ro icke uppdragna. Sadana synas oss dock vara av
noden i de fall som hér avses.

For att nagot nérmare klargéra vara synpunkter pa fragan skola
vi tillita oss att erinra dirom, att det alltid ansetts sjidlvklart, det konces-
sion & jarnvidg icke borde meddelas, direst icke synnerligen starka skil
talade for densamma, savida annan jirnvigs ekonomi skulle genom till-
komsten av den projekterade jdrnvigen i avsevird grad #dventyras. Det
speciella mindre ortsintresset har i sa fall fatt vika for det stérre allménna
intresset. Detta har uppenbart varit riktigt jimvél ur nationalekonomisk
synpunkt.

I detta sammanhang torde det tillatas oss att erinra om att uti
det forslag till samtrafikstaxa, som ar 1917 avgavs av den utav Kungl.
Maj:t tillsatta taxekommittén och vilket forslag nu understéllts Kungl.
Jarnvigsstyrelsen for yttrande, snart nog torde komma att av Kungl.
Maj:t provas, finnes intaget ett stadgande av innehall att di ny sam-
trafiksviig bestimmes, ersittning skall utga till den jérnvdg, fran vilken
trafik avledes.

Aven i utlandet har sidan ersittning stadgats.

Skiilet till dylika stadganden #r tydligt. Man har velat 1 mojligaste
man forhindra, att jirnvigsforetagens ekonomi dventyrades. Man har
ur sdvil nationalekonomisk som privatekonomisk synpunkt funnit det
vara riktigt, att siddana officiella eller halvofficiella foretag icke i onddan
pd grund av for svag ekonomi forsdttas ur mojlighet att pa siitt eljest
kunnat ske gagna sin ort och sitt land eller att mojligheterna hérfor
alltfor starkt minskades.

I samma méan som trafiken & en bana minskas, maste av ldtt in-
sedda skil taxan hallas hogre d&n om béttre trafik ratt. Biltrafiken kan
diarfor 1 manga fall langt ifran att nedbringa fraktsatserna i stillet orsaka
att dessa hallas uppe vid storre hojd dn eljest vore nodvindigt.

Vi kunna icke underlata att erinra om hurusom atskilliga kom-
muners skatteborda paverkas av det ekonomiska resultatet av driften &
jarnvigar, for vilkas forbindelser kommunen héftar.

Aven sparbanker och andra laneinrittningar torde vara betydligt
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intresserade 1 att de enskilda jirnviigarnas ekonomi icke genom det all-
miinnas medverkan forsvagas.

Vad den nationalekonomiska sidan av saken angér torde fortjina
framhallas den ogynnsamma betydliga inverkan pa handelsbalansen, som
den starka importen av bilar medfor.

Niir det som nu giiller att riitt avviga de olika intressena mot
varandra, far det ej, forbises att s. k. linjetrafik eller lokaltrafik icke kan
anses’ medverka till den allmiinna utvecklingen och dirfor ej heller kan
vara beriittigad eller fortjint av samma stod och rittigheter, da densamma
tager sikte pa och inriktar sig att tillgodogora sig den utveckling, som
genom ett jirnvigsforetag mojliggjorts och astadkommits, som i det fall
dd en landsdel, en ny ort si att siiga, oppnas for samfirdseln genom
biltrafiken ifrdga. Det #r siledes en stor och bestimd skillnad mellan
bilféretag som si att siga »stjilas trafik eller som upparbeta trafik sjilva.
De forra kunna ej anses hava existensberiittigande, enir de utan att
nimnvirt gagna kunna astadkomma forodelse och oordning i jirnvigarnas,
sirskilt de smirre och svagare, ekonomi och dirmed sammanhingande
forhallanden. Dir sa sker, dro nackdelarna av berdrda biltrafik otvivel-
aktigt storre #n fordelarna av densamma. De ifragavarande foretagen
kunna i dylika fall med fullt skiil siigas bedriva ren okynnestrafik och
oberiittigad konkurrens i vida hogre grad #n dem, som inbordes konkurrera
om linjetrafik.

Di Kungl. Maj:t i motiveringen till propositionen uttalat (sid. 87
och 88) att okymmestrafik och oberdttigad konkurrens icke bor fa forekomma
i linjetrafiken, synes det vara dnnu starkare skil att stadga det sadan
trafik icke bor eller far forekomma gentemot de av staten utforda eller konces-
stonerade foretagen.

Denna efter vart omdome sjilvklara och kloka tanke har ock lett
savill overstathéllariambetet i Stockholm som ldnsstyrelsen i Goteborgs
och Bohus ldn, vilka myndigheter avslagit begiran om réttighet att driva
linjetrafik mellan platser, som omedelbart #ro férbundna med sparviig
eller jirnvig. 1 besluten har tydligt utsagts, att hinsyn borde tagas
till de koncessionerade foretagen.

Livligt overtygade om att Kungl. Maj:t ingalunda intar motsatt
standpunkt, ehurn klara och bestimda direktiv icke givas for dylika fall
i den kungl. propositionen, anse vi emellertid det vara av synnerlig stor vikt
att bestimmelser intagas i férordningen (eventuellt limnas i sirskilda
direktiv fran Kungl. Maj:t), att tillstand till linjetrafik icke bor utan
synnerligen starka skil givas ifriga om sadan trafik mellan orter, som
stda 1 omedelbar sparforbindelse med varandra eller dir jarnvigsforbin-
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delserna mellan orterna &dro sa pass vilordnade, att nagot egentligt behov
av biltrafik icke kan anses forefinnas. Utan sadana bestimmelser torde
atskilliga ldnsstyrelser fortfarande anse sig icke hava rétt att viigra
tillstand.

I anslutning till det sagda erinra vi om att sivdl trafikens uppe-
hallande & jérnvigarna i skélig omfattning samt taxornas storlek iro
foremal for Kungl. Maj:ts befogenhet.

Vid bedomandet av fragan bor man icke férbise de stora upp-
offringar 1 oOkat vigunderhall, som f6lja av automobiler i regelbunden
trafik a de allmidnna vidgarna. En var, som varit i tillfiille att bevittna
den enorma slitning av vigarna, som foljer med dylik i regel tung
trafik, maste stédlla sig betdnksam att utan starka skidl medverka till
okning av densamma. Och sadana skil kunna icke anses foreligga i de
fall vi avse.

Det torde vara obestridligt, att den av riksdagen férut beslutade
bilskatten icke kommer att, vad dessa bilar betriffar, ticka den tkade
slitningskostnad av viigarna, som de medféra. Sikerligen kommer skatten
for dessa bilar att i den nidrmaste framtiden avseviirt hojas.

I de fall, da tillstand till linjetrafik beviljas, bor vidare allmin-
hetens rétt och fordel noga beaktas. Det dr dérfor nodvindigt, att i
riksdagens yttrande oOver det forslag till kungl. férordning, som fore-
ligger i Kungl. Maj:ts proposition, med styrka framhalles behovet av att
siarskilda direktiv limnades till vederbérande myndigheter dirom att
bestdmmelser, som taga sikte pa allminhetens ritt och fordel, féreskrevos
sirskilt betrdffande antal turer, tiderna for desamma, skyldighet till regel-
bunden trafik, hallandet av nédiga reservvagnar o. dyl.

Pa grund av vad vi salunda anfort tillata vi oss anhalla,

att riksdagen matte 1 yttrandet Gver aberopade
kungl. proposition uttala, att tillstand till linjetrafik och
lokaltrafik icke bor medgivas, dir fraga dr om trafik
mellan orter, som antingen sta i omedelbar jarnvigs-
forbindelse med varandra eller ddr annan jarnvigsfor-
bindelse mellan de berérda orterna finnes och tagligen-
heterna #ro sadana, att allmiinhetens krav pa bekvima
forbindelser dro skiligen tillgodosedda, savida icke syn-
nerligen starka skil i motsatt riktning foreligga, samt
att vederborande myndigheter, efter det den ifragasatta
férordningen triatt i kraft, bora taga under omprovning,
huruvida, under h#nsynstagande till riksdagens ut-
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talande, skil foreligga for bibehallande av tillstand
till tidigare medgiven linjetrafik;

att innan tillstand till linjetrafik beviljas, inhidmta
yttrande fran jiarnviigsforetag, vars trafikomrade berores,
avensom

att vederbérande myndighet vid meddelande av
tlllstand till eller 6vervakande av linjetrafik foreskriver
den skyldighet for tillstandshavaren ifraga om antal
regelbundna, 1 forvig pa visst angivet sitt kungjorda
turer m. m., som med hinsyn till allméinhetens ritt
och fordel kan befinnas skilig.

Vi anhalla vordsamt, att utskottet matte formulera den lagtext-
dndring, som vid bifall till forestaende motion kan bliva nodig.
Stockholm den 5 april 1923.

Carl Lovén. Julius Hedvall. Swen Persson.
Oscar N. Olsson. P. Valerius Olsson. 0. H. Waldén.
Gottfrid Karlsson, N. K. Tornkvist, C. Brdnnberyg.

Vadstena. Bjuv.
C. V. O. Héoglund. Helge Bdcklund. Carl Knutsson.

A. Bjorklund. M. Chr. Jensen. Anders Paulsen.
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