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Nr 244.

Av herr Andersson i Rasjon m. fl., ¢ anledning av Kungl.
Magj:ts proposition, nr 124, med forslag till forordning

om motorfordon m. m.

[ Kungl. Maj:ts proposition nr 124 begires riksdagens yttrande ej
blott dver forslag till forordning om motorfordon utan dven over forslag
till stadga om trafiken 4 vigar och gator (vaotraﬁkstadaa) Genom fram-
]avgandet av detta s1stnamnda forslag stdr man i beredskap att utstricka
lagstiftningen till ett omréde, dir forhallandena hittills fitt ordna sig
symlva efter hiavdvunnen sedvinja under relativt fria former, nimligen
den allminna vigtrafiken & landsbygden, evad denna ej &r att hinfora
till motortrafik. Teke nog med att den ifrigasatta stadgan ar en nyhet
for Sverige, utan enligt vad som anforts av de sakkunniga, som utarbetat
forslaget, har nigon 1agstiftning i detta amne hittills icke &vigabragts i
négot land

S4 mycket storre skil har man dirfore att noga dverviga, huruvida
verklizen behovet och virdet av en stadga sidan som denna motivera ett
steg i lagstiftningshinseende, som tydligen kan ge upphov till trakasse-
rier mot den vigfarande lantbefolkningen och som i varje fall av denna
komme att uppfattas som ett onddigt ingrepp i rorelsefriheten.

Det #&r anmirkningsvirt att, “shvitt handlingarna i &rendet utvisa,
nigon framstillning motionsvis i riksdagen aldrig gjorts i denna sak.
Annars brukar fOreﬁntlwheten av behov och onskningar hos olika sam-
hallsgrupper ta sig tydlwa uttryck genom yrkanden om utredningar och
dtgiarder och den vanliga gingen brukar vara, att forst efter upprepade
forsok statsmakternas intresse kan pikallas for lagstiftning pd ndgot nytt
omréde.

D4 nu 1920 &rs automobilsakkunniga ansett sig bora foresld att
en del av stadgandena i automobllfélordmnven utbrytas och Jamte nya
bestimmelser for trafiken med andra fordon_och gangtrafiken inrymmas
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i en sirskild vigtrafikstadga, s har ett krav fullféljts som ursprungligen
rests fran Kungl. Automobilklubben och Svenska teknologféreningen.
Vidare synes viss hinsyn ha tagits till Internationella vigtrafikkonferensen
i Paris 1921. Som motiv for Atgirden anfores, att den okade trafiken
med motorfordon noddvindiggdr en reglering dven av den Ovriga vig-
trafiken.

Det torde kunna siigas, att den ifrigasatta nya lagstiftningen hu-
vudsakligen dikterats av ett bilistintresse att tillforsikra motorfordonen
en i trafikhinseende sikrare stillning bland ovriga vagfarande. Att stad-
gan dven innehdller bestimmelser, som skydda dessa senare fran dvergrepp
och intring frin motortrafikanternas sida jivar icke detta pastiende, da
sidana bestimmelser redan forut funnits i den nu gillande automobil-
forordningen.

Utan bestridande av att vigarna #ro till for varje slag av trafik
och att den lojala automobilsamfirdseln sdsom varande nyttig och bekvim
icke bor pid nigot satt forsvdras eller forhindras, si maste det dock fast-
slis, att denna genom motorfordonens formaga till smidig framkomst och
forarnas herravilde over deras funktioner ha ett sidant vertag i konkur-
rensen om tillborligt vigrum, att det bor vara lagstiftarnes angeligenhet
att soka skydda de ovriga trafikanterna gentemot motorfordonen.

Till dessa principiella betinkligheter kommer si, att ett flertal av
den foreslagna stadgans bestimmelser #ro sidana, att de utan tvekan
méste stimplas som orimliga och omdjliga att efterleva.

Silunda foreskrives i 2 §, visserligen icke i ovillkorlig form, huru
glende personer bora upptrida pd viag. Det verkar niarmast 15jligt att
i en kunglig forordning soka reglera sidant och man behdver blott erinra
sig de manga misslyckade forsoken att ordna gatutrafiken i Stockholm
for att inse det andamalslosa i en dylik lagstiftning. Fjarde paragrafens
foreskrifter rorande forande av tind lykta efter morkrets inbrott & varje
med dragare forspint fordon #r en bestimmelse, som mer &n nigon annan
i stadgan ar dgnad att medfora oligenheter for lantbefolkningen och vicka
forargelse. Det i regeringsforslaget inrymda dispensforfarandet ar till
foga littnad, d4 de mest trafikerade vigarna givetvis alltid komme att
falla under lagen och det dessutom ar.i hog grad olimpligt, att olika
ordningsforeskrifter gilla & vigar som sammanlopa eller korsa varandra.
I den danska forordning, som synes lagd till grund for forslaget i ifraga-
varande del, ha alla fordon som anvindas till arbetskorslor samt sliddon
undantagits, men har i virt land, dir den morka &rstiden &r vida langre
och dir vigtrafiken flerstides vintertid ar mycket livlig, piyrkas en for
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varje slag av fordon gillande foreskrift. Hur en dylik belysning, synlig
sivil framifrdn som bakifran, skall kunna anordnas pi vissa slags fordon,
torde behdva bli foremal for utredning av sirskilda sakkunniga. Det
miste exempelvis tarvas utomordentliga atgirder for att anordna godkind
belysning, sirskilt vintertiden, pa foderlass, timmer-, ved- och kolforor,
for att icke nimna en méngfald andra pd vigarna i de olika orterna
forekommande &kdon.

I 5 § stadgas, att dragare ej md koras 4 vig av den, som pi
grund av lyte eller bristande kroppskrafter eller av okunnighet icke kan
behandla dragare eller att nigon ej mé anvinda annan till dylik korning.
Tolkningen av en sidan bestimmelse limnar ju rum for rena godtycket.
Emellertid skulle hirigenom tydligen forbjudas och straffbeliggas att
skicka mindeririga i #renden sisom att kora mjolk till mejeri eller himta
vid station och dylikt. Vanfora personer, som ha sin forsorjning genom
att efter forméga delta i jordbruk eller annat med korslor forenat arbete
skulle kunna forbjudas detta etc. Mot stadgandet i 6 §, att fordon, som
limnas & vig efter morkrets inbrott, skall vara forsett med lykta, kan
resas samma invindningar som mot motsvarande bestimmelser i § 4.
Att limna forspind dragare & vig utan tillsyn kan under vissa omstin-
digheter vara ofrankomligt och bor icke for landsbygdens vidkommande
straffbeliggas. Vissa av stadganden i § 8 om signaler med hinder och
piska vid kursforindring verka petitess och kunna dessutom orsaka misstag
och forvirring.

For overtridelse av stadgans bestimmelser stipuleras slutligen boter
upp till 200 kronor. Visserligen #r straffminimum satt s& ligt som till
2 kr., men hartill komme i varje fall ock kostnad for instillelse vid
domstol samt ofta vittnesersittning m. m. Om si medel saknas till
boternas gildande, skall den domde givetvis in pi fingelse for att sona
sitt »brott».

Vi kunna icke annat #n finna, det riksdagen bestimt bor neka
sin medverkan till att befordra en sidan utveckling av lagstiftningen.
De ordnings- och sakerhetsforeskrifter, som pi grund av den okade an-
vindningen av maskindrivna fordon erfordras for vigtrafiken, bora in-
rymmas i forordningen om motorfordon och huvudsakligen avse att
reglera trafiken med dessa. Den ovriga samfirdseln 4 vAra vigar reg-
lerar sig sikerligen hidanefter som hittills bist utan tyngande lagar och
stadganden.

Ett beaktansvirt uppslag ligger diremot i ett i automobilsakkunnigas
betinkande pitalat forslag att genom propaganda och undervisning i sko-
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lorna bibringa allminheten vad man skulle kunna kalla »vigvett». Dar-
igenom skulle det syfte, som den nu foreslagna stadgan uppges skola
fylla, battre kunna nds &n genom att utstricka lagstiftningens tunga
hand till omrdden dar frihet och sedvinja av dlder fitt rida.

Pi grund av vad ovan anforts yrkas hirmed,

att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts
proposition nr 124 métte uttala, att §§ 7, 9 och 11
samt delar av § 8 i den foreslagna vagtrafikstadgan
métte jimte andra nodiga trafikforeskrifter inarbetas
i forordningen om motorfordon, men att nigon stadga
angiende trafiken pi vigar och gator i ovrigt ej méitte
utfirdas.

Stockholm den 20 mars 1923.

Gustaf Andersson Carl Jansson Lskils Hans Hansson
i Rasjon. i Edsbicken. i Bick.

Sven Olsson,
Labbemala.




