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Nr 101.

Av herr Biickstrom m. fl., om anslag for fortsittning av

inlandsbanan samt statsbanan Hiillnids— Stensele.

[ statsverkspropositionen, utgifter for kapitalokning, har Kungl.
Maj:t betriffande statens jarnvigar foreslagit dels i punkt 18 att for
fortsittande av arbetena A inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare
métte anvisas 1,000,000 kronor, dels i punkt 20 att till fortsittning av
statsbanan Hillnds—Stensele matte anvisas 1,700,000 kronor, allt for
budgetiret 1923—1924.

Anslaget till inlandsbanan &r avsett att anvindas for dess sodra
del, som skulle fullbordas till Storuman, och anslaget till jirnvigen
Hallnas—Stensele avses for banans framdragande till Lycksele. I &ver-
ensstimmelse med jirnvigsstyrelsens hemstéillan har departementschefen
foreslagit, att nimnda banbyggnader skulle avbrytas, inlandsbanan vid
Storuman och tvirbanan Hallnas—Stensele vid Lycksele. Departements-
chefen har visserligen funnit att manga skil tala for ett fortsittande,
om ock i inskrinkt omfattning, av ifrdgavarande banbyggnader. Emeller-
tid hade statsfinansiella och jarnvigsekonomiska skil ansetts bora sittas
i forsta rummet, och med hinsyn till dessa hade departementschefen
funnit sig bora fororda arbetenas temporira nedliggande pd sitt jarn-
viigsstyrelsen foreslagit. Departementschefen hade dock ansett sjilvfallet,
att di de ekonomiska forhallandena komma att forbattras, frigan om
anslag for banbyggnadsarbetenas fortsittande i mera planenlig takt komme
att tagas under férnyat 6vervégande.

Emot jirnvigsstyrelsens forslag har overingenjoren Hj. Fogelmarck
i avgiven reservation anfort att ménga skil tala for banbyggnadsarbetets
fortging och darvid foreslagit, bland annat, att sddra inlandsbanan bor
fortsittas mot Sorsele och banbyggnaden Hillnis—Stensele fortsittas i
ett sammanhang till Stensele.
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Lansstyrelsen i Vasterbottens lin har uttalat sin fulla anslutning
till de synpunkter, 6veringenjoren Fogelmarck anfsrt. Frin de av ifraga-
varande banbyggnader berorda orterna hava ett flertal framstallningar
om arbetenas fortsittande ingivits till Kungl. Maj:t.

I anledning av vad linsstyrelsen i Visterbottens lin anfort har
Jarnvigsstyrelsen uttalat, att man maste iakttaga all forsiktighet och nigot
se tiden an, di det gillde att bestimma sig for ett fortsatt utbyggande
av i hog och stegrad grad forlustbringande nya jarnvigslinjer. Till stod
for detta uttalande &beropar jarnvigsstyrelsen det ekonomiska resultatet
av driften dels & »norrlandslinjerna norr om Bricke», dels & »de sddra
stambanorna». Av den i statsverkspropositionen intagna, av jirnvigs-
styrelsen utarbetade tablin framgér, att frdn »norrlandslinjerna norr om
Bricke» uteslutits den betydelsefulla jarnvigen LuleAi—Riksgriinsen med
bilinjer till Malmberget och Koskullskulle, och att bland »de sodra stam-
banorna» allenast medriknats de tre huvudlinjer, som ej minst tack vare
mingden anslutande bibanor &ro starkt trafikerade. Pa grund av att i
det forra fallet den del av statens jarnvigar, nimligen malmbanan, som
under ménga A&r givit storre avkastning in nigon annan bandel, helt
lamnats’ dsido, och att i senare fallet vissa oekonomiska bandelar likaledes
uteslutits, har jamforelsen blivit synnerligen forménlig for den mening,
som jarnvigsstyrelsen for ndrvarande forfiktar. De betydande driftkost-
nader, som foranledas genom uppratthdllande av den direkta forbindelsen
mellan malmbanan - och det dvriga jarnvigsnitet, medriknas, men dir-
emot bortses ifrdn den inkomst, som statens jarnvigar uppbir av malm-
banan. En si missvisande jimforelse bor rattvisligen icke utgéra grund-
val for beddmande av frigan om jirnvigsbygenader i Norrland.

Till belysande av forhéllandena anse vi oss bora framhalla, att for
feméarsperioden 1912—1916 avkastningen i procent av statens jirnvigars
disponerade kapital utgjorde for hela riket 3,80 2% och for jarnvigarna
i Norrbotten 6,39 %. I sistnimnda siffra ingir resultatet #ven av de
bandelar i Norvbotten, som #ro svagt trafikerade.

Det ar tyvirr sant, att driftresultatet 4 den linga norrlandska
stambanan — bortsett frin malmbanan — &r ogynnsamt. Men den
huvudsakliga anledningen hirtill 4r ju den, att ifrigavarande stambana
byggts si lingt frdn bebyggda orter, att dessa knappast kunna begagna
sig av jarnvigen utan dro hinvisade att anvinda sig av sjokommunika-
tioner under den tid, di sjofart &r mojlig, och. att i dvrigt vara i saknad
av andra forbindelser #n landsvigsledes. Norrlands befolkning och Norr-
lands representanter i riksdagen hava-emellertid ingen del i ansvaret for
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detta beklagliga forhallande. Ifrdgavarande for statens jirnvigars ekonomi
menliga och for Norrlands utveckling mindre lampliga strickning har
fastslagits uteslutande med hansyn till militira skil och i strid mot den
norrlindska befolkningens onskningar. Det dr under sidana forhallanden
en orattvisa, om det av jarnvigsstyrelsen liksom av Kungl. Maj:t och
riksdagen upprepade ginger kraftigt framhéllna behovet av fortsatt jirn-
v&crsbygcande i Norrland icke skulle tillgodoses pd grund av resultatet
av de ovan &beropade missgrepp, som tidigare begatts.

Ej sallan har framhéllits att de banstrackningar, som nu &ro i
friga, genomlopa glest befolkade bygder. Det bor dock ihagkommas, att
Kungl. Maj:t och kronan ager hogst betydande markarealer i nimnda
trakter och att bosittning & kronans jord dnda till senaste tid forvigrats
dem som dir velat soka sin utkomst av jordbruk och skogsarbete. Trots
detta kan emellertid Viasterbottens lin uppvisa storre folkokning an nigot
annat lin, och trots kommunikationsbristen har i jordbrukshinseende
detta lin under de senare dren mycket starkt utvecklats.

Ménga hava i forlitande p& att 1917 Aars riksdags beslut om byg-
gande av vissa jarnvigar i Norrland skulle fullfsljas forvirvat jord och
planerat eller redan uppfort byggnader, dven for industriella &ndamél.
Om jirnvigsbyggnadernas fortsittning nu stalles pad framtiden, kommer
detta att valla svarigheter for manga av dem, som hoppats pi de
beslutade kommunikationernas snara fullbordande.

Umed stad har, i dverensstimmelse med det av statsmakterna upp-
stillda villkoret for byggande av statsbanan Umed—Holmsund, anlagt
hamn vid Holmsuund, vilken anliggning kostar i runt tal 1,500, 000
kronor. Beslutet om detta &tagande fran stadens sida fattades forst
sedan riksdagen beslutat anligga tvirbanan Hallnas—Stensele, endr genom
detta beslut utsikt oppnades for Umed stad att &tervinna det handels-
omrdde inom lappmarken, som av &lder tillhort Umed stad men som
genom inlandsbanans framdragande utan samtidigt byggande av tvir-
banan avskurits och forlagts 1ill Ostersunds och Sundsvalls handelsom-
riden. DA trafiken till och frin lappmarkssocknarna i Visterbottens lin
uppenbarligen méste soka sig andra viigar, &n Over den nya hamnen vid
Holmsund, intill dess tvirbanan Hallnis—Stensele blir fullbordad, ar det
uteslutet, att hamninkomsterna vid Holmsund skola kunna forrénta det i
hamnanléovmnoen nedlagda kapitalet, kanske icke ens ticka driftkost-
naderna vid hamnen. Stadsfullmaktige i Umed hava ocksd i sin fram-
stillning till Kungl. Maj:t om banbymrnadens fortsittande framhéllit hér
ntimnda synpunkter och tillika ifragasatt, att staten skulle dvertaga ham-
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nen, darest det av riksdagen fattade beslutet om byggande av statsbanan
Hallnas—~Stensele icke fullfsljdes.

Befolkningen i Visterbottens lins lappmark &r synnerligen van-
lottad i avseende & mojligheten att erhalla sjukvard. Trots sina betydande
sjukvardskostnader har linets landsting behjirtat lappmarksbefolkningens
svira stallning och 4r 1919 beslutat att uppfora ett lasarett 4 lamplig
plats i lappmarken, forslagsvis Storuman med h#nsyn till att tvirbanan
hiar skulle férbindas med inlandsbanan. Foér andamalet har medel av-
satts. Emellertid kan rimligen intet géras for frdgans losning, forrian
det blir oéterkalleligen klart, att tvirbanan skall fullbordas enligt 1917
drs riksdags beslut. Ty om lasarettet nu skulle byggas, kan detsamma
pd grund av bristande kommunikationer icke komma till full anvindning.

For nirvarande kunna statens vister om inlandsbanan belagna
hogst betydande skogar icke fullt utnyttjas pd grund av transportsvirig-
heter. Om och nir tvirbanan Hillnas—Stensele blir fullbordad, mojlig-
gores anliggningen av en tramassefabrik vid eller i nirheten av Storuman,
i vilket fall den producerade massan kan forslas jarnvigsledes till ham-
nen i Holmsund for utskeppning. Att uppfora en dylik industriell
anliggning med tanke pi export over annan hamn torde fi anses ute-
slutet med hansyn till den vida lingre jirnvigstransporten. Sveriges
geologiska undersdkning har uttalat, att den svavelkis, som erfordras for
denna industri vid Storuman, kan tagas frin i niarheten befintlig svavelkis-
fyndighet.

Darest den kolonisation, som med statens medverkan sedan nigon
tid bedrives i héir ifrigavarande orter, ej skall misslyckas, ar det uppen-
bart att mojligheter méste beredas icke blott for underlattande av jord-
bruksprodukternas avsittning och for anskaffande av kalk och gddnings-
amnen, utan dven for beredande av skogsarbete &t kolonisterna.

Vid bedomande av hir ifrigavarande sporsmal ar det icke ute-
slutande jdrnvigsekonomiska skil, som bora tagas i beaktande. For statens
dominer #r det av synnerlig vikt att kommunlkatlonerna forbattras. Fastig-
heternas antal okas och taxeringsvirdena stiga i den man jirnvigar komma '
till stind. Postverkets for nirvarande betydande utgifter for postfor-
bindelserna & vigarna minskas, om nya jarnvigar anliggas.

Ekonomiska skl kunde hava talat for banbyggnadernas avbrytande
for fyra eller fem &r sedan, di bristen pi arbetare var stor samt arbets-
och materialkostnaderna orimligt hdga. Men dessa skil kunna icke tala
for arbetenas avbrytande nu, dﬁ, arbetsléshet rdder och priserna avsevirt
nedgitt. Ett uppskov med arbetena till dess de ekonomiska forhillandena
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forbittras torde medfora, att arbetena komma till utfésrande di arbets-
marknaden ater blivit god och priserna stigit.

Om arbetena nu skola nedliggas, kommer den goda arbetarstammen
vid ifrdgavarande banbyggnader att skingras och de arbetsldsa ingen-
jorernas antal Okas. Ifrdga om dubbelspars- och bang&rdsbyggnaderna
har jarnvigsstyrelsen ansett att desamma bora fortgd bland annat for att
arbetarna ej skola bliva arbetslosa. Samma skil synes med storre styrka
tala for att dven vid jarnvigsbyggnaderna i Visterbottens lin arbetena
hallas i ging.

P4 grund av vad sdlunda anforts fi vi hemstalla

att riksdagen métte besluta,

1) att for fortsittning av arbetena 4 inlands-
banan, soédra delen, jimvil norrut frin Storuman, for
budgetiret 1923—1924 anvisa ett reservationsanslag
av 1,600,000 kronor, och

2) att for fortsattmng av statsbanan Hallnds—
Stensele, utan avbrott, for budgetaret 1923—1924 an-
visa ett reservationsanslag av 2 ,000,000 kronor.

Stockholm den 20 januari 1923.

W. Bickstrom. Ant. Wikstrom. N. E. Nilsson.

Ad. Wiklund. Ewald Lindmark. C. J. Oberg.

Elof Lindberg. Johan Olofsson. 0. W. Livgren.
J. Mauritz Vistberg. Rob. Karlsson. Tvar Osterstrom.

Joh. Johansson, Ernst Hage. K. Bergstrom.

Kilkebo.
Verner Hedlund. J. Rehn. 0. Johansson,
. Edsbyn.

Carl Sehlin. Linus Lundstrom.






