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Nr 2.

Ankom till riksdagens kansli den 7 mars 1922 kl. '/, 3 e.m.

Andra  kammarens tredje tillfdlliga utskotts utldtande, nr 2, i
anledning av herrar Bdicklunds och Hoglunds motion,
nr 183, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende ut-
byggande av Inlandsbanan fran Kristinehamn till viistra

stambanan.

Nirvarande: herrar Eriksson i Stockholm, Ros, Lagerkvist, Jeppsson, Ericson i Boxholm,
Leftler, Hansén, Johansson i Krogstorp, Lundqvist och Knutsson.

Uti en inom andra kammaren vickt motion, nr 183, som for for-
beredande behandling hanvisats till utskottet, hava herrar Bicklund och
Hoglund hemstillt, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte an-
halla om en skyndsam utredning angiende Inlandsbanans utbyggande fran
Kristinehamn till lamplig anknytningspunkt vid vistra stambanan, samt
for riksdagen framligga det forslag vartill utredningen kunde foranleda.

I friga om motiveringen for denna hemstillan, fir utskottet hinvisa
till motionen.

Utskottet har genom vederborande ledamot av statsridet inhimtat
Kungl. Jarnviigsstyrelsens utlitande over motionen. Nimnda styrelse, i
vars beslut i drendet deltagit fullmaktige Stromberg och friherre Adel-
swird, har uti till utskottet stilld den 27 februari 1922 dagtecknad
skrivelse anfort foljande:
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> skrivelse till Kungl, Maj:t den 26 mars 1918 framholl Jirnviigsstyrelsen
att o statsbanan norrifran over Ostersund, Brunflo, Sveg, Orsa och Mora bleve
avslutad i Kristinehamn, Inlandsbanan icke kunde anses hava nigon limplig
fortsittnine  till Goteborg, eniiv banan mellan Kristinehamn och lLaxé hade en
fran huvudriktningen ned mot kusten avseviirt avvikande striickning. Staten
ansigs dirfor bora i framtiden hava i sin hand en mera direkt forbindelse [rin
Kristinehamn till limplig anslutningspunkt & viistra stambanan. Styrelsen om-
niimnde #dven 1 samma skrivelse, hurusom 1916 ars riksdag beviljat visst mindre
bidrag till byggandet av den smalspériga enskilda bandelen Torved—Gullsping
sisom ersiittning for de okade kostnader som uppstode diirigenom att denna i
vissa hiinseenden anlades med tanke pi att framdeles till en del ingd sisom
link i en statsbana Kristinehamn—Toreboda.

Styrelsen hemstillde 1 skrivelsen om bemyndigande att verkstilla under-
sokningar for en statsbana mellan Kristinehamn och Toreboda, varvid Styrelsen
sade sig hava for avsikt att jimlikt Kungl. Maj:ts beslut den 18 februari 1916
och den 17 mars samma fr {aga under éverviigande limpligheten av foérenimnda
statshanas eventuella framdragande till Falkoping respektive Herrljunga i enlighet
med de forslag dartill, som av landshovdingarna de Geer och Husberg m. fl.
ortsintressenter ifragasatts i underdaniga skrivelser den 3 februari 1916 respektive
den 7 mars samma A&r.

Den 19 april 1918 limnade Kungl. Maj:t Styrelsen det begirda bemyndigandet.

Pa grund hirav har ocksd Styrelsen latit under dren 1918 och 1919 dels
uppriitta plan- och profilritningar samt kostnadsberiikning for en linje Kristine-
hamn—T8reboda, dels okulért undersoka vissa linjer avseende banans framdragande
fran Kristinehaion till Falkoping respektive Herrljunga. Likaledes hava under
dren 1918 och 1919 verkstiillts och slutforts ekonomisk-statistiska utredningar for
statsbanan Kristinehamn —Toreboda, varjimte vissa forberedande arbeten gjorts
for sidana utredningar vidkommande de ifrigasatta strickningarna till Falkoping
och Herrljunga.

De hittills gjorda utredningarna hava givit vid handen, att den striickning,
som over huvud syntes komma ifriga vore Kristinehamn--Toreboda, men att
iven for denna linje den trafik, som vore att périkna under ett antal ar framat,
icke skulle bliva tillricklig for att det kunde anses nationalekonomiskt beriittigat
att under nirmaste tid bygga banan i fraga. [Forst lingre fram, di man kunde
pariikna avseviirt storre trafik, lokal- eller transitotrafik, borde fragan om banans
anliigening tagas upp till fornyad prévning.

Under dessa omstindigheter har Jidrnviigsstyrelsen ansett, att tillsvidare
borde ansti ‘med ytterligare utredningar i denna friga och att Styrelsen borde
framligga resultatet av utredningarna for Kungl. Maj:t forst lingre fram, dé
forhallandena bliva si stadgade, att Styrelsen kan gora ett positivt uttalande i
frigan i ena eller andra riktningen.

Under nu angivna férhillanden kan Styrelsen for sin del icke finna, att
nagot’ ytterligare vore att vinna med den utredning, som ifrigasatts i den ovan
omtslade motionen, och kan fordenskull icke tillstyrka bifall till densamma.»

Under framhallande av att sedan genom statsinkopet av Mora—
Viinerns jarnvig den s. k. Inlandsbanan tills vidare erhallit sin slut-
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10 Andra kammarens tredje tillfalliga wtskotts wilatande Ny 2.

punkt i Kristinehamn, det vore en enskild jirnviig, som tillfordes fordelarna
av den fortsatta traﬁken fran Inlandsbanan till Goteborg, var stirsta sjo-
fartsstad, hava motionirerna framhallit, att, dd Inlandsbanan fitt en avse-
vird lingd fran Kristinehamn norrut, vilken torde i en nira framtid
yttelhvare utokas, det syntes vara pa tlden att ordna dess sydligare del,
si att trafiken till Goteborg kunde ske pd sidant sitt, att resande och
godstrafiken forbeholles statsbanan hela vigen.

Riktigheten av denna motionirernas framstillning larer enligt ut-
skottets nppfattning icke kunna bestridas. Med hinsyn hirtill méste
utskottet i likhet med motionirerna finna det vara en ur jirnvigspolitisk
synpunkt synnerligen viktig angeligenhet, att frigan om Inlandsbanans
anknytning till det Ovriga statshanenitet i viistra Sverige med det snaraste
" fores till en 10sning.

Det #ar visserligen uppenbart, att di det giller att fatta beslut
rorande ifrigavarande nybyggnadsfriaga, avgorande betydelse icke kan till-
mitas det foreliggande behovet och nodvindigheten av att i storsta moj-
liga utstrickning skapa produktiva arbetsmojligheter, och motionens av-
fattning giver heller icke anledning till antagande, att en sidan uppfatt-
ning varit for motionirerna bestimmande.

A andra sidan dr det tydligt att, om ur jarnvigspolitisk synpunkt
en utbyggnad av Inlandsbanan i den ena eller den andra strickningen
méste, pd siitt ovan antytts, betraktas sisom ofrinkomlig, mdjligheten att
genom ett dylikt jarnvigshyggnadsarbete skapa arbetsmojligheter bor foran-
leda dirtill, att de forberedande undersdkningarna av ekonomisk, ortspolitisk
och tekmsk natur, som méste foregd ett beslut av ifrigavarande nsbymrnad
med allra storsta skyndsamhet bringas till avslutning och fragan i dess
helhet snarast mojligt foreligges riksdagen till provning och avg(’:rande.

Med avseende & vad Jarnvigsstyrelsen uti sitt i drendet avgivna
utldtande anfort rorande den déri redan verkstallda utredning, har ut-
skottet emellertid icke funnit att for stodjandet av det i motionen fram-
stillda Onskemil ytterligare framstillning fran riksdagen &r av omstindig-
heterna pékallad: och far utskottet pi g orund hirav hemst: illa,

att herrar Backlunds och Hoglunds motion, nr
183, icke dtte till ndgon andra kammarens atgird
foranleda.

Stockholm den 7 mars 1922.
Pa Utskottets vignar:
ERNST ERIKSSON.

Stockholm, Svenska Tryckeriaktiebolaget, 1922,



