RIKSDAGENS PROTOKOLL.

{922, Forsta kammaren. Nr 21.

Fredagen den 31 mars.

Kammaren sammantradde kl. 3 e. m.

Justerades protokollen {6r den 24 och den 28 innevarande manad.

Anmaildes och godkindes statsutskottets forslag till riksdagens
skrivelser till Konungen:

nr 70, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anvian-
dande av overskott 1 Djurgardskassan till sikerstdllande under ar 1923
av Ulriksdals kungsgards forvaltning och drift;

nr 71, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende efter-
skidnkande i vissa fall av aterbetalningsskyldigheten av till indelt man-
skap vid armén oriktigt utbetald krigstidshjalp;

nr 72, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende bestri-
dande av kostnader f6r avhjilpande av wissa stormskador inom Alvs-
borgs fistning och Nya varvet;

nr 73, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende dndrad
disposition av medel, anvisade till férdndring av undervattenssidotu-
berna 4 wissa pansarbdtar; samt

nr 75, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende indrade
tjanstledighetsavdrag fOr viss militdr personal.

Anmildes och godkidndes bankoutskottets forslag till riksdagens
skrivelser till Konungen:

nr 76, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angidende fortsatt
befrielse f6r riksbanken under viss tid frin skyldigheten att inlosa av
banken utgivna sedlar med guld;

nr 77, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till
lag angdende ratt for Konungen att i vissa fall instilla tillimpningen
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av 10 § andra stycket i lagen fOr Sveriges riksbank den 12 maj 1897
och av § 9 i lagen om rikets mynt den 30 maj 1873; samt

nr 78, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende bere-
dande av en garantifond at ett aktiebolag, avsett att limna stéd at in-
hemska kreditanstalter,

Anmiildes och godkindes forsta sammansatta stats- och andra lag-
utskottets forslag till riksdagens skrivelser till Konungen:

nr 80, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till
jag om dndrad utbildningstid {6r varnpliktiga av 1922 ars klass m. m.;
och

nr 81, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med f{orslag till
lag om overforing till hiren aw vissa marinen tilldelade varnpliktiga av
1921 ars klass.

Efter foredragning av ett fran andra kammaren ankommet proto-
kollsutdrag, nr 339, med delgivning av nimnda kammares beslut over
dess fjarde tillfilliga utskotts utlitande nr 4, i anledning av vackt
motion om skrivelse till Kungl. Maj:t angiende liagenhetsinnehavares
4 allminningar rittsliga stillning, beslot forsta kammaren hinvisa detta
arende till sitt andra tillfalliga utskott.

Anmaldes och bordlades

statsutskottets memorial nr 26, i anledning av kamrarnas skiljak-
tiga beslut 1 wissa fragor rorande anslag under riksstatens for tiden
1 januari—30 juni 1923 samt tilliggsstatens {or ar 1922 femte huvud-
titel ;

bevillningsutskottets betankanden:

nr 20, i1 anledning av vickt motion om indring av rubrikerna nr
359 och 360 i tulltaxan;

nr 21, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till
forordning om utstrickt tillimpning av bestimmelserna i forordningen
den 19 augusti 1921 angdende tillfallig utvidgning av ritten till tull-
restitution eller befrielse fran tullavgift vid aterutforsel av vissa far-
tygsmaterialier och skeppsférnédenheter; samt

nr 22, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till
forordning angdende utstrickning i sirskilda fall av den i § 13 mom.
5 1 foérordningen den 9 juni 1911 med tulltaxa {6r inkommande varor
foreskrivna tidsfristen av tva ar for utforsel eller upplaggning pa restitu-
tionsupplag av tullrestitutionsgods;

forsta lagutskottets utlitande nr 10, i anledning av vickt motion



Fredagen den 31 mars. 3

om skrivelse till Kungl. Maj:t angiende mojliggorande av {orsiljning i
vissa fall utav med kvarstad belagd los egendom;

andra lagutskottets utlaitande nr 10, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende viss dndring i gillande bestimmelser om vigar;

forsta kammarens forsta tillfdlliga utskotts utlitande nr 11, i an-
ledning av vickt motion om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende av-
skaffande av biskops och konsistoriums overinseende 6ver de allmdnna
laroverken och statens folkskoleseminarier; dvensom

forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utlitande nr 7, i anled-
ning av andra kammarens beslut rorande viackt motion (nr 177) om
skrivelse till Kungl. Maj:t angiende upphiavande av de personliga av-
gifterna till stat, landsting och kommun.

Herr statsridet Svemnsson, som tillkinnagivit, att han dmnade
vid detta sammantride besvara herr Enhornings interpellation om byg-
gande av ett havsisbrytarfartyg for statens riakning m. m., erholl nu
ardet och yttrade:

Ledamoten av denna kammare herr Enhorning har med kammarens
tillstand till mig framstallt {6ljande fragor:

1) Amnar regeringen foreligga riksdagen forslag om byggande
av ett havsisbrytarfartyg for statens rikning 1 enlighet med ”Vintersjo-
fartskommitténs for Norrland” {forslag for tryggande av sjofarten icke
allenast for Norrland utan dven for Ostersjon och Vistkusten och even-
tuellt av medel, som riksdagen kommer att ansld {or arbetsloshetens
bekimpande?

2) Skulle icke regeringen anse det vara av ett stort intresse att
lita "Isbrytaren II” efter dterkomsten frin Oresund gora en tur genom
Bottniska viken soder om Kvarken for undersékning av havsisarna och
eventuellt pd samma gang befria de i Sundsvalls yttre hamn liggande
fem lastangfartygen?

Betriffande interpellantens forsta fraga ber jag till en borjan att
fa erinra, att jag redan forut en géng i ar haft anledning att inom riks-
dagen Dberora det av Vintersjofartskommittén {6r Norrland framlagda
forslaget om byggande fir statens rikning av ett havsisbrytarfartyg.
Anledningen hirtill var en inom andra kammaren av herr Lithander
‘il mig framstdlld interpellation, till sitt innehall mycket ndra sam-
manfallande med den forsta av herr Enhornings till mig riktade frigor.
Det torde under sidana omstindigheter tillitas mig att sisom svar a
namnda fraga i huvudsak iberopa vad jag inom andra kammaren anfort
1 anledning av den av herr Lithander till mig riktade dinterpellationen.

Vid besvarandet av herr Lithanders interpellation erinrade jag in-
ledningsvis om, att nagra medel {6r det av interpellanten dsyitade dnda-
malet — anskaffandet av en statens havsishrytare — icke beriknats i
de for riksdagen framlagda forslagen till tillaggsstat for detta ar och
riksstat for forsta halviret 1923, samt att redan hirav torde framgé,
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Om byggande att regeringen icke ansige sig kunna gora den av interpellanten beror-
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da anslagsfrigan till f6remél {6r proposition till arets riksdag. Jag for-
klarade mig vidare fullt ense med interpellanten dirutinnan, att det
under de svara isforhallanden, som denna vinter varit ridande, skulle
hava varit férdelaktigt, om staten haft till sitt forfogande ett eget
havsisbrytande fartyg, som till gagn for sjofarten kunnat detacheras
till trakter, dir det bast behovts, liksom jag ock medgav, att dven
under mera normala ar, di isforhillandena vore mindre besvirande
an de under denna vinter gestaltat sig, en statens havsisbrytare borde
kunna vara sjofarten till hjalp och nytta. I och for sig framstode si-
lunda dven enligt min mening anskaffandet av ett dylikt fartyg sisom
onskvart,

A andra sidan betonade jag emellertid, att anskaffningen och
driften av ett isbrytande fartyg av den storlek och maskinstyrka, varom
hir maste bliva friga, direst fartyget skulle bliva till verkligt gagn,
vore en affir, som droge mycket stora kostnader.

I dylikt hinseende anférde jag bl. a.

Vad angdr kostnaderna for sjilva anskaffuingen har den s. k.
Vintersjofartskommittén for Norrland berdknat kostnaderna for byg-
gande av ett isbrytarfartyg av ungefir den storlek som Stockholms
stads “Isbrytaren II” till icke mindre in omkring 5,000,000 kronor.
Aven om efter det nu intridda prisfallet denna kostnadssumma kan
visentligt reduceras, torde kostnaderna fo6r byggandet av ett havsis-
brytarfartyg dock alltjaimt stilla sig mycket hoga. “Isbrytaren II”,
som ju byggdes pa en tid, di helt andra och vida ligre prisforhillan-
den voro rddande in de, som nu gilla, betingade en sammanlagd kost-
nad av 1,160,000 kronor. Att kostnaderna, om fartyget skulle byggas
nu, icke pa lingt nir skulle stanna vid denna summa, lirer vara full-
standigt sikert.

Vad driftikostnaderna betriffar stilla de sig forhillandevis dndi
hogre dn utgifterna f6r sjilva anskaffningen. Driftkostnaderna f6r
“Isbrytaren II”, dd den dr i full verksamhet i Stockholms skirgard
laira uppgd till icke mindre dn omkring 5,000 kronor per dag, vilket
for mdnad rdknat blir c:a 150,000 kronor. Hiri ingd forsikringspre-
mier med endast 150 kronor per dag, medan for en expedition utom-
skars, forsikringspremierna for ménad ridknat uppga till nira 100,000
kronor. For en vinterkampanj av 4 4 S manader skulle driftkostnaderna
f6r en havsisbrytare silunda springa upp till bortemot 1/2 miljon
kronor.

Skall en havsisbrytare kunna anvindas jamwval for Norrlands be-
hov, komma emellertid statens utgifter icke att inskrinkas till kostna-
derna for anskaffning och drift av sjilva isbrytarfartyget. Vintersjo-
fartskommittén har niamligen féreslagit en rad sirskilda dtgirder, vilka
synts kommittén nédviandiga for att vintersjofart pd Norrland i nigon
storre utstrackning skulle bliva mdjlig, sisom {yrskeppens forseende
med apparater f6r undervattenssignalering, forbittrande och férnyande
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av den nuvarande fyrskeppsmatericlen m. m. fér en engingskostnad,
som kommittén berdknat till omkring 4,700,000 kronor jimte betydande
arliga underhalls- och driftkostnadsanslag.

Anskaffandet och utnyttjandet av en statens havsisbrytare vore
siledes en fraga av {or statsverket synnerligen betydande ekonomisk
rickvidd, som med hidnsyn till det nuvarande statsfinansiella liget méste
tillsvidare skjutas éasido.

Jag uttalade emellertid och jag upprepar det anyo, att den bety-
delsefulla fragan om anskaffande av en sidan isbrytare dock synes
mig bora bliva foremal for fornyat Overvigande, si snart den stats-
finansiella situationen kan medgiva dtgirder for frigans losning.

De nu aberopade, av herr Lithanders interpellation foranledda
uttalandena torde i huvudsak innebira svar jamvil 4 den forsta av herr
Fnhornings till mig riktade frigor. DA herr Enhorning emellertid alter-
nativt ifragasatt, att de for anskaffandet av en havsisbrytare erforder-
liga medlen skulle tagas ur det anslag, som riksdagen kunde komma
att bevilja for arbetsloshetens bekiampande, wvill jag tilligga, att den av
herr Enhorning silunda antydda vigen for frigans 16sning knappast
synes mig framkomlig. Detta torde framgd redan dirav, att medan
ambetsverkens forslag till statsbestillningar hos industrien, avsedda
att betalas ur arbetsloshetsanslaget, slutade & icke mindre an omkring
43 miljoner kronor, diri di icke inbegripna ndgra kostnader for en havs-
isbrytare, Kungl. Maj:t icke ansett sig i den for riksdagen i idmnet
framlagda propositionen kunna for nu ifrigavarande andamal avse mera
in 15 miljoner kronor, d. v. s. ungeféar en tredjedel av det av ambets-
verken dskade beloppet. For Gvrigt synes mig frigan om anskaffandet
av en statens havsisbrytare vara av den natur, att densamma bor, di
medel for dndamalet kunna beredas, i vanlig ordning, d. v. s. genom
proposition om anvisande av sirskilt anslag a riksstaten, bringas under
riksdagens provning.

Betriffande den andra av interpellanten till mig riktade frigan vill
iag endast i korthet uttala, att ehuru det givetvis skulle varit av visst
intresse att fa utrdnt, vilka mojligheter Stockholms stads storre isbry-
tarfartyg dger att taga sig igenom isarna i Bottenhavet, en isbrytar-
expedition till dessa farvatten synts mig av statsfinansiella skil icke
for narvarande bora ifragasittas. Sirskilt vill jag framhilla, att de
skil, som foranledde utsindandet av nyssniamnda fartyg till Viastkus-
ten — risken f6r mdinniskoliv och fartygsmateriel — icke kunna an-
foras till stod for den av interpellanten ifrigasatta expeditionen till
Bottenhavet, wvilken ju nirmast skulle foretagas i undersokningssyfte.
Jag ber ocksa att fi papeka, att kostnaderna for en dylik expedition
sakerligen skulle bliva mycket stora. Att under nuvarande statsfinansi-
clla situation fororda vidtagandet av en s kostnadskrivande under-
sokningsiatgird har jag -— trots det intresse jag personligen hyser f{6r
utvecklingen av Norrlands sjofartsforbindelser — icke ansett mig kunna
gdra.
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Herr Enhérning: Herr greve och talman! Jag anhiller att
till herr statsrddet och chefen {6r handelsdepartementet fi framfora
mitt tack for svaret pa min interpellation, dvensom ett tack till re-
geringen fran sjofartsniringens milsmian for dess beslutsamhet att
sinda “Isbrytaren II” till Oresund och vistkusten for att bistd dir
1 isen under kortare eller lingre tid fastsittande lastingfartyg av olika
nationer. ,

Helt visst har regeringen hirigenom givit sjofartsniaringen icke
allenast i vart land utan dven i andra linder en mycket stor och kraftig
hjalp, varigenom mahanda nagra av fartygen undgingo faran att lida ska-
dor eller totalforlust genom isskruvning eller genom att med isen drivas pa
grund. I bagge fallen kunde ju sjoménnens liv vara utsatta for stor risk.
Icke allenast malsmidnnen for fartygen frin virt land utan dven fo6r
visso fran andra linder samt dessutom lastigare och assuradorer béra
darfor stanna i stor tacksamhet till regeringen for detta kraftiga hand-
tag. Faran att sinda fartyg till Ostersjon, ja aven till Vistkusten
och Oresund synes vid denna arstid under kalla vintrar vara mycket
stor, men nar nu isbrytarhjilp kan pariknas, si torde herrar redare
icke framdeles komma att hysa alltfor stor fruktan darfor.

Om jag nu ocksa till regeringen uttalat mitt tack for den nu lim-
nade ishrytarhjdlpen 1 sodra Sverige, si dr min missrikning sd mycket
storre, da jag erfar, att herr statsradet (regeringen) icke nu vill lyssna
ull mitt forslag att lita “Isbrytaren I1” gora en tur till sodra delen
av Bottniska viken for undersdkning av isforhallandena darstides under
en sd kall vinter som denna, varigenom man mahinda skulle kunna
an narmare faststdlla storleken och maskinkapaciteten hos en blivande
havsisbrytare for Norrland. En dylik resa hade antaglicen ej tagit
mer an hogst 5 a 6 dagar och kostnaden torde vil ej Overstiga kr.
5,000 pr dygn. Jag vill erinra om, att i den kungl. propositionen om
anslag for isbrytarfarden begérdes ett forslagsanslag av kronor 250,000.

Jag beklagar hogeligen, att herr statsradet ej velat f6lja min hem-
stallan att nu lata “Isbrytaren II” gdra en provresa till sodra Norrland,
vilket sakerligen givit ett utslag om havsisarnas miktighet darstides,
si mycket mer som pa samma gang icke mindre dn fem lastade dng-
tartyg kunde hava befriats ur sitt ofrivilliga lige i isen och alltsi
redan nu fatt avga. Sidkerligen hade en dylik tur mahianda blivit an-
ledning till en tidigare sjofart till Norrland i ar, om man dirigenom
hade kunnat konstatera, att havsisarna icke dro si svara, som man i
allminhet dr bendgen att forestilla sig, vilket helt naturligt skulle speia
en mycket stor roll icke allenast {6r redarne utan dven fo6r affirsminnen
att fa klart {6r sig.

Jag hade forestallt mig, att det av herr statsridet av riksdagen
askade beloppet kr. 250,000 sikerligen skulle kunna ticka kostnaden
aven for Norrlandsresan utan att behova Overskridas, men da sjo-
assuransen enbart stigit till kronor 96,000 finner jag, att jag missraknat
mig. Jag maste dock saga, att detta belopp synes alltfor hégt 1 for
hillande till sjoassuransen 1 skidrgarden, vilken torde vara minst like
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riskabel som gangen till sjoss huvudsakligen i fritt vatten. Mahinda Om byggande
skall nagot av detta belopp ristorneras, eljest synes det mig hora synas “Lb‘;_’;mhr‘;:'f_:
i sommmarna, och jag rekommenderar det dirfor sirskilt till herrar stats- 4375 <Al 978
revisorer for granskning. Nu siiger herr statsridet, att den minatliga  (Forts.)
forsikringen av en havsisbrytare torde komma att uppgi till cirka

100,000 kronor i manaden. Diremot vill jag nu siga, att det ¢j torde

vara nodvindigt att forsikra ett dylikt fartyg. Det kan icke girna gi

under pa grund av sin starka byggnad och sitt kraftiga maskineri for-

och akterut.

Herr statsridet anfor, att {or att en havsisbrytare skall kunna an-
vandas for Norrland krives inrittandet av radiotelefonstationer for en
engangskostnad av kr. 4,700,000 jimte betydande driftkostnader.

Radioutrustning och undervattenssignaleringsapparater torde nu till
en borjan icke bliva nidvindiga, men vl att stationer for tradlos tele-
grafi (telefoni) eller gnist torde bora inrittas pa samtliga uteliggande
fyrskepp samt & sadana langt ut till havs beligna fyrar., vilka sakno
telegrafisk forbindelse sisom Understen, Bjorn, Agé m. fl. Detta kan
ej nu och kanske ej senare heller uppgé till ett dylikt belopp — moj-
ligen till nigra fa tiotusental kronor. Detta krav synes mig bliva ganska
vil tillgodosett, om till en borjan dylik tridlos telegrafi eller telefoni
inrattas pd Understens och Ago fyrar och pid Grundkallens fyrskepp —
pd de flesta fasta fyrar lings kusten har sidan redan anbragts.

Vad ater sirskilt byggda eller forstarkta fartyg betriffar, si iro
sidana givetvis si mycket bittre och sikrare, men de flesta fartyg
som hittills gatt upp till och frin Norrland vinterdags hava icke haft
dylik forstarkning, och allt har gitt val. Endast en eller ett par ingare
pd vig till eller frin Iinland, som trotsade en mycket string vinter
med svira isforhallanden under kriget, hava gitt under.

Sedan vi nu dn en gang erfarit, vilka svirigheter en hird vinter
kan fororsaka var sjofart, som helt enkelt under en lingre eller kortare
tid kan stoppa vira forbindelser med utlandet, dr det vir oundvikliga
plikt och skyldighet att fullflja "Vintersjofartskommitténs” hemstillan
att lata bygga ett havsisbrytarfartyg 1 si nira overensstimmelse med
forendmnda kommittés forslag, som erfarenheten nu kriver, dock ej
storre an att det utan risk kan passera s. k. “Flintrinnan” i Oresund
och Kalmar Sund.

Jag ar av den fulla Gvertygelsen, att endast e#t havsisbrytarfartyg
kommer att under de nirmaste dren kunna fylla behovet icke allenast
for Norrland utan dven runt kusten frin Stockholm till Stromstad.
Hamnarna i Norr- och Visterbotten frysa ju tidigast pi hosten, och kan
ishrytaren d& gora tjinst dir si linge som behdvligt och sedan i sodra
Norrland, varest sjofarten mycket vil kan uppehillas under januari,
varefter under svira vintrar sjofarten efter denna tid miste anses av-
slutad. Diaremot kan sjofarten under mildare vintrar mycket vil uppe-
hillas i sédra Norrland — fran Ornskoldsvik och sydligare hamnar
— under hela vintrar. Detta dock endast under den férutsittningen,
“att isbrytarhjilp kan erhiallas om behévligt” och att Grundkallens
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Om byggende fyrskepp far ligga ute dven under vintermanaderna. Den sydligare
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kusten av vart land tillfryser under svarare vintrar i allmdnhet icke
forran 1 medio av januari, vid vilken tid den norrldndska havsisbrytaren
i regel torde bliva disponibel att tjanstgéra vid dessa kuster. Alltsi
skulle — om ej ovanligt hirda vintrar intrdffa — endast en statens
havsisbrytare bliva nddvandig atminstone under de narmaste aren,
nota bene om vintrarna ej bliva svdrare an hittills, sa mycket mer som
Stockholms stads tvenne isbrytare synas tillfullo kunna uppehilla sjo-
farten hit och dven — sdasom i ar — hjalpa till pa avligsnare kuster.
Min uppfattning dirom dr den, att en havsisbrytare ej behover vara
sa mycket stérre och starkare dn “Isbrytaren 11”7 — kanske den ir till-
racklig — men om nu en ny skall byggas, sd torde dock klokheten
bjuda att taga storleken och maskinstyrkan nagot storre, vartill erfa-
renheten fran Iinland manar oss.

Havsisbrytarfragan har varit aktuell nu i manga ar, och en kommitté
har utrett frigan, vadan det nu dr pa tid att pd allvar upptaga denna fér
var handel och sjofart sa viktiga sak och gora oss fullt konkurrensméssiga
med de nya sjalvstindiga staterna pd andra sidan Ostersjon. Bemanning
av en havsisbrytare bor verkstillas av flottans folk och officerare. Pris-
fragan, som nu kommit i normalare ldge, fir ej lingre vara den avgérande.
Tvenne av dessa stater hava redan mycket stora havsisbrytare. Iinland
disponerar icke mindre dn fyra starka isbrytare, namligen: “Murtaja”
byggd 1890 om 1,200 ind. histkrafter, ”Sampo” byggd 1897 om 3,000
ind. hastkrafter, ""Tarmo” byggd 1907 om 3,850 ind. hdstkrafter, ”Vaina-
moinen” — tagen siasom krigsbyte — ar storre och starkare dn nagon
av de andra och anses vara den forndmsta i Furopa.

Estlands havsisbrytare ”Svjatagor” — antagligen gemensam med
Lettland — torde nirma sig i storlek och kapacitet den stora finska
havsisbrytaren.

Med den kinnedom, vi dga om kommersen och isfdérhallandena pid
andra sidan Ostersjon, kunna vi forvisso vara overtygade om, att dessa
linder omojligen kunna vara en havsisbrytare forutan. Finland har i
vinter haft trenne isbrytare i gang, men da dessa icke ansidgos kunna
tillgodose dess export under vintermdnaderna, har den stora “Vaini-
moinen” Aven utrustats, vartill finska riksdagen anslog 1,700,000 mark.
Dessutom underhandlar finska staten om att inkopa ett isbrytarskrov
“"Hansa”, vilket skall ombyggas med tvenne propellrar — en i féren
och en i aktern — och vara firdigt till ndsta vinter. Desslikes umgas
man i Ilinland med planer pd att si snart landets valuta forbattrats
anskaffa en stor havsisbrytare med tillracklig bredd for assistering av
de stora angare om 6,000—15,000 tons, vilka detta ar insatts i trafik
pd Finland. Ett sadant fartyg — uppgives det — kostar minst 30 mil-
joner mark, motsvarande med nuvarande kurs cirka 2!/, miljoner,
saledes jamnt hilften av vad sjéfartskommittén berdiknat. Harav fram-
gar, av vilken stor vikt det dr for detta land att uppehdlla vintersjo-
trafiken, vilken givetvis maste skidnka landet manga ganger storre for-
delar in de kolossala kostnader, som det darfér far vidkidnnas.
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For Finland torde iven en havsishrytare av stor kaliber och styrka
bliva nédvindig, emedan det ofta kan pikallas att fora de assisterade
dngarna 30 4 40 mil ut i Ostersjon i svir is. Mera sillan torde det
forekomma hos oss med vart vistligare lige, men det kan dock givet-
vis bliva nédvindigt under sviara vintrar for att skydda fartyg och last.
Finlands vintersjofart — uppgives det — har praktiskt taget sedan
1898 ej varit stoppad, frinsett de dagar isbrytaren varit under repa-
ration.

Fordelarna av regelbunden exportmdjlighet dven under vintermd-
naderna hava vi dnnu icke lirt oss att inse och fullt uppskatta, men
givetvis kan en jimnare produktion och hastigare omsittning ddrige-
nom uppehillas, varjimte arbetareklassen beredes en lingre och jam-
nare sysselsittning under aret, silunda ékande deras totala drsfortjanst,
vilket givetvis dr av en mycket stor betydelse. Vad vi i &r bekostat
for att hjilpa i isen nodstillda fartyg ar endast en liten briakdel av
vad Finland offrat dirpi. Huru linge skola vi overflyglas av vara gran-
nar i oster, vilka draga stora fordelar av var lojhet och ofdretagsamhet
att mera effektivt halla sjofarten i ging vintertiden till och med for si
stora angfartyg som 6,000—15,000 tons, for vilka de synas beredda,
som jag nyss nimnde, att bygga en sdrskild stor havsisbrytare, allt for
att mojliggdra exporten under vinterminaderna? Om vi gjorde pd samma
sitt, skulle vi kunna bittre tillgodose vara kunder successivt under aret,
varigenom var konkurrenskraft skulle bliva betydligt storre. Vi ligga
ohjilpligt under och éro lika ohjalpligt efterblivna Finland vad vintersjo-
farten betriffar. Om vi fortsitta pd $amma sitt, komma vdra Ostra gran-
nar, som redan nu hela dret successivt kunna forse sina kunder i andra
linder med sina varor, att slutligen konkurrera ut de svenska exporto-
rerna. Fordelen for en importdr av att fd in “varan” i mén av behov
fret runt ir si stor, att jag icke behdver vidare orda dirom. Med den
kolossala hjilp finnarna fér nirvarande och antagligen for ménga ar
framat iga i sin laga valuta, dr det for dem den littaste sak i vérlden
att konkurrera ut oss. Jag nimnde vis-a-vis valutapolitiken forliden riks-
dag att, d2 man fér 30 pund fick 5,298 finska mark, man samtidigt i Sve-
rige fick endast 498 kronor for 30 pund. Diri ligger en kolossal styrka,
som finnarna dga framfdr oss.

I vart eget land ropar folket nu i tusental pd arbete eller nddhjalp.
Man tro om icke denna arbetsbrist i nigon mén beror pd vara gamla
slentrianmissiga sedvanor, att under vintern skall sjdfarten ovillkorligen
ligga nere pi hela var léngstrickta Gstra kust. Om vi allvarligen reali-
sera forslaget att uppehilla vintersjofarten, drojer det méhinda icke sd
linge, forran vi icke kunna vara exporten vintertid forutan, varigenom
vi bittre kunna tillgodose véra kunders krav. Det svenska skaplynnet,
siger man, vill girna folja efter exempel frin andra lander. Varfor
hava vi di icke lirt oss nigot frin var granne pd andra sidan Bottniska
viken om sjofartens betydelse? Sikerligen hade en sidan lirdom varit
till ofantligt stort gagn och batnad for oss.

Men & andra sidan, siger nigon, vad gagnar det vil! Nu har "Is-
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porten skola di komma i ging dirstides, ty det r denna landsdels skepp-
ningssisong. Men vad intriffar? Jo, arbetarna dirstides g i strejk sa
snart verksamheten upptages och si snart exporten skall borja, och arbetet
fir ligga nere. Exporten far vinta. Den behdvliga valutan utebliver,
sikerligen forsvdrande den finansiella stillningen sival f6r industrien som
for landet i dess helhet. I stor utstrickning pigd nu strejker i sédra
och vistra Sverige, oméjliggorande exporten, vars sisong det ar i denna
landsdel. Och varfér? Jo, arbetarna vilja uppritthilla en hégre 16ne-
niva dn industrien méktar bira.

Nédhjalpen dr frikostig och principbeslutet f6r dess erhillande
numera lindrigare. Nir skall vart folk inse, att arbetslgsheten ir im-
produktiv och médste ersittas, om vi icke skola gd under, av produktivt
arbete? Darfor fordras en 16nenivd, som mojliggor produktion. I annat
fall kan det, snarare dn vi ana, icke bliva nigra som helst 16ner och
icke heller nigon nddhjilp. Strejkerna synas igingsittas efter en viss
plan. De moéta ej nigot motstind, ty folket foljer i stillet for det sunda
forstindets rost hellre de oansvariga agitatorerna, och det av dem ut-
lovade understédet higrar for dem, ty nu dr deras tid kommen. Det
synes mig, att regeringen borde pd det kraftigaste sprida upplysning
bland virt av syndikalister ledda folk, si att dess &gon Oppnas, pa-
visande varthin det leder att forinta nationens kapital. Ett upplysnings-
arbete bland folket om den nuvarande situationen, depressionen, dess
orsak och verkningar, vore vil ej omojligt for regeringen att pa limp-
ligt satt igdngsdtta, atminstone pa platser, varest arbetsnedliggelser och
dirav fororsakade lockouter pigd. Det finns mycket gott folk, som for-
stir och fattar situationens krav, men som icke wigar annat in folja
med den av ungdomen ledda strommen, oaktat faran stir tydlig och
klar for dem. FEtt kraftigt handtag frin regeringen hir och dir, skulle
mangenstades stilla tillritta de nu sorgliga férhillandena.

Jag begagnar detta tillfalle att andraga ett sorgligt exempel frin an-
nat hill. En blockadférklaring med ty &tfoljande kraftig agitation har
sd gott som forhindrat all avverkning i Hirjedalen denna vinter. Be-
folkningen har dirigenom gatt miste om arbetsloner, representerande
minst en halv miljon kronor, uppgives det. Och dock har det alltid
sagts, att denna var provins dr mer dn andra beroende av sin vinter-
fortjanst. Det traingmil — kanhinda néd pi méinga hill — detta for-
orsakar, dirom talas det ej, ty nddhjilpen, f6rmodar jag, trider emellan.

Dessa forhallanden, huru sorgliga de i och for sig sjilva iro, fa
¢j fora mig alltfor langt bort frdn isbrytarfrigan, vilken, om den l6ses,
skall, jag vagar pastd det, befrimja handeln och kommersen i vart
land i betydligt hégre grad dn forut och astadkomma en jimnare
produktion dret om av véara exportartiklar och skapa flera arbetstill-
fallen, icke minst vid hamnar och jirnvigar.

Jag vagar uttala den férhoppningen, att Kungl. Maj:t redan till
denna riksdag ville framligga en proposition, vari iskas ett lampligt
byggnadsanslag for en havsisbrytare, ett anslag som skulle utgd dels i ar
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pa tilliggsstat, dels nista &r och dels under budgetiret 1923—1924
pi extra stat, och wagar jag dnnu en gang hemstilla, huruvida icke
denna kostnad kunde helt eller delvis utgd av noédhjilpsmedlen, var-
igenom arbetet sival vid bruk, verkstider som skeppsvarv kunde sittas
iging. Kostnaden for isbrytaren, som pa grund av infordrade pris-
uppgifter 1918 beriknades till cirka 5 miljoner kronor, torde vil nu
uppga till ungefir halva priset.

Alltnog, for att Sverige skall kunna behélla sina utlindska mark-
nader och avsattningsmojligheter dven i nigon man under vintern, dr en
statens havsisbrytare av behovet pakallad. Denna sd viktiga fraga far
ej langre fordrojas.

Herr statsradet Svensson: Herr talman! Jag skall naturligt-
vis icke alls pa nagot sitt ingd 1 debatt med dinterpellanten pa de
olika omrdden, pa vilka han svdvat omkring och som synas mig ligga
betydligt vid sidan av den fraga, som det har giller. Jag har endast
begirt ordet for att gora en enda replik, da ndmligen interpellanten
syntes vilja bagatellisera de utgifter, som, utéver kostnaderna for an-
skaffning och underhall av en havsisbrytare, skulle vara férbundna med
en wvintersjofart pd Norrland. Vad jag om den saken har anfort, an-
sluter sig fullstindigt till vad vintersjofartskommittén f6r Norrland
har anfort, och den siffra, 4,700,000 kronor, som jag nimnde, ir tagen
direkt ur kommitténs betinkande; den representerar kostnaderna {or
de atgirder, som denna kommitté ansag vara ndodvindiga for att en av
ett havsisbrytarfartyg i Ovrigt mojliggjord vintersjofart pa Norrland
skulle kunna dga rum. Den kritik, som i det fallet interpellanten har
framfort, den traffar siledes den sakkunskap, som har uppgjort detta
forslag, till vilket ju herr Enhorning 1 alla 6vriga avseenden synes an-
sluta sig och pd wilket han replikerar.

Foredrogos, men bordlades dnyo pa flera ledaméters begiran stats-
utskottets utlitande nr 25, bankoutskottets utlitanden nr 21, 22 och 26
samt andra lagutskottets utlatande nr O.

Herr Nilsson, Nils Anton, vickte en motion, nr 139, i anledning
av Kungl. Maj:ts forslag till férordning om automobilskatt m. m.
Motionen hanvisades till' andra sarskilda utskottet.

Herr Rogberg avlamnade en av honom och herr Hult undertecknad
motion, nr 140, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag till dndring i
vissa delar av forordningen angiende stimpelavgiften.

Denna motion hinvisades till bevillningsutskottet.
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Ledighet frin riksdagsgéromalen beviljades herr Thorberg for
tiden den 1—den 25 ndstinstundande april for fullgérande av uppdrag
att deltaga i den allminna Genua-konferensen.

Justerades protokollsutdrag f6r denna dag, varefter kammarens
sammantrade avslutades kl. 3,49 e. m.

In fidem
A. v. Krusenstjerna.
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