Kungl. Maj:ts proposition nr 8. i

Nr 68.

Kungl. Maj:ts proposition tll riksdagen angdende forsiljning av
Lindfors—Bosjons jdrnvdg; given Stockholins slott den 10
februar: 1922.

Kungl. Maj:t vill hdrmed, under &beropande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet over kommunikationséirenden for denna dag, foresla
riksdagen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen fére-
dragande departementschefen hemstillt.

GUSTAF.

Anders Orne.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen 1 statsradet @ Stockholms slott den
10 februari 1922.

Niarvarande:

Statsministern och ministern for utrikes idrendena BranTtinG, statsraden
Linpqvist, TrorssoN, OLssoN, SANDLER, Noruiy, SveNnssox, Haxssox,
AKERMAN, LINDERS, ORNE.

Departementschefen, statsradet Orne anfor:

Genom resolution den 31 mars 1911 beviljade Kungl. Maj:t vissa
personer koncession & jidrnvig av 0,600 meters sparvidd for godstrafik
fran Lindfors station & Bergslagernas jiarnvig till Bosjon i Varmlands
lin. Jiamlikt Kungl. Maj:ts medgivande 6verlits denna koncession seder-
mera pd Lindfors—Bosjons jirnviigsaktiebolag. For anliggning av berérda
jirnvig, varfor kostnaden enligt faststilld kostnadsberikning upptagits
till- 215,000 kronor, beviljade Kungl. Maj:t genom resolution den 8
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december 1911 ett lan & 100,000 kronor. Jéirnviigen 6ppnades for allman
godstrafik den 31 juli 1914. Sedermera erhsll bolaget genom resolution
den 21 december 1917 tillstand jémvil till persontrafik & jiirnviigen, men
kunde bolaget emellertid ej fullgora de villkor, som i sddant avseende
blivit uppstillda, vadan jérnvigen ej oppnats for sidan trafik.

Sedan bolaget nodgats trida i likvidation, medgav Kungl. Maj:t
pa framstillning av bolaget genom resolution den 10 december 1920, att
trafiken & jirnvigen finge nedliggas under villkor att bolagets tillhorig-
heter si snart ske kunde och pa mdojligast forméanliga sitt forsildes
genom likvidatorernas forsorg samt att de vid forsdljningen inflytande
medlen i forsta hand anvéndes till gildande av statens fordran hos bo-
laget, vilken skulle anses vara genast forfallen till betalning.

Efter det fullmiktige i riksgildskontoret anmiilt, att riksgildskon-
toret vid den 5 februari 1921 verkstilld offentlig auktion for statsverkets
rikning inropat Lindfors—Bosjons jidrnvig for en kopesumma av 100,000
kronor samt att statsverkets tilltride av jiArnviigen komme att ske den 1
mars 1921, har Kungl. Maj:t den 18 februari 1921 uppdragit at jirn-
viigsstyrelsen att a tilltridesdagen overtaga forvaltningen av jirnvigs-
fastigheten samt att ombesorja forsidljning av jéarnvigen med tillhorig-
heter pa for statsverket féormanligaste siitt.

I skrivelse den 1 november 1921 har nu jarnvigsstyrelsen i dmnet
anfort foéljande:

»I anledning av Kungl. Maj:ts forendmnda beslut den 18 februari 1921 har
efter verkstilld virdering av ifrigavarande bana densamma offentligt utbjudits
genom annons i Tidning for leveranser till staten m. m. #vensom underhandsut-
bjudande gjorts till vissa bolag, som antagits hava intresse av trafikens uppeh&l-
lande, meg resultat att ett kipeanbud & jarnvigsfastigheten ingivits.

Innan styrelsen nirmare ingdr pa detta anbud, anser sig styrelsen bira
limna nagra allménna upplysningar rorande jirnvigen ifriga.

Jirnvigen, som har en liangd av 27,9 km. och en sparvidd av 0,600 m., dr
framdragen i huvudsakligen nordlig strickning mellan sjsarna Méngen och Stora
Bockeln forbi Visterud till norra éndan av sjon Alstern, samt gir vidare forbi
Forshyttan lings vistra sidan av sjon Bosi'ijn till Bosjons bruk vid norra #ndan
av sistnémnda sjo. jirnvigen finnas héllplatserna Bockesskog, Visterud, Als-
tern och TFors pa ett avstdnd frdn Lindfors av resp. 8,6 km., 13,2 km., 16,4 km.
och 19,7 km.

I sitt utldtande den 1 december 1920 ¢ver Lindfors—Bosjons jirnviigsaktie-
bolags i likvidation framstillning om trafikens nedliggande framholl styrelsen
bland annat, att inkomsterna av trafikrorelsen fven framgent torde komma att
understiga utgifterna fér densamma och #n mindre kunde ténkas forsla till rinte-
likvid & bolagets skulder. '
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Riorande jirnvigens trafik samt inkomster och utgifter under tiden 31 juli
1914—31 december 1919 fir styrelsen hinvisa till foljande tabld?):

Trafik 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920
Gods . . . . . ... ton 3,000 5,450 5,450 5,450 5,510 2,480
Inkomster . . . . . . kr. 9,500 15,701 18,610 20,5631 33,621 21,274 - 14,506
Utgifter for drift. . . » 6,440 22,650 17,009 31,623 29,973 23,068 21,834
Overskott eller forlust
(resp. + —). . . + 3,080 —6,949 +1,601 —11,092 +3,048 —1,794 — 7,328

Vid ovanberérda genom styrelsens forsorg verkstéllda vérdering har jérn-
viigsfastigheten uppskattats med hinsyn till sivil fortsatt drift som till ett ned-
liggande av densamma med realisering av byggnader och materiel m. m., varvid
virdet berdknats till 1 runt tal 175,000 kronor respektive 78,000 kronor.

Det nu foreliggande kopeanbudet & jirnviégen har avgivits av ett bolag,
bendmnt trafikaktiebolaget Bosjobanan, vars verksamhet enligt bolagets stiftelse-
urkund skall hava till féremdl att efter inkop eller arrende av jirnvigen anvinda
densamma pa for bygden ldmpligaste sitt, och enligt i avskrift foretedd teck-
ningslista hava aktier i detta bolag tecknats av omkring 500 personer i orten.
Den erbjudna kopeskillingen utgér 15,000 kronor for jarnviigsfastigheten med
tillhorigheter. Med h#énsyn till banans ringa birkraftighet har bolaget for und-
vikande av de kostnader, som #ro férenade med driften av en koncessionerad
jirnvig, for avsikt att icke uppldta jirnvigen for allmin trafik.

Ett realiserande av den i jirnvigsanliggningen ingdende spér- och rullande
materielen samt byggnader m. m. skulle visserligen vara visentligt fordelaktigare
for statsverket dn en forsdljning till den av bolaget erbjudna kopeskillingen, men
dd det, att déma av aktieteckningen till bolaget, bland ortsbefolkningen synes
foreligga ett stort intresse for sparférbindelsens uppehdllande, har styrelsen an-
sett, att, ehuru med viss uppoffring for staten, det understod, som ligger i bibe-
héllandet av den med enkla ansprdk dock anvindbara jirnvigen, bor limnas
ifrdgavarande bygd.

For att berorda uppoffring frén statens sida emellertid icke métte komma
att forfela sitt #ndamal genom att jarnvigsanliggningen med tillhorigheter moj-
ligen ,efter forsdljningen realiserades pd sitt ovan angivits, har styrelsen ansett
sig bora avfordra bolaget en forbindelse att, dérest kiopeanbudet antages och jirn-
vigsanliggningen direfter skuolle avyttras genom en realisering av diari ingdende
virden, till Kungl. Maj:t och kronan betala 85,000 kronor — eller skillnaden
mellan ifrdgavarande kopeskilling och statsldnet — dvensom medgiva ritt till in-
teckning till sikerhet hiarfor i jarnviigsfastigheten med formansriatt framfor varje
annan fordran. Dylik fijrbinde{se har ock avgivits.

Da vidare jérnvigen, som ovan niimnts, icke skulle sdsom koncessionerad
upplatas for allmén trafik, men mark for ifragavarande jiarnviigsanliggning for-
virvats genom expropriation och ritt for de forra dgarna till den exproprierade
marken eller dessas ridttsinnehavare att dterlosa denna mark enligt gillande ex-
propriationslag skulle foreligga under viss tid framat, har styrelsen inforskaffat
medgivande ayv samtliga vederborande — med undantag av staten — om avsta-
ende av berdrda losningsritt.

1) Tabldn har kompletterats med siffror for 1920, avscende tiden for likvidatorskapet /11 1919
%8/3 1921,
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Under aberopande vad salunda anforts hemstéiller jarnvigsstyrel-
sen, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att besluta forséljning av
Lindfors—Bosjons jarnviag med tillhorigheter till trafikaktiebolaget Bosjo-
banan for en kopeskilling av 15,000 kronor, att kontant erliggas a till-
tridesdagen.

I utlatande den 23 november 1921 har ldnsstyrelsen i Virmlands
lin, med overlimnande av tillstyrkande yttranden fran vederbérande lands-
fiskaler, framhallit, att ifragavarande jérnvigsforbindelses uppritthal-
lande finge anses vara av vikt och betydelse for orten och dess befolk-
ning samt pa grund hidrav forordat bifall till framstdllningen.

Fullmiktige 1 riksgildskontoret hava 1 yttrande den 1 december
1921 anfort:

>Med h#nsyn till det gagn, bibehallandet av ifrdgavarande sparforbindelse
skulle medfora for orten, samt det intresse, ortsbefolkningen i berorda avseende
visat, vilja fullmiktige ej motsitta sig jérnvigens overlatande pa trafikaktie-
bolaget Bosjobanan for ett belopp av 15,000 kronor. Kopeskillingen torde bora
inlevereras till riksgidldskontoret i avrikning pa statens fordran for det utldm-
nade statsldnet. Sdsom villkor for overldtelsen synes limpligen bora foreskrivas
medgivande av inteckning i jirnvigsfastigheten till belopp och av innehdll jérn-
vigsstyrelsen ifrdgasatt. Den inteckning for statsldnet, 100,000 kronor jimte
rinta, som riksgildskontoret alltjdmt innehar, bor givetvis dodas i samband med
beviljandet av den nya inteckningen och statens aterstdende fordran avskrivas.

Hirefter har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 28 januari 1922
avgivit utlatande i &rendet och har dérvid anfort féljande:

»Enligt jérnvigsstyrelsens framstillning skulle gﬁrnvégen icke betraktas
som koncessionerad och icke upplatas for allmén tratik, utan anviéndas pa for
bygden limpligaste sitt.

' Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens- drsheriittelse for 1920 tabell 12 inne-
hiller forteckning pa en mingd jérnvigar, som ej dro éppnade for allmén trafik.
De trafikeras emellertid, styrelsen veterligt, alla for #gande bruks eller fabrikers
egen rikning. Frdn h#r ifrdgavarande synpunkt finnes egentligen endast tvi
slag av jarnvigstrafik, antingen for egen rdkning eller for andras rikning, d. v. s.
for en storre eller mindre ort; och detta senare ldr vara vad som kallas all-
mén trafik.

I foreliggande fall lidr trafikaktiebolaget Bosjobanan vara forhindrat att
overtaga jirnvigen annat dn efter av Kungl. Maj:t meddelad sirskild resolution;
och dven om en sddan kommer att innehélla bestimmelser av enklast mojliga
slag, lir den dock bliva detsamma som koncession for jarnvégen.

Det #r ocksd alldeles ofrdnkomligt, att med avseende & jirnvigen taga
stillning till de for den vanliga allménna jérnvigstrafiken giillande bestdmmel-
ser, framst i frdga om tjinstgoringsreglemente, taxa och trafikstadga,
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Det #dr tydligt, att trafik for en orts del kan vara av sa ytterst begrinsad
och ansprakslos art, att den dr foga jimforlig med den vanliga allménna jérn-
viigstrafiken. Det #dr darfor ingalunda pé forhand givet, att all reglementering,
som giller vanlig allmén jarnvigstrafik, skall tillimpas pid en sadan jirnvig
som Lindfors—Bosjon blott dirfor, att den ej trafikeras for dgarens utan for ortens
rikning. Ett av de viktigaste siirdragen hos en dylik bana ir, att den icke kan
f& ingda i den allménna samtrafiken, d& i motsatt fall det givetvis vore nodigt
inordna banan under de allmingiltiga bestimmelserna.

D& det nu dr nodvindigt, om banan fortfarande skall kunna trafikeras,
att tillse, det betungande bestimmelser undvikas, anser vig- och vattenbyggnads-
styrelsen lampligt att, vid uppgorande av ett forslag till ordnande av banans
stillning, utgd frdn den forutsidttningen, att i de vanliga koncessionerna eller i
ovrigt, sd langt mojligt 4r, borttaga allt som icke berdr sikerheten.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser silunda, att Bosjobanan bor kunna
undantagas fradn jirnvigstrafikstadgan.

I frdga om taxan torde ej vara nodigt, att forslag hirtill understilles
Kungl. Maj:t eller annan myndighet, utan synes tillrickligt med foreskrift, att
avgérande 1 sista hand forbehalles Kungl. Maj:t. .

Vad &ater tjinstgoringsreglemente betriffar, si torde det ej lita sig gora
att fullstindigt avvara varje slag dirav.

Likasd torde det vara nodigt att anordna besiktning av banan, innan den
upplétes for persontrafik.

Ej heller lir banan kunna drivas utan all slags uppsikt; utan foreslar dérfor
styrelsen hdr nedan, att banan for framtiden stilles unger styrelsens kontroll.

Jiarnvigen torde icke kunna undgd att innefattas under lag om ansvarig-
het for skada till f61jd av jarnvigs drift, ej heller lag om jiarnvigsaktiebolag.

Med stod av vad sft{unda anforts och i ovrigt i drendet férekommit, hem-
stiller vig- och vattenbyggnadsstyrelsen om bifall till forsaljningsforslaget samt
att foljande bestimmelser matte meddelas for jarnvigen.

1) Det bholaget meddelade tillstindet utgor icke hinder for provning i
laga ordning av framdeles mojligen uppkommande fragor angdende omliggning
av vdgar, som jidrnvigen Overgar.

2) Jiarnvigsanldggningen med dértill horande telegraf- och telefoninratt-
ningar skall &tnjuta samma skydd, som enligt 19 kapitlet 11, 12, 13 och 22 §§
strafflagen tillkommer dylika av staten utférda anliggningar.

3) Jarnvigen ma 6ppnas for persontrafik endast efter av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen foranstaltad besiktning och enligt av styrelsen meddelat till-
stdnd; skolande hirvid iakttagas, att besiktningen betalas av @mbetsverket sisom
tjansteforrattning for dess rdkning.

4) Jarnvigen skall vara underkastad uppsikt av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen.

d 5) Kungl. Maj:t forbehdller sig, ddr Kungl. Maj:t finner skil, att meddela
bestimmelser med avseende pa jirnvigens taxa.
; 16) Jiarnvigstrafikstadgan den 24 januari 1914 skall icke vara for jirnvigen
dllande.
d 7) Forevarande koncession mé icke overlatas pa annan ntan Kungl Maj:ts
samtycke.
8) Jurnviigen fir ej utgvra hinder for framdragande av andra kommuni-
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kationsleder, som kunna komma att anliggas, eller andra allménnyttiga inviitt-
ningar, utan skall jirnvigens dgare hirutinnan vara underkastad de bestimmel-
ser, som Kungl. Maj:t kan finna nodigt av sddan anledning meddela.

9) Svenska staten #ger, didrest sd erfordras, att utefter jirnvigen, utan
ersiittning till dennas dgare, anligga och begagna telegraf- och telefonledning med
dértill horande inrédttningar.

10) Det 4dligger koncessionshavaren att limna vig- och vattenbyggnads-
styrelsen alla upplysningar angdende jédrnvigen och dess trafikerande, som kunna
iskas av bemﬁlga styrelse.

11) Det aligger koncessionshavaren foranstalta, att ett efter jdrnvigens
forhallanden ldmpat forslag till tjanstgoringsreglemente inlimnas till jirnviigssty-
relsen, som efter provning av forslaget har att faststilla dylikt reglemente med
iakttagande, att ddri inflyta alla sidana bestimmelser i friga om sdkerhets- och
forsiktighetsméatt vid handhavandet av bantigens géng, som kunna finnas erfor-
derliga for trafikens betryggande.

12) I friga om tolkningen av denna koncessions rdtta mening dr konces-
sionshavaren underkastad Kungl. Maj:ts avgorande.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhdller sidrskilt, att styrelsen dven
finner onskvirt, det den salunda foreslagna anordningen kommer till stind som
ett forsok.

I detta sammanhang maste styrelsen omfirmila nedanstdende forhallande.

Jiarnviagen koncessionerades fran borjan som endast godsbana, men jirn-
vigens forsta dgare sokte snart tillstand till jimvil persontrafik. Sddant tillstdnd
meddelades dven for Lindfors—Bosjons jédrnvigsaktiebolag genom Kungl. Maj:ts
resolution den 21 december 1917, varvid som villkor féreskrevs, bland annat, dels
att vintskjul och for personvagnarna limpade plattformer skulle anordnas vid
jirnvégens hallplatser, dels att taxa och tjanstgoringsreglemente for persontrafik
skulle finnas faststillda.

Forfattningsenlig besiktning holls ocksd for persontrafik, men pd grund av
de ekonomiska omstandigheterna hade jirnvigens #dgare ej formatt utfora de fore-
skrivna plattformerna och vintskjulen. Négot tillstdnd till persontrafik varken
soktes eller meddelades, och sedan kom jdrnvidgens konkurs.

I protokollet fran bersrda besiktning hava besiktningsmiinnen meddelat,
att till besiktningsménnen hade insiints utdrag av kommunalstimmoprotokoll, av
vilket framginge, att befolkningen forklarat sig nojd med de anordningar for per-
sontrafik, som redan funnes vid jérnvigen, #ivensom fior egen del anfort, att detta
syntes vara den enda mdjligheten for ortshefolkningen att kunna begagna sig av
jarnviigen och att, da dels anordningarna vid byggnad och trafikering av denna
jarnvig, dels den ldga taghastigheten av 20 kilometer per timme avskiljde denna
jérnvidg som en klass for sig, jirnviigen icke syntes bora miitas med samma matt
och pdkalla samma sikerhetsforeskrifter som vanlig jirnvig.

Pa grund hdrav hava besiktningsménnen tillstyrkt befrielse fran utforandet
av vintskjul och plattformer.

Det #ér nu visserligen givet, att trafikaktiebolaget Bosjobanan, om detsamma
blir dgare till jédrnviigen, icke #r utan vidare bundet av de for gamla bolaget
utfirdade resolutionerna, men det kunde ju ifrdgasiittas, att viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen skulle vara bunden av hdr omfoérmilda foreskrifter.
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Styrelsen vill darfor hir tilligga, att styrelsen med harovan i punkter
1—12 framstillt forslag avsett, att styrelsen ej skulle vara bunden av nu om-
formélda resolution.»

Med hiénsyn till de skil, som av myndigheterna anforts for ifraga-
varande jiarnvigsforbindelses bibehallande, vill jag tillstyrka, att forsilj-
ning av jirnvigen ma #ga rum till trafikaktiebolaget Bosjobanan for den
erbjudna képesumman, ehuru givetvis ett férménligare pris skulle kunnat
erhallas, om de i jdrnviigen ingdende viirden realiserats. Den trafik,
som av bolaget skulle bedrivas, torde emellertid fi anses vara av sadan
beskaffenhet, att koncession for jérnviigen bor meddelas bolaget. Om
villkoren hirvid inskrénkas till de bestimmelser, som vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen féreslagit och mot vilka jag i huvudsak ej har nigon
erinran, torde en sadan anordning ej komma att vid tillimpningen bliva i avse-
vird mén betungande for bolagets ekonomi eller eljest medfora sirskilda
oldgenheter for bolaget, helst foreskrifterna i jérnviigstrafikstadgan enligt
forslaget ej skulle gilla for jirnviigen. Ehuru vid meddelande av dylik
koncession bolaget ej lidrer dga att utan sirskilt tillstind realisera de i
jarnviigen ingaende viirden, torde for att siikerstilla indamalet med jirn-
vigens forsiljande till bolaget bora, pa siitt jarnviigsstyrelsen foreslagit,
sdsom villkor foreskrivas, att bolaget, dérest jirnviigsanliggningen skulle
avyttras genom dylik realisering, skall till Kungl. Maj:t och kronan in-
betala 85,000 kronor #vensom till siikerhet hiirfér limna inteckning i
jarnviigen med férmansrétt framfér varje annan fordran. Kopeskillingen,
15,000 kromor, torde bora inlevereras till riksgéldskontoret i avrikning pa
statens fordran for det utlimnade statslanet, varemot atgiirder bora vid-
tagas for att bolaget befrias fran att under annan #n nyss angiven for-
utsiittning gilda aterstiaende lanebeloppet.

Med anledning av vad viig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfort be-
triffande giltigheten av Kungl. Maj:ts resolution den 21 december 1917
vill jag framhalla, att jag i likhet med styrelsen forutsiitter, att den-
samma e] vidare dr bindande.

Pa grund av vad salunda férekommit far jag hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen medgiva,

att den staten tillhoriga jidrnvigen Lindfors—
Bosjon i Virmlands lin mé forsiljas till trafikaktie-
bolaget Bosjobanan pa de till statsrddsprotokollet nu
anforda villkor.
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Till denna av statsradets ovriga ledamoter bi-
tridda hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen liimna
bifall samt forordnar, att proposition i &mnet av den
lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skall av-
latas till riksdagen.

Ur protokollet:
Patrick Hamalton.

Stockholm 1922. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Sonet.
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