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Nr 139.

Av herr Nilsson, Nils Anton, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts
Sforslag tll forordning om automobilskatt m. m.

I Kungl. Majts proposition nr 199 med forslag till férordning
om automobilskatt utgdr Kungl. Maj:t ifrdn, att det huvudsakliga
skilet for tillgripandet av denna skatt dr automobilsamfirdselns vig-
forslitande moment. Skattemedlen iro dven foreslagna till fordelning
och anvéndning i enlighet héirmed, nimligen dels for stidernas gatu-
underhéll och dels for landsbygdens underhéll och nyanliggning av
vigar.

Departementschefen framhéller, att man, vad storleken av en
& sjalva automobilen lagd skatt betriffar, méiste g fram med ganska
stor forsiktighet, si att skatten ej blir alltfér tung och dirigenom
kommer att verka himmande p& bilismens utveckling. Vi anse oss
knappast kunna nog starkt stryka under detta uttalande. D& den
fasta skatten for t. ex. en vanlig Fordbil med en vikt av 650 kg.
gir till 56 kronor, si anse vi, att man kommit for hogt.. Det torde
utan tvivel vara riktigast, att ringslitaget sisom det enda verkliga
méttet pd den Averkan, bilen gor p& vigarna, far bira huvudparten
av den for bilen utgdende skatten. Ringskatten skulle f6r en Ford-
bil, under forutsittning att bilen sliter en omging ringar per #r,
enligt foreslagna kronor 1: 50 per kg., uppgd till kronor 31: 80. Det
forefaller onekligen vara en vil ldg siffra jaimford med den fasta
skatten & samma bil. For en bil av denna storlek och dessa ring-
dimensioner skulle allts# sammanlagda skatten g& till i runt tal
kronor 88: —. Men om bilen kores mycket mindre, vi kunna siga
hilften mindre, skulle skatten icke komma att avsevirt minskas.
Vi anse darfor, att det vore viktigare att minska den & automobilen
lagda skatten och 6ka gummiringsskatten. En sddan anordning skulle
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for staten medfora den fordelen, att med bilernas flitigare anvind-
ning skatteintéikten skulle okas starkare. Det lir ndmligen vara sd,
att man koper bil och foresitter sig att begagna den sparsamt, men
sedan man vil fatt den, finner man det fordelaktigt att anviinda
den litet oftare och den blir snart det dagliga fortskaffningsmedlet.
Vi tro, att man med en skatt av kronor 5: — for varje paborjat
tal av 100 kg. och en skatt & automobilringar av kronor 2:40 per
kg. skulle till sin verkan komma réttvisan nédrmare &n de av Kungl.
Maj:t foreslagna skattesatserna.

For lastautomobiler eller automobilomnibussar med massiva
gummiringar torde emellertid en si lagd gummiringsskatt bliva allt-
for dryg. Dessa bida slag av biler anviandas ndmligen uteslutande
for nyttans skull och #ro dartill ett transportmedel, vartill jérn-
vigarna vid uppgorande av biljett- och frakttariffer méste taga viss
hinsyn. Vi anse dirfér att en gummiringsskatt av kronor 1:50
per kg. ar limplig for dessa slag av bilar. P4 grund av vad vi sé-
lunda anfort tillita vi oss hemstilla,

att riksdagen métte besluta sddan dndring av
5 § i »Forslag till forordning om automobilskatt»,
att 1 fjirde stycket »&tta kronor> utbytes mot
»fem kronor»,

samt foljande #andring i 1 § 1 »Forslag till
forordning om sarskild skatt & automobilringar»:

»For foljande kautschuksarbeten, som till riket
inforas, utan att tullfrihet enligt sdrskilda bestam-
melser dirfor atnjutes eller som inom riket till-
verkas, skall i den ordning nedan stadgas erliggas
skatt av, for yttergummi eller delar dartill for
luftringar till automobiler (dven motorcyklar) tvé
kronor 40 ére och for massiva automobilhjulringar
(iven i lingder) en krona 50 ore for varje helt
kilogram. I — — — — automobilgummiringar.»

Stockholm den 31 mars 1922.
Nils Ant. Nilsson.



