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Nr 297.

Av herr andre vice talmannen Nilsson m. fl, ¢ anledning av
Kungl. May:ts proposition, nr 199, med forslag till for-
ordning om automobilskatt m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till férordning
om automobilskatt stadgas betriffande skattemedlens férdelning, att tre
fjirdedelar skola tillfalla landsbygden och en fjirdedel stiéderna. Vig-
kommissionen har p& angivna skiil foreslagit, att skattemedlen skulle
uteslutande anviindas for landsbygdens vigvisende. Efter det svenska
stadsforbundet i sitt yttrande over lagforslaget begirt en tredjedel av
skattemedlen, hava 1920 &rs automobilsakkunnige féreslagit 15 %, var-
efter slutligen finansministern stannat for att 25 % av skattemedlen
skulle tilldelas stiderna.

Da viigkommissionen, som vill bittre #n nédgon annan igt forutsitt-
ningar att allsidigt prova fragan, foreslagit medlens anviindning uteslu-
tande fér landsbygdens viigviisende torde den haft fullgoda skil for
denna sin mening. Genom att skatten oavkortad anviindes pa av vig-
kommissionen foreslaget siitt skulle véirt svenska viigviisende fi ett hand-
tag, som kanske aldrig mer yppar sig, och skulle man kunna iga
forhoppning om att en géng i framtiden, d4 denna skatt siikerligen
kommer att stiga till betydande belopp, vira viigar skulle komma att
bliva jimférliga med exempelvis Danmarks och andra i detta avseende
lyckligare lottade lidnder. Skall diremot skatten till avseviird del an-
viindas inom stiderna, kommer detta ej att i niimnviird grad linda till
viigforbiittringar, utan endast att minska det belopp, som skall uttaxeras.
Stiderna iiro i varje fall hiinvisade till att hélla gator och viigar i gott
skick och iér det ej heller si virst betungande. Det #ir en oerhsrd
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fordel, som tillforsikrats Sveriges stéider i 1734 ars byggningabalk, som
fritager dessa fran annan vighallningsskyldighet #n att hilla vigar och
broar inom sitt omrdde. Man tinker sig blott att alla titare bebyggda
platser, som i storlek motsvarade datidens stiider, blevo befriade fran
annan viighdllning iin inom sitt omrdde, vilken orimlig viigtunga som
skulle bliva till overs for den rena landsbygden. Anledningen till den
stora Okningen av stadsbildningar #r ju ocksi faktiskt s& gott som ute-
slutande att stka i dessa tiitare bebyggda samhiillenas 6nskan att komma
i &tnjutande av detta stiidernas privilegium. Denna formén, att endast
sorja for vigarna inom eget omrdde, #r sirskilt pataglig i ett glest be-
folkat land sdsom vart. Det dr ju pd sitt siitt att bryta mot den uraldriga
lagbestimmelsen i byggningabalken om stiéiderna skulle hava del i all-
ménna skattemedel for underhdll av sina gator och viigar.

I den motivering svenska stadsférbundet framlagt for sitt yrkande
anser sig stadsférbundet hava visat bland annat att stiidernas viig- och
gatuniit skulle motsvara 18 7 av landsbygdens. Detta har tillgatt pa
sd siitt, att man antagit att en tredjedel av landets allmiinna viigar vore
forbjudna for biltrafik och salunda ej borde inrdknas. Antagandet &r
ju fullkomligt godtyckligt och .helt siikert felaktigt, men det ligger ju
ndra till hands att fraga varfor en si stor del av landets viigar skulle
vara otillitna for bilar. Jo, dérfor att de iro dédliga; for smala; behova
forbittras forst. Skulle de médhiinda ej behdva hjilp av bilskattemedlen?
Man skulle kunna kalla sidan motivering, som stadsférbundet hir gjort,
att »komma av sig vid ingdngen».

Inom en niira framtid komma siikerligen alla allméinna viigar att
befaras av bilar. I den mén bilen blir det allmiinnaste fordonet komma
alla vigar pa landet att kriva okat underhéall. Alla dessa byviigar och
enskilda viigar, vilka sammanlagt #iro flera ginger lidngre ién de allminna
viigarna, fi ju underhallas av brukarna utan tanke pd att ndgonsin er-
hélla nagot understod fran det allmiinna.

Det far naturligtvis medgivas, att trafikintensiteten & huvudtrafik-
lederna i stiiderna #r méngfaldigt storre #n pa landsbygden. Det stora
flertalet av gator hava diremot oftast ganska ringa trafik och &dverkas
ej niémnviirt av bilarna d4 hastigheten #r ringa. Den &verkan sddana
gator iiro utsatta fér kan niirmast jimféras med enskilda viigar pa landet.
Huvudtrafiklederna &ter méste redan fére bilarnas tillkomst byggas for
att motstd den tyngsta trafik och den skada de i ett eller annat av-
seende likvil kunna tillfogas av de allra tyngsta lastbilarna motviiges
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mer #n vil av att ringarne iro av gummi i stillet for forut av jrn.
Exempelvis tuktad sten kan ju aldrig notas upp av gummiringar. Det
dr silunda dven oriktigt att sisom stadsforbundet gjort multiplicera hela
stidernas gatunit med tre for att fa jimforelsetal med landsbygdens
vigar.

Om sélunda stidernas sammanlagda gatu- och viglingd (c:a 3,500
km.) dr sd obetydlig (c:a 5 %) i forhallande till landsbygdens att detta
1 och for sig dr tillrdckligt skiil for den stdndpunkt vigkommissionen
intagit till frigan, om skattemedlens fordelning, finnas likvil ytterligare
flere andra, som icke synas blivit férut framhéllna.

Om automobilen ej framférdes med storre hastighet éin héstférspinda
fordon skulle vigslitaget sikerligen bli mindre #n férut. Dels dro ju
numera praktiskt taget alla bilar forsedda med gummiringar och dels iro
ju dessa ringar sd riktigt dimensionerade, att det relativa vigtrycket
i allméinhet endast dr en brakdel av samma tryck frin vagnar. Enda
undantaget hirifrdin utgéra kanhinda de allra storsta lastbilar. Detta
mer dn uppviges dock av att man vid biltrafik #r befriad fran all aver-
kan av de jirn- eller stilskodda histarna. D& det likvil ir synnerligen
patagligt att nu efter kriget, sedan bilar allméinnare kommit till an-
viindning, vira viigar undergatt en pataglig forsimring, si #r detta helt
att hinfora till den stora hastighet varmed de i allminhet framfsras.
Dirvid férhéller det sig ivenledes si, att skadegirelsen tilltar i ming-
faldigt stirre proportion in hastighetsskningen, si att exempelvis averkan
vid 60 km. hastighet &ir mer én 10 ginger storre dn vid 20 km. Da
vigarna dro torra suges damm och finare séndermalen grus av varje
passerande bil upp i luften och fores av vinden bort frin viigen och da
viigarna #ro blota pumpas grus och sten med vattnet ut i dikena. Om
man nu besinnar att tillitna hastigheten i stiiderna alltid #r mindre,
oftast ej mer in hilften mot pd landsbygden, att i stidernas mera tra-
fikerade gator ej ens denna ligre hastighet kan utnyttjas tillfélje trafik-
titheten, ideliga gatukrikar etc., att stiderna med sitt polisviisende dag-
ligen och stundligen kunna kontrollera att hastighetsgriinserna ej Gver-
skridas och sammanstiller detta med forhallandena pa landet, sidana de
i verkligheten te sig, si bor man litteligen forstd, hur orimligt det #r
att 1 nidgon min jimféra skadegorelsen i stiderna mot pa landsbygden.
Icke dr det vil for allménheten ddagalagt att stiidernas gator blivit for-
simrade efter bilarnas tillkomst. Mgjligen vissa infartsviigar, men de
hava i allmiinhet alltid varit dtminstone smutsiga och ofta ganska diliga,
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ehuru det i de flesta fall visar sig om man undersoker saken, att de
r precis diér landsbygden tar vid som vigarne iiro simre.

P& landsbygden éter saviil i vart land som i alla andra land, dir
foreskrifter om maximalhastighet finnas, overskrides demna av sd gott
som alla bilar. Detta #r #ven s litt att forstd. Nagon mdjlighet att
effektivt overvaka lagens efterlevnad finnes icke och dven om en sédan
mojlighet funnes, komme det i vart glest befolkade land att kosta all-
deles for mycket och vore det for dvrigt illa anviinda pengar. De kunde
bittre anviindas till vigforbittringar. Nagon siadan bil att den ej kan
overskrida tillitna hastigheten existerar knappast; de flesta forma siiker-
ligen uppnd dubbla maximalhastigheten och mera. Det &r ju di bide
naturligt och minskligt att nér viigsikten ér fri en bilist séker vinna
tid, hilst da det dr friga om liéngddistanser. Det dr emellertid dessa
stora hastigheter som hava en synnerlig menlig inverkan péd viigarna.

En annan stor fordindring av trafikforhallandena som intritt med
bilarnas tillkomst ir de liangviiga transporterna med lastbilar. Det ir
betydande transporter som nu folja landsviigarna i stillet for jirnviigarna.
Dessa transporter forsiggd éret runt i alla véder och astadkomma i
jimférelse med privatbilen, som oftast sparas vid déligt viiglag, oerhord
skada 4 viigbanan. Nagon motsvarighet inom stidderna till denna av-
lastning av jérnvigarna till landsvéigstransport finnes icke. Dir ombe-
sérjes ingen annan transport med bilar én som eljest skett med forspinda
fordon. Invindningen att med fraktsatsernas sinkning i#ven trafiken
skall atergd till jirnviigarna héller blott delvis streck. Erfarenheten fran
utlandet bestyrker motsatsen och biltransporten bjuder si manga fordelar
fér vissa slags gods i landets mer titbebyggda delar att den allt fram-
gent kommer éga bestind.

Det torde vara tillriickliga skil anférda for att viigkommissionen sett
riktigare pd saken betriiffande skattemedlens anvindning.

Den nu féreslagna grunden till férdelningen verkar emellertid syn-
nerligen oriittvist icke blott for stiderna utan d#ven ock indirekt for
landstingsomrddena. Om man néimligen forskar i automobilregistret finner
man att utav den fjirdedel av bilskattemedlen, som skulle tilldelas sti-
derna, cirka 1,500,000 kronor, tager Stockholms stad ensam ungefir
hiilften och underhdller dirmed alla sina viigar och far sikerligen énda
pengar over. En fjirdedel gar till Goteborg, Malmo och ytterligare
tvd & tre storre stiider, som sikerligen ocksid fi det mesta av sina kost-
nader for vigunderhallet téckta. Aterstiende fjirdedelen skall fordelas
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pé4 landets ovriga mer #n hundra stider pa sddant sitt att i allménhet
ju mindre staden dr dess relativt simre blir den lottad. Sa till exempel
kan Orebro stad péarikna erhdlla 25,000 kronor till underhall av 13
km. viigar under det att den ej si ldngt dérifran beligna Filipstad er-
héller nagra hundra kronor att underhdlla néira 11 km. Fordelningen
till de olika landstingsomradena blir dven pa ett synnerligen orittvist
sitt forryckt till de lidns fordel, vilka inom sig hysa mera betydande
stider, vilka deltaga i landsting. I forhallande till inom resp. lin be-
fintliga allméinna vigar bli Sodermanlands och Vistmanlands lin ungefiir
tio génger gynnsammare stillda #n Kronobergs eller Gottlands lin och
5 till 6 génger mera gynnade #n Jonkdpings och Kalmar lin. Jon-
kopings lin erhéller niira dubbelt mot Kronobergs lidn fast det ej &r
stor skillnad i lingden allmiénna viigar, tack vare staden J6nkoping.
Staden Orebro gor, att Orebro lin blir 2'/: ginger gynnsammare stillt
dn det intill beligna Skaraborgs lin o. s. v. allt med hiéinsyn tagen till
relativa viglingden.

Det har till skil for att stiderna skulle hava del i bilskatten an-
forts, att, d4 méanga bilar inom de storre stiéderna aldrig komma utom
staden, skulle det bjuda emot, att av dessa utkriiva skatt, som helt
skulle tilldelas landsbygden. Som privata personbilar alltid nigon géing
och férmodligen ofta komma ut pad landsbygden skulle det niirmast avse
hyrverksbilar, fraktbilar o. dyl. Hyrverksiigaren stiller sig siikerligen
likgiltig till var skatten kommer, da han i varje fall utkriver skatten
av den akande allmiinheten. I &vrigt bliva bilarna i storstiiderna siir-
skilt gynnade genom att skatten till dels skall uttagas genom ring-
fosrbrukningen. En bil som s& gott som alltid kiores & gator av tuktad
sten, asfalt, betong o. dyl. beliggning forbrukar icke tredjedelen s mycket
ringar, som om den kordes pa vanliga viigar, och kan man utan Gverdrift
vaga pastd, att bilar inom Stockholms stad slippa undan med halv skatt
mot om de korde pa viigarna i landsorten, om man tar hiinsyn till den
tillryggalagda viigen. Bilsportsmén och andra for bilarnas framtid in-
tresserade kunna omdijligen hava nigon annan &sikt in att skattemedlen
komma till den klokaste anviindningen pa landsortens viigar.

Det ror sig ju fér niirvarande ej om ndgon summa som har alltfr
avgérande betydelse for landets vighallning i sin helhet. Men den har
dnnu ldngt mindre betydelse for de betydande budgeter stiiderna rira
sig med. DBilskattefrigan har framforts fér att rdda bot mot véra hért
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skamfilade landsviigar, ej for att bittra stidernas gator och viigar, da
rimliga krav ej kunna goras hirpa.
Pa grund av vad sdlunda anférts tillata vi oss hemstiilla,

att riksdagen, med indring av vad i proposi-
tionen nr 199 foreslagits angdende férdelning av
automobilskattemedel m. m., matte besluta att ifraga-
varande skattemedel skola pé siitt vigkommissionen
foreslagit fordelas mellan vighédllningsdistrikten pa
landet till lindrande av kostnaden fér viighéllningen.

Stockholm den 3 april 1922.

P. Nilsson

i Bonarp.

Johm Jonsson, David Norman. David Pettersson.
Boa.




