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Nr 226.

Av herr Holmgren, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 89, angdende godkinnande av tullverkets utgiftsstater

for tiden 1 januari—30 juni 1923 m. m.

Tullkommissionen av &r 1914 uttalade som sin &sikt, att bitmate-
rielen for kustbevakningen borde besti dels av tulljakter typ I och II,
de forra av 16 m. lingd och med 10 knops fart, de senare av 12 m.
laingd och med 9 knops fart, dels av mindre tullbitar av olika typer.

1920 &rs kustbevakningssakkunniga bitridde i huvudsak tullkommis-
sionens 4&sikt och foreslogo, att tulljakterna skulle bestd av dels typ I
med en 72 hkr. motor med nigot 6ver 10 knops fart och dels typ II,
som skulle vara forsedd med 48 hkr. motor med en fart av omkring 9
knop. Betriffande motortypen forordade de sakkunniga Pentamotorn,
vilken enligt de sakkunnigas mening var att féredraga framfor forbran-
nings- och tindkulemotor pi grund av snabb igingssittning och tyst ging.

I ett av generaltullstyrelsen den 11 okt. 1920 avgivet utladtande
over kustbevakningsakkunnigas forslag, vilket dessférinnan pa styrelsens
begiiran provats av sirskilda sakkunniga vid flottan, forklarade styrelsen
sig icke hava nigon anledning betvivla att de foreslagna typerna till
dessa farkoster vore for sitt #indamél limpliga, ehuruvil styrelsen ansag,
att sirskilt betriffande de storre typerna praktisk erfarenhet borde vin-
nas, innan anskaffning skedde i storre utstrickning.

Emellertid har generaltullstyrelsen, sisom framgir av sid. 48 och
foljande i Kungl. Maj:ts proposition, nr 89, till innevarande riksdag, med
hansyn till den omfattning smugglingen pi senare tider tagit sisom en foljd
bland annat av den skirpta rusdrycks- och tobakslagstiftningen, tagit
under fornyad omprovning bland annat frigan om lampliga battyper for
kustbevakningen och darvid kommit till det resultatet, att de tidigare
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foreslagna tulljakterna av typ I och II maste ersittas med ett visst antal
synnerligen snabbgdende farkoster, som av styrelsen benimndes tulljagare.

I motiveringen for sin #ndrade stdndpunkt anforde generaltull-
styrelsen bland annat, att det icke &r tillricklict med en hastighet &
kustbevakningens storsta bitmateriel, som med nigra knop overstiger den for
fiskefarkoster i allminhet normala. Upplysningsvis anfordes, att icke
blott for smuggling organiserade sammanslutningar utan jimvil enskilda,
som befattat sig med olovlig varuinforsel, visat sig vid sina olagliga for-
rittningar anvinda farkoster, vilka pd grund av dessas hoga fart icke
kunnat upphinnas ens av tillfilligt anskaffade tulljakter med en hastighet,
overstigande den av 1920 drs kustbevakningsakkunniga foreslagna. Siasom
exempel omnimndes, att den fornamligast i sddra Sverige opererande
smugglarligan enligt uppgift i smuggelsyfte inképt en danska tullverket
tidigare tillhorig farkost, lastande omkring 11 ton, vilkens fart kan upp-
drivas till 14 knop. Den typ, som generaltullstyrelsen efter &ndrat stind-
punktstagande ansig sig bora fororda, skulle hava en lingd av 16,75 m.
och en bredd av 2,9 m. samt hava ett deplacement av ungefir 8,6 kubik-
meter. Farten, vid normal drift 11,2 knop, skulle vid behov kunna upp-
drivas till visentligt hogre, av generaltullstyrelsen icke ndrmare angivet
antal knop. Kostnaderna for var och en av de till anskaffning foreslagna
24 tulljagarna skulle uppgd till hogst 50,800 kr. eller inalles en nyan-
skaffningskostnad av kronor 1,219,200: —. De arliga driftkostnaderna be-
riknas till kronor 344,460: —.

Enligt vad jag under hand inhimtat lirer avsikten vara atti dessa
jagare inmontera amerikanska Sterling-motorer med ett hastkrafttal av c:a
200 vid 1450 varv. Enligt konstruktdrens uppgift torde farten kunna
beriknas till 18 a 19 knop. Anskaffningskostnaderna for amerikanska
motorer av ovannimnda typ #ro hogst avsevirda och kunna med nu-
varande dollarkurs beriknas till cirka 22,000 kronor per stycke. I till-
gingliga uppgifter, publicerade av fabriken sjilv, garanteras en brinsle-
forbrukning av 0,75 lbs per hkr./tim., d. v. s. 340 gram. Beriknas for-
brukningen si ligt som till 300 gram, vilket &r den sannolika férbruks-
siffran, skulle driftkostnaderna per &r enligt de i propositionen tillimpade
berikningsgrunderna komma att uppgd till kronor 425,000: — i stillet
for i propositionen beriknade kronor 344,460: —.

Enligt propositionen, sid. 51, har generaltullstyrelsen forutsatt, att
bétarna normalt skola framdrivas med endast 11,2 knops fart, och att den
hoga farten endast skall komma till anvindning vid forefallande behov.
En explosionsmotor #r emellertid icke att jamfora med exempelvis en
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dngmaskin, vilkens ekonomiska fart ligger visentligt under den hdogsta,
till vilken maskinen kan uppdrivas. Den foér en explosionsmotor mest
ekonomiska farten ar den hogsta mojliga, for vilken motorn dr konstru-
erad att kunna uppdrivas. Vid ligre belastning ¢kas brinsleforbrukningen
per hkr./timme hogst visentligt, och man kan rikna med att branslefor-
brukningen for hir ifrigavarande motorer vid s lag belastning, att biten
endast framdrives med 11 knop, &r ungefir 80 ¢ hogre per hastkraft-
timme #n vid den hogsta belastningen. Det dr ocksd en kind sak, att
en explosionsmotor ej fungerar tillfredsstillande vid lingre kontinuerlig
drift med lig belastning. Otillfredsstallande forbranning intraffar; smorj-
systemet, som &r konstruerat for det hoga varvantalet, verkar mindre
tillfredstillande, och féljden blir onormala sotbildningar och féroreningar,
som menligt inverka pad driftsikerheten.

En bestimd oligenhet med att anvinda amerikanska motorer lig-
ger diri, att den linga vigen mellan Amerika och Sverige nodvindiggor
ett dyrbart lager av reservdelar, forlagt till vart land.

Anledningen till att man riktat sina blickar pi Sterling-motorn,
torde vara den, att ingen svensk motor kan erhallas med formaga att
framdriva de ifrigasatta jagarna med si hog fart som 18 a 19 knop.
Om emellertid hogre fart &n 13,5 knop, den hogsta som kan uppnis
med svenska motorer, skulle erfordras, kan man ifrigasitta, huruvida
det icke vore mera ekonomiskt att inkdpa motorer fran Tyskland, dar
de pd grund av valutaforhallandena kunna erhédllas relativt billigt. Sa
t. ex. tillverka Bayerische Motoren Werke i Miinchen motorer av synner-
ligen hog kvalitet. Dessa motorer utveckla vid 800 varv 45 hkr. och
vid 1,100 varv 60 hkr. Inmonteras 2 st. dylika motorer, kan hogsta
farten uppdrivas till cirka 16,5 knop, under det att den normala farten
med en motor om 800 varv blir cirka 11 knop. Anskaffningskostna-
derna for motorer av detta slag belopa sig till cirka 6,500 kr. per stycke
eller 13,000 kr. per jagare, varigenom engingskostnaden for dessa kom-
mer att uppgd till cirka kronor 1,000,000: — mot i propositionen fore-
slagna kronor 1,219,200: —. For nyssnimnda motorer garanterss lig
briansleférbrukning, och kunna driftkostnaderna beriknas till kronor
200,000: — mot i propositionen foreslagna kronor 344,460: —.

Man méste, i likhet med vad generaltullstyrelsen framhallit, er-
kinna, att behov foreligger av en ny béttyp, endr 9 a 10 knop miste
anses som en alltfor ringa fart for ett effektivt uppritthallande av kust-
bevakningen. I allminhet torde nimligen, som ocksd av generaltull-
styrelsen framhdllits, smuggeltrafiken bedrivas av mindre snabbgiende,
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eljest for fiske anvanda batar, vilkas fart i allménhet uppgar till hogst
8 a4 10 knop. For att effektivt stivija denna trafik ar en fart for tull-
jagarna av 12—13 knop tillfyllest. Endast i undantagsfall intraffar det,
att smuggling sker med farkoster, som kunna uppdrivas till hogre fart.
Det kan icke vara ett statsintresse att basera batmaterielens konstruktion
pad en fordran att effektivt kunna uppritthilla bevakningen gentemot
sddana sillsynt forekommande snabbgiende smuggelbitar, nir man vet
huru dyrt varje knops fartokning maiste kopas. I varje fall kan det icke
anses riktigt att pa grund av forekomsten i Oresund av en snabbgiende
smuggelbat utplacera 24 st. &nnu snabbare tulljagare lings ovriga delar
av kusten. Man kan ocksid forutsitta, att direst smuggling &r en 16nande
sysselsittning, vederbérande smugglareband efter inférandet av 18 knops
tulljagare g& i forfattning om anskaffning av lika snabba bétar, vari-
genom dessa jagare bli ineffektiva gent emot de snabbgiende smugglar-
batarna men overkvalificerade i jamforelse med de batar, medelst vilka
smugglingen i allménhet bedrives.

Om man alltsd bor begrinsa tulljagarnas uppgift till att siker-
stilla bevakningen gent emot den normala smugglarebittypen, kan man
ocksd dirmed vinna den fordelen att begagna svenska motorer, med vil-
kas skotsel personalen i allmiéinhet redan forut ar timligen fortrogen, och
till vilka reservdelar litt och utan tidsutdrikt kunna anskaffas. Under
nu rddande forhallanden méste det anses betinkligt att frin Amerika
anskaffa motorer for, 6ver en halv million kronor, d4 den svenska in-
dustrien kan leverera fullgod vara. D& jag anser propositionen pi denna
punkt otillfredsstallande, dirigenom att statsverket, darest riksdagen till-
motesgir Kungl. Maj:ts forslag, orsakas onddigt stora sivil engéngs- som
drliga kostnader, och di forslaget ur motorteknisk synpunkt ir forkastligt
under de forutsatta driftsforhillandena, kan jag icke bitrida detsamma.

Mot den foreslagna jagaretypen har jag i Ovrigt intet att invinda,
di den méste anses fylla langt gdende krav pi sjovirdighet och beboelig-
het. Den forutsatta motorn om 200 hkr. bor ersittas med 2 st. 40 hkr.
motorer av svenskt fabrikat, med vilka en fart av cirka 13,5 knop kan
erhallas, en hastighet som &r fullt tillricklig for en effektiv bevakning
gentemot de batar, med vilka smuggling i allminhet bedrives. Vid nor-
mal gidng med dessa bitar bor endast den ena motorn komma till an-
vindning, som framdriver biten med 10 knops fart. Motorn drives di
med full belastning och kan dirigenom effektivt och ekonomiskt ut-
nyttjas utan risk for att forhillanden skola intrida, som menligt inverka
pé driftsikerheten. Tvd motorer medféra den avsevirda fordelen av stérre
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driftsikerhet, di ju den ena motorn kan betraktas som reserv till den
andra.

Med de av mig ovan foreslagna anordningarna komma engings-
kostnaderna per bit att minskas med cirka 9,000 kr. och sammanlagda
anskaffningskostnaderna nedbringas frdn i propositionen foreslagna kronor
1,219,200: — till kronor 1,000,000: -—. Med anviéndning av den i
propositionen anférda berikningsgrunden (sid. 225) skulle de &rliga drift-
kostnaderna nedbringas till cirka kronor 180,000: — frdn i propositionen
foreslagna kronor 344,460: —. Genom bestillningens placerande i Sverige
understddes svensk industri och beredes sysselsittning 4t svenska arbe-
tare. En bestillning av sidan omfattning som den ifrdgavarande bere-
der sysselsittning &t minst 30 man i fem ménader, varigenom arbets-
loshetsunderstdod for samma antal man under samma tid kan inbesparas,
nigot som medfor en minskning i dylika utgifter for det allminna pd
omkring 20,000: — kronor.

P& grund av det ovan anforda fir jag hemstilla,

att ddrest riksdagen beslutar anskaffning av
tulljagare dessa métte forses med motorer av svensk
tillverkning.

Stockholm den 21 mars 1922.
B. J. Holmgren.
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