Kungl. May:ts proposition nr 278. i

Nr 27S. i

Kungl. Majits proposition till riksdagen med forslag till forord-
ning om dndrad lydelse i vissa delar av forordningen
den 30 juni 1916 om automobiltrafik; given Stockholms
slott den 11 mars 1921.

Under &beropande av bilagda utdrag av statsridsprotokollet sver
kommunikationsirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t harmed inhimta
riksdagens yttrande over det vid nimnda protokoll fogade forslag till for-
ordning om &ndrad lydelse i vissa delar av forordningen den 30 juni 1916
om automobiltrafik; och vill Kungl. Maj:t, efter mottagande av riksdagens
svar, foretaga den slutliga provningen av samma forslag och forordna om
forfattnings utfardande i amnet.

GUSTAF.

Walter Murray.

Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen ¢ statsradet d Stockholms slott
den 11 mars 1921.

Niarvarande:

Statsministern voN Sypow, ministern for utrikes #rendena greve WRANGEL,
statsriden EricssoN, Danrsers, Murray, Ermquist, MarLm, BErc-
Qvist, Hammarsksorp, Exeserc, Hansson, Beskow.

Departementschefen, statsradet Murray, anfsrde:

De senare drens erfarenhet torde till fullo hava visat, att vira
vigar & landet i hog grad taga skada av tung, livlig motortrafik. De
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vagar — foretriidesvis i narheten av storre stider —— som #ro utsatta for
sddan trafik, kunna i allmiinhet icke utan sirskilda, synnerligen dyrbara
dtgarder hillas i ett nigorlunda gott skick. Till belysande av vilken oer-
hord okning vagunderhi’tllskostnaderna undergitt genom motortrafiken, mi
anforas, att i vissa kinda fall den vellxliga kostnaden overstiger den i
viglingden upptagna uppskattade kostnaden #nda till nira femtio ganger.

Ett slutligt undanrojande av berdrda oligenheter torde endast kunna
ske genom inforandet av modernare metoder for vigunderhallet &n de,
som nu praktiseras. Vid ordnandet av denna fraga lirer man emellertid
icke kunna bortse frin att automobiltrafiken sjilv i viss mén bor bira de
okade kostnader for underhdll och forstirkning av viigarna, som den foror-
sakar. Redan pé ett tidigt skede av automobilvisendets utveckling i virt
land framkom jamvil forslag i sddan riktning. Sélunda upptogos i det ar
1904 av sirskilda kommitterade avgivna betinkande med forslag till, bland
annat, lag angiende vissa bestimmelser om automobiltrafik foreskrifter om
skyldighet for den, som genom livligare automobiltrafik foranledde okad
kostnad for underhall av viig, sdsom %, ex. yrkesmissigt utford regelbun-
den trafik mellan tvinne orter att bidraga till vigunderhallet. P grund
av &tskilliga anmarkningar, som vid granskningen av forslaget i denna del
framstalldes, kommo nAgra stadganden hiirom emellertid icke att inflyta
uti 1906 ars forfattningar om automobiltrafik och aterfinnas ej heller i
nu gillande forfattningar i samma &mne.

Frigan om beskattning av automobiler har sedermera gjorts till
foremal for en mera ingdende utredning, och har viigkommissionen den
15 augusti 1920 avgivit forslag i d&mnet. Detta forslag avser en beskatt-
ning av motorfordon bade i stad och pa landet men till forman tills vi-
dare endast for vigvisendet & landet. Forslaget vilar pa principen, att
automobiltrafiken sjilv skall bidraga till bestridande av den merkostnad,
som genom nimnda trafik uppkommer i de av den vanliga akdon%tmﬁken
foranledda kostnaderna for viigunderhéllet.

Det sélunda framlagda forslaget ar nu foremél for granskning och
kan icke understillas den nu samlade riksdagens provning. Sporsmalet
om automobiltrafikens forhdllande till vigunderhillet sammanhinger jim-
vil pd det intimaste med den pigiende omarbetningen av viiglagen
samt den utredning rérande en allmin revision av ghllande bestimmelser
om automobiltrafik, som verkstilles av sirskilda sakkunniga.

Med hansyn till det nu anférda torde det icke lita sig gora att for
narvarande framligga forslag till mera definitiva étcr%irder i forevarande
avseende. Emellertid har, sisom ovan framhallits, de sista 4rens hastigt
utvidgade motortrafik medfort, att vigarna med varje ar bliva allt samre.
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[Far denna trafik utan inskrinkningar pagd som forut, kan det befaras,
att de for den tyngsta och livligaste trafiken mest utsatta vigarna under
de nirmaste Aaren tillskyndas sd gott som obotlig skada. Det har darfor
for mig framstitt som en nodvindighet att i avvaktan pa frigans defini-
tiva losning soka vidtaga vissa inskriinkande bestimmelser i friga om
den tyngre automobiltrafiken till forhindrande av den snabbt fortgdende
forstorelsen av vigarna.

I nu gillande forordning om automobiltrafik hava linsstyrelserna
tillerkiints befogenhet att i vissa hanseenden reglera automobiltrafiken &
de allm#inna vigarna inom linen till forhindrande av viigbanans forstoran-
de eller skadande. Sélunda ankommer det pd vederbsrande linsstyrelse
att avgora, huruvida automobil med stérre hjultryck vid full last &n 2,500
kilogram m& framforas & allmin vig. Trafik med automobil av siadan
tyngd torde dock mera sillan forekomma. Den storsta skadan & viigarna
dstadkommes otvivelaktigt genom mindre lastautomobiler och motoromni-
bussar samt i yrkesm#ssig trafik gdende personautomobiler, vilka ofta —
vanligen flera ginger dagligen — befara vissa viigar eller uppehalla en
storre delen av dagen forekommande trafik inom ett visst nit av vagar.

Betriffande den yrkesmissiga trafiken torde pid grund av stadgan-
det 1 § 20 mom. 8 i automobilférordningen i samband med trafiktillstind
foreskrifter till skyddande av vigarna atminstone i viss man kunna med-
delas. I fraga ater om den prlvata trafiken torde ldnsstyrelserna figa foga
mojligheter att ingripa. Visserligen kan linsstyrelse, nar skal dirtill fore-
finnas, med stod av stadgandena i § 13 mom. 2 av automobilfdrordningen
meddela forbud mot all automobiltrafik & viss vig eller mot korning dara
med automobil av viss beskaffenhet, men i motortrafikens tidsalder drar
man sig girna for en dylik atgird. DBattre vore otvivelaktigt att kunna
tillata trafik under vidtagande av lampliga forsiktighetsmétt eller eljest
under vissa garantier.

Den lamplmaste dtgird, som for nirvarande och i avvaktan pa ett
definitivt ordnande av automobiltrafikens forhallande till viigunderhallet
torde kunna vidtagas i forevarande avseende, synes vara att utstrack‘t lans-
sty relsernas befoaenhet ifriga om automobiltrafiken & de allmanna vigarna
A landet och att silunda bereda linsstyrelserna mojlighet att i storre ut-
strickning 4n nu #r fallet vidtaga atgiirder till skydd for dessa vagars be-
stind. Detta synes bora ske genom att i automobilfsrordningen uppsta.lh
skiirpta krav pa tillstdnd frén linsstyrelsernas sida for automobils fram-
forande & ifracavarande vigar.

Den forsta fragan, som h#rvid uppstir, &r, huru langt kraven pi
dylikt tillstind bora strickas. I detta héinseende hava 1920 ars automo-
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bilsakkunniga yttrat sig med anledning av en till de sakkunniga dverlimnad
promemoria med forslag till bestimmelser i foreliggande &mne. De sak-
kunniga, vilka framhallit, att de ifrigasatta &tgiirderna allenast maste be-
traktas sasom pIOVISOI‘ISkd och forbehallit sig att 1 ett kommande forslag
i amnet fringd av dem nu uttalad uppfattmnsr, hava med denna uto'anfrs-
punkt uttalat att for nidrvarande sirskilt tillstind ifriga om enskild auto-
mobiltrafik borde fordras allenast for automobil med hjultryck overstigande
1,000 kilogram vid full last samt di trafiken vore av mera regelbunden
eller stadlgvarande art. Ginge man lingre, exempelvis till ett hJultryck
av 700 kilogram, skulle en hel del personautomobller samt lastautomobi-
ler med allenast 1 & 12 tons lastningsformiga falla under foreskriften,
vilket enligt sakkunnigas mening knappast kunde vara behdvhgt eller
lampligt. De sakkunnwa anse vidare, att 1 de bestimmelser i #mnet, som
kunde komme att utfardas, hjultrycket borde betecknas sisom »Verklwt
hjultryck», varigenom skulle klarlaggas, att beriikningar icke kunde ﬂod-
tagas for bestimmande av trycket, utan att darfor erfordrades vag-
ning av automobilen, sivil framdelen som bakdelen. Det hogsta verkhm
hjultrycket borde enhgt de sakkunnigas uttalande avse sivil “automobilen
som densamma eventuellt tillkopplad slapvagn vid full last. De sakkunnigs
framhélla slutligen, bland annat, att den prlvata automobiltrafik, vartill
tillstdnd skulle erfordras, borde avse trafik 4 allmén viig & landet och be-
tecknas sdsom »trafik som ej #r allenast tillfallig».

Den av de sakkunniga silunda angivna begrinsningen ifriga om
hjultrycket finner jag val avvacrd Darlgenom torde under bestammelserna
falla trafik av den tyngd, som bor underkastas linsstyrelsernas kontroll,
under det & andra sidan oskiliga hinder icke uppstillas for den privata
automobiltrafikens utveckling.

For att tillstind i forevarande avseende skall erfordras bor, sisom av de
sakkunniga framhéllits, trafiken vara ej endast tillfallig. Harunder skulle i
forsta hand komma att inbegripas regelbundet iterkommande firder mellan
vissa orter, men #dven korslor, som elJest vid upprepade tillfillen dga rum
4 samma vagstracka eller nit av vigar, torde bdra falla in nnder bestim-
melserna. Vad man avser att refrlera ar icke minst den tata trafiken med
lastautomobiler for utforande av varor frin affarer och fabriker eller dylikt
i narheten av de storre stiderna.

Om syftet med den nu foreslagna dtgirden skall vinnas, bora lins-
styrelserna givas frihet att i samband med trafiktillstindet och” efter prov-
ning i varje fall av pd frigan inverkande omstiandigheter foreskriva de
éitgarder il forhindrande av skada & viigarna, som vid trafiken bora vid-
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tagas, exempelvis Okad hjulbredd och lig maximifart, samt faststalla de
villkor i ovrigt, som kunna vara pikallade.

Bestimmelser av nu antytt innehdll kunna limpligen inflyta i §13

mom. 6 av automobilforordningen.
. I samband med den silunda ifragasatta indringen av niamnda for-
ordning torde bora stadgas straff for den, som brukar automobil i trafik,
vartill tillstand enligt det foreliggande forslaget skulle erfordras, utan att
dylikt tillstdnd erhallits.

Betraffande den yrkesmissiga trafiken figer den myndighet, som har
att meddela trafiktillstand, att bestimma det hogsta antal personer eller
den storsta last, som vid varje tillfille ma befordras med automobilen,
svensom meddela de ovriga foreskrifter, som ur trafiksikerhetens synpunkt
eller eljest m& anses erforderliga. Dessa bestimmelser torde i forsta hand
hava tillkommit med hinsyn till trafiksikerhetens krav, men hava emel-
lertid pA sina hall dven ansetts innebéira en ritt for vederbsrande myn-
dighet att i samband med trafiktillstindet beakta hiir foreliggande synpunk-
ter. Di emellertid just den yrkesmassiga trafiken i manga fall dstad-
kommer den stérsta skadan & vagarna, synes all tvekan i nimnda hinse-
ende bora undanrdjas, och har jag darfor ansett en mindre omarbetning
av ifrigavarande lagrum bora ske.

I enlighet med i det foregiende angivna grunder har jag latit inom
kommunikationsdepartementet uppgora forslag till forordning om &ndrad
lydelse i vissa delar av automobilfsrordningen, och torde riksdagens
yttrande bora inhimtas over detta forslag.

Sisom ovan antytts, kunna de nu foreslagna bestimmelserna allenast
betraktas shsom en provisorisk losning av det foreliggande sporsmilet till
forhindrande av att allt for omfattande skador genom automobiltrafiken
dsamkas de allménna vigarna. Det har emellertid synts mig vara av si-
dan vikt att snarast mojligt undanrdja dtminstone de storsta olagenheterna
i det nuvarande verkligt beklagliga tillstindet, att jag icke ansett mig
kunna droja med att framligga ett forslag i amnet i avvaktan pd att
fragan vinner en mera definitiv l1osning.

Departementschefen upplaste harefter det ifrdgavarande forslaget till
forordning om #ndrad lydelse i vissa delar av forordningen den 30 juni
1916 om automobiltrafik samt hemstillde, att Kungl. Maj:t métte besluta
att inhimta riksdagens yttrande over ifrdgavarande forfattningsforslag,
med forklarande dirvid, att Kungl. Maj:t ville, efter mottagande av riks-
dagens svar, foretaga den slutliga provningen av samma forslag och for-
ordna om forfattnings utfirdande i dmnet.
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Till denna av statsridets ovriga ledamoter bitrid-
da hemstillan behagade Hans Ma]t Konungen lamna
bifall; och skulle proposmon avlitas till rlksdafren av
den ]ydelee, bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Ldvard Saderberg.
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Forslag
till
forordning

om dindrad lydelse i vissa delar av forordningen den 30 juni 1916 om auto-
mobiltrafik.

Hiarigenom forordnas, att § 13 mom. 6, § 20 mom. 3 samt § 30 i
forordningen den 30 juni 1916 om automobiltrafik skola erhalla foljande

indrade lydelse: :
§ 13.

Mom. 6. Automobil med storre verkligt hjultryck vid full last in
2,500 kilogram mi ej framforas 4 allmin vig utan sarskilt tillstind av
Konungens befallningshavande i det lin, dir vigen ar beligen. Ej heller
mi utan sidant tillstind automobil framforas 4 allmin vag & landet, dar
friga &r om trafik, som ej #r allenast tillfillig, samt automobilen eller
densamma tillkopplad slipvagn vid full last har ett verkligt hjultryck,
som overstiger 1,000 kilogram.

I samband med tillstind till trafik, som i detta moment avses, fige
Konungens befallningshavande faststilla de villkor, under vilka trafiken
méi dga rum.

§ 20.
Mom. 3. Myndighet, som enligt § 18 har att meddela trafiktillstand,
ager bestimma det hogsta antal personer eller den storsta last, som vid

varje tillfille ma befordras med automobilen, fivensom faststilla de villkor
1 ovrigt, under vilka trafiken mi #iga rum..

§ 30.

Framfores automobil & vig, gata eller plats, varest automobilen icke
mé framforas,



8 Kungl. Maj:ts proposition nr 278.

eller brukas automobil i trafik, vartill sarskilt tillstind enligt § 13
mom. 6 erfordras, utan att dylikt tillstind erhéllits,

eller kores automobil med stdrre hastighet #n som i varje fall ir
medgiven,

eller brytes mot foreskrifterna i § 9 eller § 16 mom. 2, 4 eller 6,

straffes den felande med boter frin och med tio till och med fem-
hundra kronor.

Har forseelse mot § 16 mom. 2 skett i syfte att forhindra automo-
bilens igenkéinnande eller foreligga eljest synnerligen forsvirande omstin-
digheter, m4 boterna hojas intill ettusen kronor eller till fingelse i hogst
tre ménader domas.

Denna forordning trider i kraft den 1 juni 1921.

Stockholm 1921. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Siner.
210937



