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Nr 9.

Ankom till riksdagens kansli den 27 april 1920 kl. /22 e. m.

Andra kammarens tredje tillfdalliga utskotts utlitande nr 9 i anled-
ning av herr Sommelius’ motion, nr 4, om skrivelse till
Kungl. Maj:t angdende insdttande av en svensk dngfirja
@ trafik mellan Hdlsingborg och Hilsingor.

Niirvarande: Herrar Eriksson i Stockholm, Karlsson i Surte, Nylander, Johansson i
Olstorp; Vahlstedt, Werner*, Edberg, Granath, Alexandersson, Corne-
liusson®.

* Ej n#rvarande vid utldtandets justering.

Uti en inom andra kammaren vickt motion, nr 4, som for forberedande
behandling hénvisats till utskottet, har herr Sommelius hemstillt, att riksda-
gen ville besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om underboknmg
angdende frigan om insittande av en svensk angfirja i Oresund for trafik
mellan Hilsingborg och Hiélsingor och till riksdagen framkomma med forslag
i drendet.

I fraga om motiveringen for denna hemstillan far utskottet hiinvisa
till motionen.

Sdsom bilagor #ro hirvid fogade till utskottet avgivna utlitanden fran

kungl. jérnvigsstyrelsen, stadsfullmiktige i Hilsingborg samt Skénes han-
delskammare.

JDéa utskottet funnit sig icke kunna fororda bifall till motionirens fore-
varande framstillning, har untskottet anslutit sig till de synpunkter, som blivit
av kungl. jdrnvigsstyrelsen framhallna uti dess till utskottet i drendet av-
givna utlitande.

Bihang tll riksdagens protokoll 1920. 13 saml. 3 avd. 9 hdft. (Nr 9.) 1

Utskottet.



2 Andra kammarens tredje tllfilliga utskotts utlitande Nr 9.

Sisom jirnvigsstyrelsen pipekat har motioniren till stod for sitt yr-
kande om insittande av en svensk firja i trafik Hélsingborg— Hilsingor med
skiirpa framhéllit det bristande inflytande & sittet for trafikens ordnande och
tariffbildningen, som under nuvarande forhdllanden tillkomme den svenska
trafikledningen.

Roérande denna punkt har utskottet att understryka vad jarnvigssty-
relsen hérutinnan anfort eller att i och med genomférandet av ett med de
danska statsbanorna redan slutet avtal, rorande ifragavarande trafikleds upp-
delande i tva delar, varav den ena kommer att hiinforas till de svenska stats-
banorna, motiondrens i denna del uppenbart berittigade onskemil skall hava
vunnit fullt beaktande. Efter intridande av de nya forhillanden, som avses
genom berdrda avtal, kommer den statsbanelinje, som for frin Géteborg
till Oresund, att vara forlingd pd samma sitt som fallet ir ifriga om statsba-
norna vid de bada dvriga dngfirjelederna.

" Motioniren har vidare under framhillande av de &tgirder betriiffande
frakttarifferna, som av den svenska jirnvigsforvaltningen vidtagits i samband
med insittandet av angfirjetrafiken Trilleborg—Sassnitz, uttalat som sin
uppfattning, att det vore uttryck for en mindre god trafikpolitik, att fora
gods over den lingre vigen via nimnda route till Hamburg och Visteuropa
med forbigiaende av den kortare trafikleden via Hilsingor.

Vid overvigande av vad jirnviigsstyrelsen hiremot anfort och de ovriga
upplysningar, som rorande detta sporsmal stitt utskottet till buds, har ut-
skottet icke kunnat finna, att motiondren hdrutinnan anfort tillrickligt vi-
gande skil for sin framstillning.

Till stod for denna har motiondiren vidare &beropat, att det icke skulle
vara nagon ofordelaktig affir for svenska staten att insitta egen firja & ifrd-
gavarande route.

Utskottet kan icke underlita att framhdlla den omstindigheten, att da
motiondren vill med siffror styrka detta sitt pdstiende, motiondiren hinfor sig
till en uppstillning, omfattande allenast trafikledens inkomster och detta un-
der en tidsrymd, varunder trafikforhallandena dirstides uppenbarligen hogst
visentligt avvikit frin motsvarande normala forhdllanden. Den av jirnvigs-
styrelsen limnade komplettering av motiondrens statistik synes utskottet giva
en helt annan bild av trafikledens ekonomiska birighet #n vad motioniren
syftat. '

Utskottet anser i likhet med motioniren det vara av storsta vikt att,
sisom motiondren uttrycker sig, det tages vird om de direkta naturliga rou-
terna till frimmande ldnder, och for denna av honom visade omtanke om
svensk ftrafik vill utskottet skiinka motiondiren sitt fulla erkidnnande. Med
den uppfattning rorande det foreliggande sporsmilet, varat utskottet hirom
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givit uttryck eller att for ndrvarande behovet av den foreslagna firjan inga-
lunda kan anses styrkt, kan sistnimnda foérhallande emellertid icke nu for-
anleda annan pafoljd, &dn att utskottet i likhet med jdrnvigsstyrelsen forme-
nar, att si snart ett dylikt behov framtrider, den nya angfirjan givetvis
bor insittas av svenska staten.

P3 grund av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att herr Sommelius’ motion nr 4 icke matte till ndgon
andra kammarens atgird foranleda.

Stockholm den 27 april 1920.
- Pa utskottets vignar:

ERNST ERIKSSON.

Bilaga 1.

Till Riksdagens andre kammares tredje tillfallige utskott.

I enlighet med Kungl. Maj:ts anmodan 1 skrivelse till Jidrnvigsstyrelsen den
30 nistlidne januari fir Jarnvigsstyrelsen hirigenom avgiva yttrande over den
inom andra kammaren av herr Sommelius vickta motionen nr 4 om skrivelse till
Kungl. Maj:t angfende insittande av en svensk dngfdrja i trafik mellan Hilsing-
borg och Helsingor.

De skil som herr Sommelius anfor for insidttandet av en svensk angférja
kunna sammanfattas silunda:

1. Sverige bor ’halla sin skyddande hand’ 6ver trafiklederna till och frin
utlandet, ’viktiga som alla dro for rikets export och import samt £6r resande-
trafiken’’.

2. Det #r icke god trafikpolitik att fora gods frén vistra Sverige Gver den
lingre vigen via Trilleborg—Sassnitz till Hamburg och Visteuropa med forbiga-
ende av den trafikled, som #r kortare via Hilsingborg.”’

3. Det vore for svenska staten ingalunda nigon ofordelaktig affir att insitta
en egen firja over Oresund.

4. En svensk &ngfirja frin Hilsingborg skulle vara av betydelse for Fe-
mernrouten.

5. 7’Det saknar icke betydelse att ha mdojlighet till starkare inflytande pd
trafikens ordnande och tariffbildningen genom att & linjen Hilsingborg—Iel-
singér forvirva samma intressen och delaktighet som & de andra (firje)routerna.”
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Vad forst betriiffar punkterna 1 och 5, som ndra sammanfalla, dr Jarnvigs-
styrelsen fullt enig med motionéren om deras betydelse. Styrelsen har i sjilva
verket redan linge kiint det som en svar brist att Sverige icke haft nigot inflytande
pa tarifferna mellan Hélsingborg och Helsingor. Forhandlingar hirom med danska
statshanorna hava ocksd forts — pd Jéarnvigsstyrelsens initiativ och med fran
Kungl. Maj:t erhdllet bemyndigande — och hava nu lett till att en ny &verens-
kommelse dr underskriven frén svensk sida och nir som helst viantas &terkomma
fran Danmark i underskrivet skick; den &r avsedd att tridda i kraft samtidigt med
att ny svensk-dansk godssamtrafikstaxa kommer till stind.

Inneborden av avtalet &r att fidrjleden, pd samma sidtt som linge praktiserats
betriffande Trédlleborg—Sassnitzleden och numera &r avtalat #dven betriaffande
Malmo—Kopenhamn, tinkes delad i tvd delar, av vilka den ostra hianfores till de
svenska statshbanorna och den véstra till de danska. For sin hélft har Sverige be-
stimmanderétten over tarifferna, och de svenska statsbanorna tillféras de uppkom-
mande inkomsterna. Halsingborgs station kommer siledes icke att som nu ligga pi
gransen mellan de svenska och danska jarnvdgarna utan helt och hallet inom Sve-
rige, och i tarifferna diarifrin till danska stationer kommer att ingd en svensk
striicka, varav foljer, att de svenska statshanorna dirover hava medbestimmande-
ritt. S& linge som routen uppritthélles uteslutande med en enda fiarja, méste
denna givetvis tillhora en av de bada staterna, och det kan under de for handen
varande forhallandena icke gidrna bli tal om annat #n att den i si fall skall vara
dansk; 1 dverenskommelsen ingdr, att de svenska statsbanorna skola betala till de
danska enligt angivna grunder ett belopp motsvarande kostnaderna Tor trafikens
uppritthiallande. Forfarandet dr i princip alldeles detsamma som tillimpas pd vissa
Jarnvigsstrickor vid gridnsen, tillh6rande en forvaltning, men av rent praktiska skl
bedrivna av en annan. D4 den tidpunkt kommer att tvd fdrjor bli behévliga, bor
givetvis en av dem bli svensk. Att ddremot insédtta en ytterligare firja nu, innan
trafikméngden s kriver, vore ju uppenbart ej forenligt med god hushillning.

Det torde av denna redogorelse framga, att motionidrens onskemal i de namnda
punkterna redan vunnit fullt beaktande, och att det blott #r en tidsfriga, nir de
dven bli omsatta i praktik. Det torde dven framga, att det hirpd icke inverkar,
huruvida sjilva trafiken uppréitthilles med en eller tvd fiarjor.

Vad direfter betrdffar punkt 2 avser motiondren hir tydligen den omstin-
digheten att vid Sassnitzroutens inréttande dess trafikomrdde i Tyskland utstrick-
tes till alla stationer soder om en linje Liibeck—Hamburg (inkl.). Denna utstrick-
ning skedde efter overenskommelse mellan de svenska och tyska jarnviagarna och av-
sag givetvis att draga trafiken till den férjeled, som de gemensamt trafikera.
Harigenom drogs en del trafik frin Hilsingborgsleden; och for en del av denna
trafik maéste de svenska och tyska fraktandelarna over Sassnitz i nigon mén sin-
kas gentemot de ordinarie, da man vid dylika trafikregleringar givetvis utgar fran
att trafikanterna icke skola betala hogre frakter &n 6ver den konkurrerande vig,
som icke begagnas. Dylik siinkning dgde i regel rum for trafiken mellan & ena
sidan vistra Sverige och Norge och 4 andra sidan vistra Tyskland, huvudsakligen
Hamburg med omride, Westfalen och Rhenlandet. Sankningen var emellertid icke
betydande; den uppgick 4 svensk sida t. ex, for trafik mellan Goteborg och Ham-
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burg i tarifferna 6 och 10 till 6 ore pr 100 kg. (rvesp. 4 och 7 proe. av ordinarie
andelar), oeh trots denna nedsiittning erhdlls likvil for strackan Goteborg—Tralle-
borg en si mycket hogre frakt in andelen Goteborg—Haélsingborg, att skillnaden
mer #n vil ticker den okade transportkostnaden pd grund av vigférlingningen.
Det framgiar alltsd, att svenska statsbanorna ingalunda lida nagon nackdel genom
ifragavarande anordning, utan att tvirtom dirigenom for dem uppstar en fordel.
Vad trafikanterna betriffar, ha de som sagt icke forlorat pd frakterna och siker-
ligen ej heller pa transporttiden. Motionirens pastdende om dalig trafikpolitik fin-
ner styrelsen didrfor obefogat.

Styrelsen kan for ovrigt icke finna, att den piklagade anordningen star i ndgot
nimnviirt sammanhang med frigan om en svensk firja mellan Hilsingborg och Hel-
singér. Om en sidan funnits, hade den enda skillnaden varit, att de svenska stats-
banorna — och detta med vissa uppoffringar betriaffande driftsekonomin — er-
hallit frakt ndgra kilometer lingre, nimligen till mittpunkten mellan Hilsingborg
och Helsingor, vilket icke rimligen kunnat inverka pd sakens bedémande.

Betriffande punkt 3 anfor motiondren en frdn danska statshanornas statistik
himtad uppgift over trafik och inkomster for att bevisa sitt pistdende, att det inga-
lunda vore nagon ofordelaktig affir att insétta en svensk férja via Hilsingborg.
Han har emellertid underlitit att vid sidan av inkomsterna #dven anfora utgif-
terna. Kompletteras jimforelsen hirutinnan, utvisar den foljande resultat for tra-
fikleden Helsingor—Hilsingborg (utgifterna 1918—1919 &ro icke tillgéingliga) :

Berdknade
inkomster  Utgifter
kr. kr.
Trafikiret 1914—1915......... .. ... ..... 180.300 172.800
" 1915 —T916. . .cosms w50 s 50wt w56 257.900 229.500
- 1916—1917. . ..o 325.100 357.200
» 1917—1918. ... 333.300 460.600

I utgifterna #ro hiirvid icke inrdknade ndgra belopp for férrdntning och amor-
tering av den anviinda materielen. Det framgir att, detta oaktat, trafiken de sista
jren givit ett betydande underskott och att for det bésta dret, 1915—1916, endast
28.400 kronor aterstodo for forrdntning och amortering (under det att danska
statshanorna berikna, att dirfor behovas 112.500 kronor). Detta oaktat i regel en-
dast en firja ombesorjt trafiken. Klart torde vara, att underskottet skulle blivit
dnnu mycket storre, om man haft att bestrida avloningar, underhall, forrdntning
och amortering for dnnu en firja.

Att dnnu en firja skulle ha ndgon nimnvard inverkan pa inkomsterna ar icke
tdnkbart; av motionirens egna siffror framgir for ovrigt, att under krigstiden om-
besorjts transporter betydligt storre dn de normala. Vad motiondren namner om
Vinskrinkande tariffer’’ torde endast kunna hiinfora sig till den friga, som behand-
lats under punkt 2. Jirnvigsstyrelsen fir emellertid framhdlla, att det gods som
dir avses, alltsd det for vilket de billigaste tarifferna ligga 6ver Danmark, men som
likvial med tillimpning av samma tariffer befordras over Trilleborg—Sassnitz, en-
dast uppgar till hogst 6.000 ton pr ir i bida riktningarna tillsammans, eller hogst
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4 proc. av den godstransport som ombesorjts och motsvarande ungefiar vad som kan
overforas pd 100 dubbelresor, tvd per vecka. Klart dr, att denna trafik icke kan
namnvirt inverka pd inkomsterna och icke heller pd behovet av en ny firja, vars in-
sittande under nuvarande forhdllanden skulle vara en ren misshushéllning.

Vad slutligen betréaffar punkt 4 dr Jarnvigsstyrelsen av den asikten, att man
givetvis fran svensk sida icke bor stka motverka Femernroutens tillkomst, men &
andra sidan icke har anledning att for dess skull nedligga nigra kostnader, som
icke av annan orsak behGvas. Xemernroutens tillkomst torde for ovrigt under nuva-
rande forhallanden ligga ldngt borta, och den torde icke péverkas av huruvida en
eller tvd fiarjor trafikera strickan Hilsingborg—Helsingor.

Stockholm den 17 februari 1920.

AXEL GRANHOLM. L
D. Danielsson.

Bilaga 2.

Tl Riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott.

Uti skrivelse till stadsfullmiktige i Hilsingborg har utskottet anmodat full-
miktige att avgiva utldtande 6ver en av herr M. Sommelius vickt motion om skri-
velse till Kungl. Maj:t om undersckning angdende insittande av en svensk &ng-
firja i trafik mellan Hilsingborg och Helsingér och med yttrandet inkomma till ut-
skottet, och f& stadsfullméktige med anledning hirav anfora f6ljande:

Godstrafiken mellan Sverige 8 ena sidan samt Danmark och Kontinenten &
andra sidan hade redan pd 1870-talet tagit den omfattning via Oresund, att friga
om anordnande av dngfirjetrafik Hilsingborg—Helsingor och Malmé—Kopenhamn
redan d& togs under livligt overvigande av danska och svenska jarnvdgsmin. Det
lyckade icke att intressera svenska myndigheter for ett till utseendet si vidlyftigt
och kostsamt foretag som inrvéttande av angfirjetrafik, och forst efter Vistkust-
banans tillkomst, med didrav medférd stark trafikokning pd Danmark #dven frin
Norge, upptogs frigan pd allvar i Hilsingborg av stadens myndigheter i forening
med Vistkustbaneférvaltningen och Danska statshaneforvaltningen. Dirvid 8daga-
lades, att den godstrafik, som kunde anses dels vara av stadigvarande natur, dels
limpa sig for transport & jarnviagsvagnar samt dels kunna vinna avsevird fordel
genom bortfallande av omlastning, hade n#tt det uppsving, att en &ngfirjeanligg-
ning hade all utsikt att bliva tlll allmiint gagn for dcn 1nternatlonella trafiken
samt hava utsikt att bédra sig.

Intresset koncentrerades forst bide av svenska och danska myndigheter en-
dast pé leden Hilsingborg—Helsingor, under forvissning om att ifrdgavarande an-
ordningar littast kunde dér &stadkommas och bliva ett uppslag till flera anlégg-
ningar sirskilt och nirmast pd trafiken Malmo—Kopenhamn, men innan avtal i
drendet dr 1889 triffades, beslots att genom danska Inrigesministeriet dock rikta
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dnnu en bestimd forfrigan till Sverige, huruvida ej skiil kunde foreligga att &
svensk sida deltaga i anliggningen for svenska statsverkets rikning. Sedan av-
bojande svar hird ingdtt, mdste Hilsingborgs stad och dess privatbanor, i frimsta
rummet Vistkustbanan ensamma dtaga sig att deltaga i utforandet av tilltinkta
planen. Hilsingborgs stad iklidde sig for saken kostnader for Gver 1 miljon kr.
jimte permanenta forpliktelser, och Vistkustbanan &tog sig kostsamma anligg-
ningar. S§ livligt dn den onskan forelig, att trafikleden i sin helhet skulle an-
ordnas och delas med lika #dganderiitt av svenska och danska forvaltningar, lit sig
detta icke di gora pd grund av kapitalbrist, och silunda miste det tyvirr over-
limnas 4t Danmark att anskaffa &ngfirjor med all tillhérande apparat, sisom
isbrytare m. m. och ddrmed #ven ensam forvaltningsriitt och all inkomst.

Nir svenska statsverket 8 &r senare deltog i anordnandet av &ngfirjetrafik
mellan Malmo och Képenhamn samt vidare mellan Triilleborg och Sassnitz, hade
man allmédnt kommit till insikt om, att internationell Angfirjetrafik i allminhet
borde utgéra staternas angeligenhet.

Svenska statsforvaltningen ordnade silunda, med klar blick fér betydelsen
hirav, bdde danska och tyska &ngfirjeforbindelserna siisom gemensam angeligenhet
med gemensam andel i bdde kostnad och inkomst, varigenom naturligtvis dven ett
kraftigt svenskt inflytande pd hela driften kunde tillforsikras.

I ndrmaste samband med den &ngfirjetrafik, som silunda blev stilld under
svenskt inflytande, befanns det nddvindigt och besldts, nirmast med hinsyn till
tariftbildningen, att Vistkustbanan skulle inldsas till svenska statsverket. Lingre
kunde man di ej komma och angférjetrafiken Hilsingborg—Helsingér f6rblev fort-
farande en uteslutande dansk angeligenhet.

D& enligt frian Kungl. Jirnvigsstyrelsen beniiget liimnat meddelande, utsikt
numera lérer finnas att kunna revidera avtalet med Danmark si att Sverige skulle
T4 andel i angfiirjetrafiken Hilsingborg—Helsingor, synes det stadsfullmiktige
vara icke blott i samhillets utan i hela landets intresse, att atgiirder vidtagas for
att, si vitt mojligt, bringa denna wutsikt till férverkligande.

Motioniirens syfte #r, sisom av hans motivering framgir, just att den riktiga
och rittvisa synpunkt, som godkindes for linjerna Malmé—KGpenhamn och Trille-
borg—Sassnitz, dven mdtte tillimpas for nu ifrdgavarande linje, si att trafiken
blir fullt gemensam samt att, till ett forsta uttryck hiirav, iven en svensk ngfirja
insittes pd routen.

Naturligtvis ir icke en dngfirja allt, ty firjor anskaffas i man av behov och
iven i tur-tjinst likasom lokomotiven & en jirnviig, utan hele anliggningen hor
delas mellan svenska och danska statsverket sdsom en allmiin angeligenhet.

Iin omstiindighet, som for ndrvarande gor frigan aktuell dr, att stora hamn-
anliggningar i Hilsingborg dcls pdgd, dels planerats for niirmaste &ren, dirmed
dven tilltinkta nya anordningar for beriknad utveckling av angfirjetrafiken. Sta-
tens jarnvigar, som med Vistkustbanan nu har direkt anslutning till &ngfiirje-
leden, bor, sisom foreslagen deligare och fullt intresserad part i Angfirjetrafiken,
kunna utéva vida storre inflytande pd dessa anliiggningars beskaffenhet dn om sa-
ken uteslutande utgor en dansk och lokal angeligenhet. Arvendets natur medgiver
icke med full fordel att endast isolerade detaljer av dessa anordningar tagas under
provning, utan hela trafikfragan torde bora tagas i dverviigande i el sammanhang.
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Skulle framdeles den redan vickta frigan om inlosen till statsverket av pri-
vatbanor leda dirtill, att banorna Hilsingborg—Hessleholm och Eslév—Hilsing-
borg overtagas av statsverket, s bleve det iinnu angelignare att den direkt anslu-
tande Oresundstrafiken delas jimnt mellan Sverige och Danmark.

D3 nu motioniiren endast begirt utredning i detta drende och di en sidan
méste anses sirdeles angeligen och nyttig, fi stadsfullmiktige for sin del uttala sin
livliga anslutning till motionens syfte.

Hilsingborg den 17 februari 1920.
P4 stadsfullmiktiges vignar:

HJALMAR FORSBERG.
Gustaf Thurell.

Bilaga 3.

Till andra kammarens tredje tillfdlliga utskott.

Med skrivelse, som den 30 sistlidne januari kommit kammaren tillhanda, har
utskottet anmodat kammaren att inkomma med utlitande over en av herr M. Som-
melius i riksdagens andra kammare vickt motion om undersckning angdende fré-
gan om insittande av en svensk &ngfirja i Oresund for trafik mellan Hélsingborg
och Helsingor.

Vid bedomande av denna friga torde till en borjan bora erinras om de under-
handlingar mellan svenska och danska statsbanemyndigheter, som for nirvarande pé-
gd rorande revideringen av den svensk-danska godssamtrafiken. Enligt uppgift i Jirn-
viigstaxekommitténs betiinkande den 3 deecember 1918 hava dessa underhandlingar
bl. a. till syfte att aviigabringa sidan uppgorelse betriffande féirjeleden Hilsingborg
—Helsingér, att striickan oster om farjeledens mittpunkt skall betraktas som svensk,
samt att de svenska statsbanorna, si linge endast en férja anvindes pd denna
striicka, till de danska statsbanorna skola betala ersittning enligt vissa i avtal fast-
stillda grunder. D& det torde vara att forvinta, att dessa underhandlingar leda
till 6nskat resultat, kommer si tillvida en visentlig &ndring i nuvarande trafikfor-
hillanden & firjeleden Hilsingborg—Helsingor att intrdda, som Hilsingborgs &ng-
firjestation dirmed upphor att vara en dansk dngfirjestation, varjimte de svenska
statshanorna bliva likstillda med de danska i taxepolitiskt och ekonomiskt avse-
ende. Diremot kommer fiven med dessa anordningar det forhdllandet att kvarstd,
att den nuvarande trafiken ombesorjes uteslutande av en enda, danska staten till-
horande &ngfirja.

Under antagande, att syftet med ovan berorda forhandlingar kommer att vin-
nas, vill det emellertid synas Handelskammaren som om frigan om insdttande av
en ny svensk fngfirja & strickan Hilsingborg—Helsingor hirefter i forsta hand bor
ses ur den synpunkten, huruvida detta dr onskvirt med hénsyn dels till trafikens
behov dels ocksd till den trafikpolitik, som foér nirvarande tillimpas vid uppritt-
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hallandet av vara sodra forbindelser med utlandet. Sirskilt pd grund av de bety-
dande kostnader for bade stat och kommun, som for nirvarande kunna forvintas
bliva foérenade med att insitta en ny ingfirja & denna led, synes det diremot knap-
past tillradligt, att en dylik dtgird vidtages endast med hiinsyn till rikets anseende
och dess representation utat.

Ehuru kammaren icke pd grund av forebragt eller tillgingligt material &dr i
tillfiille att till fullo beddma, huruvida trafikens omfattning for nirvarande kan an-
ses berittiga till insdittandet av en ny dngfirja & berdrda trafikled, anser kamma-
ren det dock onskviirt att denna friga upptages till utredning. Av bifogade sta-
tistik — vilken dock blott omfattar vagnar frin och via de enskilda jérnvigarna
mellan Hilsingborg och Hessleholm samt Landskrona och Hilsingborg, men diremot
icke vagnar ankomna frin Statens Jirnvédgar — framgir, att bristen pd tillrick-
lica forbindelser fran tid till tid fororsakat mycket besvdarande rubbningar i dng-
fiirjetrafiken via Hilsingborg. Déirjimte hava ifragavarande enskilda jarnvigsf{or-
valtningar ocksi meddelat, att dngfédrjetransporterna over Sundet enligt deras er-
farenhet ofta fordrdjas i £6ljd av att som regel blott en enda firja stir till forfo-
gande. I detta sammanhang vill kammaren ocksd framhéilla, att de danska jirn-
vigsmyndigheterna i foljd av okade trafikkostnader pa senare tid allt oftare visat
en pitaglig ovillighet att l1ita den danska firjan verkstilla andra &n de vanliga tu-
rerna eller for trafikens ombesorjande till denna led dirigera frin annat hill him-
tade firjor. Med hinvisning till ovan framhéllna omstindigheter vill det dérfor
synas Handelskammaren som om beaktansvirda skil foreligga for att taga under
utredning, huruvida icke inséttandet av en ny angfirja mellan Halsingborg och Hel-
sing6r #ir av behovet pékallat.

Skall emellertid en sidan utredning verkstillas, synes det dock nodvindigt,
att densamma icke ensidigt begriinsas till att blott omfatta frigan huruvida behov
foreligger av okade trafikmdjligheter mellan Hilsingborg och Helsingdr. Icke minst
med hiinsyn till den trafikpolitik, som blivit foljd allt sedan firjeforbindelsen mel-
lan Trilleborg—Sassnitz kommit till stind, torde en dylik isolerad behandling av
detta sporsmil icke kunna forviintas giva en fullstindig dverblick av samtliga hit-
horande trafikfragor. Dirjimte torde i detta sammanhang ocksd bora beaktas,
huruvida behov av utvidgade trafikforbindelser jimvil & vira ovriga forbindelse-
leder soderut med kontinenten eventuellt kan anses forcligga.

For den hindelse en dylik utredning skulle giva till resultat, att en ny ing-
firja bor insittas pd leden Hiilsingborg—Helsingtr, synes det limpligt, att overens-
kommelse redan nu triffas dirom att en sddan férja skall insittas av svenska
staten. I fall s icke redan skett torde dirfor dylikt forbehdll bora inforas i det
reviderade samtrafiksavtalet mellan Sverige och Danmark.

Pa grund av vad ovan blivit anfort fir Handelskammaren for sin del silunda
tillstyrka, att en utredning i det i motionen angivna syftet kommer till stind, var-
vid Handelskammaren likvil sirskilt vill fororda, att vid denna utredning jamvil
beaktas dels sidana allmiinna trafikpolitiska strivanden, som i detta sammanhang
fran svensk sida hitintills gjort sig giillande, dels ocksd det behov av okade trafik-
mojligheter, som kan forefinnas & ovriga dngfiirjeforbindelseleder soderut mellan
Sverige och utlandet. Slutligen vill Handelskammaren ocksd fista uppmirksam-
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heten pd Onskviirdheten av att de av Jirnviigstaxekommittén ovan omnimnda under-
handlingarna snarast mojligt matte slutforas samt att dirvid forbeh&ll matte goras,
att, s snart behov visar sig forefinnas for en ny &ngfiirja & leden Hilsingborg—
Helsingor, denna firja skall insfittas av svenska staten. :

Malmé den 26 februari 1920.
Skidnes Handelskammare, omfattande Skine och Sodra Halland.

R. TRAGARDH.
Eilif Sylwan.

Stockholm, Bokforlags-A.-B. Tidens tryckeri, 1920.



