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Nr 183.

Ankom till riksdagens kansli den 1 juni 1920 kl. 5 e. m.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen
gjorda framstillning om anslag for anliggning av en
statsbana fran Hultebo station d statsbanan Dagarn—
Hultebo till Riddarhyttans gruvfdlt jamte en i dmnet
vickt motion. (4:e avd.)

I en till riksdagen den 7 januari 1920 avlitna propositionen an-
giende statsverkets tillstind och behov har Kungl. Maj:t med dbero-
pande av det vid propositionen under rubrik »utgifter for kapitalokning:
bil. 1» fogade statsridsprotokollet 6ver civilirenden samma dag, punkt
56, foreslagit riksdagen att dels, under forbehall att vissa villkor om
kostnadsfri upplitelse av mark med mera iakttagas och under i stats-
radsprotokollet i 6vrigt angivna villkor, besluta anliggning av en nor-
malsparig statsbana fran Hultebo station & statsbanan Dagarn—Hultebo
till Riddarhyttans gruvfilt for en med tillimpning av 1918 ars pris
beriknad kostnad av 2,216,000 kronor, med ratt for Kungl. Maj:t att
ndrmare bestimma jirnvigens strickning, dels ock for arbetenas pa-
bérjande for ar 1921 anvisa ett reservationsanslag av 400,000 kronor.

Betriffande utredningen i drendet far utskottet hénvisa till dbe-
ropade statsradsprotokollet sid. 220—240.

I en inom riksdagens andra kammare vickt motion, nr 166, har
herr 4. Zander hemstillt, att riksdagen ma avsld Kungl. Maj:ts fore-
varande forslag samt i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl.
Maj:t ticktes lita utreda, buruvida det kan vara med statens och det
Bihang till riksdagens protokoll 1920. 6 suml. 73 hdift. (Nr 181—183.) 2
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allménnas intresse forenligt, att staten forvérvar och till normalspéarig
bana utvidgar Koping—Uttersbergs och Uttersberg—Riddarhyttaus jirn-
vigar, och till riksdagen inkomma med de forslag, vartill denna utred-
ning kan foranleda;

eller ock om riksdagen ej skulle finna anledning bifalla detta yr-
kande, att riksdagen maétte besluta att med avslag pa Kungl. Maj:ts ovan-
nimnda proposition i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om utredning
av, huruvida staten m& kunna férvirva och till normalsparig bana ut-
vidga Uttersherg—Riddarhyttans jérnvig, samt att Kungl. Maj:t mitte
till riksdagen inkomma med de férslag, som dérav kunna féranledas.

I friga om de skil motioniren anfort till stod for sin framstill-
ning fir utskottet hinvisa till motionen.

Betriffande nimnda motion har utskottet erhallit fran jarnvigs-
styrelsen i vederbérlig ordning inforskaffat yttrande, vilket som bilaga
fogats vid detta utlitande (Bil. I).

Foreliggande forslag om forlingning av statsbanan Dagarn—Hultebo
fram till Riddarhyttans gruvfilt har i1 likhet med vad fallet var be-
traffande forslaget om anliggning av ndmnda statsbana icke huvud-
sakligen foranletts av ortsbefolkningens behov av forbittrade kommu-
nikationer. Om ocksf, siger departementschefen, avsevird fordel for den
vid Riddarhyttan boende befolkningen ér att férvinta av att den Gver
Dagarn kan komma i forbindelse med de personforande tigen 4 striickan
Krylbo—Hallsberg, avser dock forslaget i forsta hand att tillgodose ett
enskilt intresse genom att befrimja transporterna av jirnmalm frin de
Riddarhytte aktiebolag tillhériga gruvfilten vid eller i niirheten av
Riddarhyttan.

Aven om forslaget till anliggandet av jérnvigen Hultebo—
Riddarhyttan salunda icke kan anses framsprunget av ett direkt stats-
intresse, kan, har departementschefen vidare framhéllit, jirnviigen dock
antagas medfora nytta for det allméinna. Pa grund av otillrickliga
transportmdjligheter hava under senare ar fran Riddarhyttan férsalda
malmprodukter icke kunnat i sin helhet utfraktas, och sirskilt hava
restpartierna av den till svenska jarnverk silda malmen starkt okats.
Leveranserna till dessa ske huvudsakligen 6ver Krampen, varest om-
lastning fran Képing—Uttersberg—Riddarhyttans smalspiriga jirnvig
till statens jirnvigar miste #dga rum. Svirigheterna vid denna om-
lastning utgéra enligt bolagets uppgift ett absolut hinder for varje
okning av malmleveranserna till de viktigaste svenska konsumenterna.
P4 grund hirav kommer, om férhallandena icke édndras, en avsevird del
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av bolagets produktion att avsiittas i utlandet genom export over Ko-
ping. Uppenbarligen #r det av statsekonomisk betydelse, siges det i
propositionen, att i storsta mojliga utstrickning at den svenska kvalitets-
stiltillverkningen bevara bolagets produkter, av vilka denna industri
har stort behov. Direst jirnviigen kommer till stind, torde bolaget
iven komma att upptaga malmbrytning vid de hégst betydande annu
icke utnyttjade malmfyndigheter, som iro beligna utmed den foreslagna
Jarnviigsstrickningen.

Aven ur en annan dn nu berérda synpunkt komme den ifriga-
satta jarnvigen att medfora nytta for det allmiinna, i det genom banans
framdragande till Riddarhyttan densamma komme i #n nirmare grann-
skap till Klotens kronopark, varmed utférsel av skogsprodukter frin
kronoparken skulle underliittas.

Att jirnvigens byggande av statsmedel anses bora ifrigasittas ar
emellertid frimst beroende pa att amortering och forrintning torde kunna
pariknas av det kapital, som staten nedligger i anliggningen, detta pa
grund av de ekonomiska garantier, som ldmnats frin gruvbolagets sida.

I motionen har uttalats vissa betinkligheter mot Kungl. Maj:ts
forslag, och har motionédren darvid anfért, bland annat, foljande:

»Den ifrigasatta banan, Hultebo—Riddarhyttan, avser, att fér trans-
port till norrlindska bruk upptaga malm frin Riddarhyttans gruvfilt.
Denna transport sker nu med den smalspiriga Koping—Uttersherg—
Riddarhyttans jirnvig till Krampen, dir omlastning sker till statens
bana Hallsberg—Krylbo, for att sedan gi till destinationsorten. Det
torde icke vara tvivel underkastat annat dn att en anordning, varigenom
den kostsamma och tidsédande omlastningen i Krampen skall kunna
undvikas, i mycket hég grad skall vara till gagn for Riddarhyttans
gruvors rationella drift. Det kan dock ifrigasiittas, om icke detta skall
kunna nés pd annat siitt, &n att staten for indamélet bygger en sirskild
Jarnvag.

Till Riddarhyttans gruvor gér, som sagt, den smalspariga Képing—
Uttersbergs—Riddarhyttans jirnviig. Denna jirnvdg har inom gruv-
filtets omride utvecklat sitt bannit, si att séirskilda stickspir numera
gd till flera av de olika gruvorna, och jirnviigsbolaget har skaffat sig
en vagnpark, som svarar mot gruvbolagets leveransformiga.

Blir den nu féreslagna jirnviigen en verklighet, komma dessa banor
att tangera varandra pa flera stillen. De komma pi vissa stillen att
gé parallellt och taga sitt gods vid samma gruvor. Den propositionen
atfoljande kartan askadliggor detta pi ett tydligt sitt.
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Att en dylik anordning for gruvforvaltningen ej kan vara oférdel-
aktig, kan man nog forstd — konkurrens mellan ett par trafikleder ér-
ju alltid till gagn fér trafikanten — men om det ur allmén och national-
ekonomisk synpunkt kan vara att tillrada, och om staten bér engagera
sig si omfattande i ett enskilt foretags tjdnst, torde ddremot kunna
ifrdgasittas.

Det torde ocksid vara nigot i sitt slag enastiende, att staten, sedan
Kungl. Maj:t beviljat en jirnvig koncession, och denna jirnvig blivit
en verklighet, sjilv bygger en jirnviig till precis samma plats for att
fylla det trafikbehov, som den enskilda banan avsett att tjina och fétt
koncession pia. Det brukar ju eljest tillgi s4, att, om férhillandet under
tiden utvecklat sig, si att det befinnes vara av allmént intresse att staten
dger en trafikled pé en ort, dir jirnvidg redan finnes, staten dé loser
in den redan befintliga banan i stillet for att bygga en ny sidan.
Genom en under sidana forhillanden nyanlagd jarnvig bindes ju ond-
digtvis kapital, samtidigt som ej nigondera banans ekonomiska bérighet
kan bliva tillfredsstillande.

Vad da denna ort betriffar, torde det vara ddagalagt, att behov
av normalsparig jirnviig foreligger. Detta behov ér emellertid inte en-
bart begriansat till Riddarhyttan. Det 4r gemensamt for hela den trakt,
som Koping—Uttersberg—Riddarhyttans jirnvig genomloper. Stora an-
stringningar hava ocksi gjorts for att astadkomma ombyggnad av den
smalspiriga jirnviigen till bredsparig. Det bolag, som nu #dger dessa
tvd pa sirskilda koncessioner baserade jirnvigar, Koping—TUttersbergs
jairnvig och Uttersberg—Riddarhyttans jirnvig, har ocksi ingétt till
Kungl. Maj:t med anhallan om koncession pia omliggning av banorna
till bredspariga. Denna ansokan vilar dnnu hos Kungl. Maj:t.

Det ser ut som Kungl. Maj:t férbisett denna ansékning vid prévning
av Riddarhyttans aktiebolags anhéllan om att staten skall anligga jirn-
viig Hultebo—Riddarhyttan. Blir det sd, att Koping— Uttersberg—Riddar-
hyttans jirnvigs ansckan om koncession pi utbyggnad till bred-
sparig blir av Kungl. Maj:t bifallen, synes siledes Riddarhyttans gruv-
falts behov av en normalspirig jarnvag bliva tillfredsstillt utan att
staten behover gora en dyrbar anliggning. En jirnvig Hultebo—
Riddarhyttan skulle givetvis i sin tur &terverka pa Uttersbergsbanans
rintabilitet och, till férfaing for traktens ovriga industri, omdjliggora
banans utbyggande till normalsparig.

_ Det ser emellertid ut, som skulle de bolagsigare, som nu idga
Uttersbergsbanan, ett konsortium intressenter i Norrkoping, som fér-
viirvat bolaget i avsikt att 1 sammanhang med byggandet av den pla-
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nerade jirnvigen Katrineholm—Koping utvidga Képings—Uttersberg—
Riddarhyttans jarnviigar till normalspériga, ej skulle iga forutsiittningar
att fullfolja planen. Krigstidens svérigheter ha kommit emellan och
forsvarat omliggningen.

Di nu emellertid forslag uppkommit om en statsbanans byggande
vid Riddarhyttan édven med hinsyn till, att denna bana, utom det all-
miinna behov, som den avser att fylla vid Riddarhyttan, skulle komma
att tjina ett direkt statsintresse genom sin nirhet till Klotens kronpark,
varigenom ett biittre utnyttjande av skogsprodukterna skulle ernds,
synes det mig vara limpligt att prova, huruvida man inte i dnnu hogre
grad skulle kunna tillgodose statens och det allminnas intresse genom
statens overtagande av Koping—Uttersberg—Riddarhyttans jarnvigar
och dess utbyggande till bredspariga.

Efter Malarens éppnande for den storre sjofarten, for vilket staten
nedlagt s& stora summor, triffar man 1 Koéping den i dagarna pa-
bérjade, i hjirtat av landet liggande stora djuphamnen. Med over-
tagande av Uttersbergsbanan skulle en jirnvigsférbindelse komma i statens
dgo, genom vilket man, icke blott efter tillbyggnad skulle nd statens
skogar i Klotens kronopark, utan staten skulle ocksi dd kunna leda det
gods, som fran vissa delar av mellersta Sverige vill soka sig forsta
stora hamn, pd egna jirnvigar over Krylbo—Klampen—Kopmg, och 1
Koplng ni en sadan. Riddarhyttans gruvfilt skulle fa sitt behov pa
jirnvig med stor trafikkapacitet fyllt, utan att staten byggde en med
Uttersbergsbanan konkurrerande, bada jirnviagarna ruinerande bana.

Genom inlésning och ombyggnad av Koping—Uttersberg—Riddar-
hyttans jarnvigar skulle staten for en relativt liten kostnad 6ppna en ny,
stor trafikled, som kommer dessa trakters industri och niring till god
hjdlp. Det kan bli en pendang till de goda forbindelser, som erndddes
genom statens forvirv av Mora—Vinerns jérnvig, di i statens hand
lades férbindelsen mellan Inlandsbanan och Kristinehamns stora hamnar.
Képings lige som hamnstad motsvarar pd visst sitt Kristinehamns; den
ligger djupast inne i det stora sjofartssystem, som Mélaren, liksom Vinern,
utgor och triffar hjdrtat av vért lands gamla bergsbruksindustri. Ett
forvirv for staten av Uttersbergsbanan bleve ett féretag med ling sikt
och stillt i sammanhang med Milarens 6ppnande for den storre sjo-
farten, skulle det i visentlig grad kunna stirka vira mellansvenska
jarnbruk i konkurrens utdt och oppna mojligheter av stort allmént
intresse.

Skulle, mot férmodan, riksdagen ej vilja stanna f6r och lata under-
soka mojligheterna av statsforvirv av Képing—Uttersberg—Riddarhyttans



14 Statsutskoitets utlatande Nr 183.

jirnviigar, forefaller det emellertid att ett forvirv av enbart Uttersberg—
Riddarhyttans jéirnvig vore att foredraga framfor att bygga Hultebo—
Riddarhyttans jérnviig. Ett inlésande av Uttersberg—Riddarhyttans
jarnvag och dess ombyggande till normalspirig bana skulle i varje fall
inte ligga si stora svarigheter i viigen for banan Koping—Uttersbergs
utbyggande, och Riddarhyttans gruvfilt finge 4 sin sida sitt behov av
en bredsparig bana tillgodosett.

Jamte mitt yrkande om wutredning av mojligheterna av statens
forviirvande av Koping— Uttersberg—Riddarhyttans jarnviigar och jérn-
viigarnas utbyggande till bredspiriga, kommer jag darfor, att, i hindelse
av att detta forslag ej vinner riksdagens bifall, alternativt stilla forslag
om férviry av enbart Uttersberg—Riddarhyttans jirnvig och om dess
utbyggande till normalsparig.

Till sist fir jag som min bestimda dsikt uttala, att en statsbanas
byggande fran Hultebo till Riddarhyttan kommer att menligt inverka
pi Hedstrommens bruks industri med dess talrika arbetarestam och hela
traktens allméinna tillstind. Efter denna trafikled ligger Kolsva stora
jirnverk samt Uttersbergs, Ferna, Karmansbo och Gisslarbo jirnbruk
samt en del mindre sigverk o. d.

Trafikforhallandena #ro pd Kopings—Uttersberg—Riddarhyttans
jirnvigar redan nu pad det hogsta otillfredsstillande, och varje dtgérd,
som sinker banans ekonomiska birighet, hotar att forkviva traktens
industri. Omlastningarna i Képing och Krampen édro bada tidsddande
och kostsamma och de hoga toppriser i friga om frakter, som Utters-
bergsbanan hiller, trycka brukens konkurrensformiga pi ett for dem
mycket ofordelaktigt sitt. Som exempel pd huru otillfredsstillande trafik-
forhallandena #ro pa denna jirnvig, kan anféras att Kolsva bruk inképt
lastbilar och upptagit landsvigstransport for visst gods pi den 14 kilo-
meter linga vigen, Kolsva—Koping, vilket lirer stilla sig fordelaktigare
dn att anvénda jarnvigen.

Flera av Kolsva jirnbruk beriknade utvidgningar aro baserade
pid forutsittningen av banans utbyggande till normalspirig, som under
flera ar varit ifragasatt.

Kommer, genom statens atgoranden att bygga Hultebo—Riddar-
hyttans jarnvig, Uttersbergsbanan att forbli smalspirig, komma dessa
utvidgningar vid Kolsva sannolikt ej till stind och nuvarande driften
snarare att begrinsas. Likartade forhallanden dro ridande vid de 6vriga
bruken. De arbeta under, i transportavseende, mycket svara forhallanden.»
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Sasom av den limnade redogérelsen framgir, hava olika meningar  Utskotiets
. . N " . e e . ytirande,
gjort sig gillande om limpligheten av att trots toreliggande ekonomiska
garantier foretaga den i propositionen foreslagna utbyggnaden av stats-
banan Dagarn—Hultebo fram till Riddarhyttans gruvfilt. Och da
utskottet vid innevarande rs riksdag haft att behandla ett stort antal
andra frigor av omfattande och viktig beskaffenhet, har det icke varit
utskottet mojligt att figna detta irende den ingdende granskning, som
for ett rittvist och allsidigt bedomands av detsamma synts erforderligt.
Utskottet har dirfor ansett forevarande friga icke nu bora foretagas
till avgérande, utan forutsiitter utskottet, att Kungl. Maj:t, eventuellt
efter omprévning huruvida ur nationalekonomisk synpunkt betingelser
for statsinlsen av jérnvigslinjerna Képing—Uttersberg och Uttersberg—
Riddarhyttan och deras ombyggnad till banor av mnormal spérvidd
kunna befinnas foreligga, inyo understiiller frigan riksdagens prévning.
Under dberopande av vad utskottet salunda anfort far utskottet
hemstiilla,

a) att Kungl. Majits férevarande forslag icke
mé till nigon riksdagens &tgiird foranleda;

b) att herr Zanders i dmnet vickta motion ma
anses besvarad genom vad hir ovan anforts.

Stockholm den 1 juni 1920.

P8 statsutskottets vignar:

A. ANDERSON.

Néarvarande: se under utlatandet nr 181.
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Bilaga I.

Till riksdagens statsutskott.

Enligt skrivelse den 12 sistlidne mars frin statsridet och chefen for kungl.
civildepartementet har Kungl. Maj:t anbefallt jarnvigsstyrelsen att avgiva och till
riksdagens statsutskott avlimna av utskottet begirt yttrande &ver en inom andra
kammaren vickt motion nr 166 om avslag & Kungl. Maj:ts forslag om anliggning
av statsbana frin Hultebo station till Riddarhyttans gruvfilt samt om skrivelse till
Kungl. Maj:t med anhéllan om utredning, huruvida det vore med statens och det
allméinnas intresse forenligt att staten forvirvade och utvidgade till normalspirig
bana Koping— Uttersbergs och Uttersherg—Riddarhyttans jirnvigar, eventuellt endast
Uttersherg—Riddarhyttans jarnvig.

Till &tlydnad hirav fir jirnviigsstyrelsen anfora foljande.

Den i motionen framforda &sikten, att en blivande statsbana Hultebo—Riddar-
hyttan skulle medféra minskning av trafiken & Koping —Uttersberg—Riddarhyttans
jirnviigar synes -— under forutsiittning att dessa jirnvigar fortfarande bibehdllas
smalspiriga — icke riktig. A de smalspiriga jirnviigarna transporterades nimligen
fran Riddarhyttan under iren 1913—1918 over Krampen for omlastning i medeltal
cirka 27,000 ton érligen samt under &ren 1916—1918, d& malmtransporten tkats 1
medeltal omkring 33,000 ton per &r under det att Gver Koping transporterats 1
medeltal under perioderna 1914—1918 och 1916—1918 omkring 45,000 respektive
47,000 ton. Kommer den ifrigasatta jirnviigen Hultebo—Riddarhyttan till stind,
skulle visserligen icke nigon malm frin Riddarhyttan uttransporteras 6ver Krampen
for omlastning diirstiides, men skulle diremot enligt Riddarhyttebolagets berikning
pa grund av den okade malmproduktion, som bolaget anser sig genom den nya
banans tillkomst kunna igdngsitta, transportkvantiteten over Koping ar 1925 okas
till 75,000 ton per &r. Som avstinden & de enskilda jirnviigarna mellan Riddar-
hyttan och Krampen respektive Koping, uppgd till 8.5 respektive 46 kilometer har
den under senare ir framgiende malmtrafiken frin Riddarhyttan, riknat i tonkilo-
meter, uppgitt till omkring 2,440,000 tonkilometer, varemot malmtrafiken & den
smalspiriga banan &r 1925 beriiknats uppgid till 3,450,000 tonkilometer. Hirav
synes, att antalet tonkilometer skulle okas &r 1925 med omkring 40 procent i for-
h&llande till det nuvarande. Skulle den av jirnviigsbolaget ifragasatta ombygg-
naden till normalspiir av bolagets jirnviigar diremot forverkligas och samtidigt den
av Riddarhyttebolaget planerade skade malmproduktionen #iga rum, komme givetvis
en statsbana Hultebo—Riddarhyttan att fororsaka en minskning i den trafik, som
eljest skulle uppkommit pi de ombyggda Koping—Uttersberg—Riddarhyttans jarn-
viigar.

Det torde dock med skil kunna ifrigasittas, om under avseviird tid framit
det enskilda bolaget miktar genomfsra ombyggnaden. Enligt det kostnadsforslag,
som var bifogat bolagets anstkan om koncession pi jérnviigarnas utbyggande till
normalspir, beriknades nimligen ombyggnaden draga en kostnad av 4,460,000
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kronor. Férslaget iir emellertid uppriittat i september 1917 och har sedan dess en
kostnadsstegring av 40 a 50 procent intritt, vadan firslagets genomforande enligt
nu gillande prisnivd, men i ovrigh med de fsratsittningar bolaget tinkt sig vid
forslagets uppriittande, torde kunna beriiknas till 6 & 7 miljoner kronor. Harvid
ir dessutom att miirka, att det av bolaget uppgjorda ombyggnadsforslaget ir upp-
gjort med tekniska bestimmelser, vilka i minga avseenden méiste betraktas som
provisoriska fér nedbringande av den forsta ombyggnadskostnaden och som niippe-
ligen torde kunna komma till anviindning av banorna, pi siitt ifrigasiittes i motio-
nen, skulle forviirvas av staten och direfter ombyggas. Av nedanstiende samman-
stillning framgir, dels de av Jjirnviigsbolaget vid kostnadsberikningen anviinda tek-
niska bestiimmelserna, dels de bestimmelser, som anses bora tillimpas vid ombygg-
naden efter ett eventuellt statsinkop.

i Ifrigasatta tekniska |
? bestdimmelser vid |
; ombyggnaden |
| efter ett |
av bolaget | eventuellt |
r statsinkép |
|
Sparvidd  ...oooooeeeeee m. 1.485 ! l.48s |
Skenvikt i huvadspar .................... /m.| 248 275 [
Storsta syllavstind ... ... . m. 0.7 “ 0.7 i
Syllens liingd, klossad syll .... m. 2.4 | 24
> » dvriga syllar.............. T m. 2.1 [ 24 ‘
>  bredd i topp ...... 5. e v S SR S e v e s m. 0.2 i 0.2 |
»  tjocklek, ;{krﬂdd pébtva xg)otsatta sidor «...oeoeiii m. 0.15 8.15 3
o oping—Uttersberg ... 0/00 10 1 |
Stbr:ti lutnmg[ Utt};rs erg—Riddaghyttan .............................. 0/oo|  16.67 | 16.67
anan 1 i JaStapAr ooovuvisssmnimininm s overmpmrmmsms 0/oo| 25 | 25 |
. . huvudspar ........................TT m. 300 I 800 i
Mmsi: dl;rblfmngs-{ sidospﬁg & statiomer............ ... m.| 180 | 180 ‘
e for . : 8
industri- och gruvspar............c................. m.| 150 150
Ballastens kronbredd vid 2.1 meters syllar m. 2.4 — ‘
» » » 24 » » m. 2.1 3.0 |
» DJUP. - ovesvrusintaesssimommmenn s sommysesvanssrsss. m. 0.3 0.4 |
Banvallens kronbredd minst ... m. 4.0 4.8 §
Jordskérnings bredd i balansplanet minst . m. 6.7 7.8 f
> brantaste sidolutning ...... .. ... " m| 1:1.5 1:1.5 j
Bergskirnings bredd i balansplanet minst m.! 4.0 4.9 !
> brantaste sidolutning ....................... " fo10:1 10:1
Minsta dimension a avloppstrumma ..................... m. 0.6 x06 | 0.6 x0.6 |
Broarna beriiknade for ett axeltryck av ..... ... ton 18 | 18 |
Storsta tillatna hastighet ... . 7T km/tim.| 32 50

Betriffande skiljaktigheterna mellan de tekniska bestéimmelserna i ena eller
andra fallet kan anforas foljande.

Vid rilsutbytet bor banan om den skall ombyggas av staten beliiggas med
riler av minst 27.5 kilogram per meter, enir i annat fall anviindandet av stats-
banornas befintliga lokomotivtyper skulle lida en oekonomisk inskriinkning sirskilt
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i betraktande av att 4 banan skulle framgé jamforelsevis tung trafik. Likasd borde
givetvis forutsiittas att de nu befintliga syllarna av 2.1 meters lingd utbyttes 4 hela
banan mot sidana med 2.4 meters lingd. Visserligen skulle viill banan kunna trafike-
ras med bibehillna 2.1 meters syllar, men pi sitt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
ocksd forutsatt miste detta anses sisom en provisorisk dtgird och den trafikerade
allmianheten skulle siikerligen snart framkomma med berittigade anspridk péd storre
tighastighet #n den som ckulle kunna tillitas om sliprarna med 2.1 meters lingd bibe-
holles eller maximalt 82 kilometer per timme. I konsekvens hiirmed bor ocksé bal-
lastens kronbredd och djup samt banvallens kronbredd okas utover vad bolaget
tankt sig for att spiret skall bliva s tillfredsstillande att tégen kunna framforas
med den maximihastighet, som torde bira forutsittas eller omkring 50 kilometer
per timme.

Med ledning av den av bolaget uppritttade kostnadsberiikningen och med an-
vindande av ovanstiende tekniska bestimmelser for banan ombyggd som statsbana
har ny approximativ overslagsberikning av kostnaden for banornas omhyggnad till
normalspar utforts, varvid foljande #r att mirka.

1) Kostnaderna hava beriiknats enligt nu gillande prisnivé.

2) Till sidospiren & tationerna hava riler av 24.s kilograms vikt per meter
tinkts komma till anvindning och finnas sidana i tillriicklig kvantitet tillgingliga
frin det nuvarande huvudspéret, som till viss mindre del &r belagt med riler av
denna vikt.

5) A bandelen Uttersberg—Riddarhyttan har banan tankts omlagd enligt ett
forut av bolaget ifrigasatt forslag mellan Forshammar och Uggelfors — i bolagets
kostnadsberiikning har denna omliggning dock icke nu medtagits — varigenom dels
sticksparet till Krampens station forsvinner och Krampen kommer att trafikeras
sisom vanlig mellanstation mot att nu endast vara atkomlig frin de enskilda ba-
norna formedelst berorda stickspér, dels den mellan nyssnimnda platser beldigna
hojdkammen kringgds, varigenom den dirstides befintliga linga och starka stig-
ningen forsvinner.

4) Kostnaderna for stationernas ombyggnad har vid jamforelse med bolagets
forslag mést betydligt okas, vilket sirskilt ‘giller anslutningsstationerna Koping och
Krampen. De beritknade kostnaderna for dessa ombyggnader &ro dock ytterst
approximativa, di tiden icke medgivit att uppratta nigra detaljerade ritningar for
ombyggnaderna.

5) I det av bolaget uppgjorda forslaget har kostnaden for nyanskaffning av
ullande” materiel upptagits till 2,000,000 kronor men har denna summa minskats
med 500,000 kronor, som beriiknas utgora forsaljningsviirdet av den nuvarande ma-
terielen. I den av styrelsen verkstillda gverslagsberikningen har beloppet 2,000,000
kronor med vederborlig hojning pé grund av nu gillande prisnivd godtagits, dé €j
nu tiden médgivit att verkstilla en nirmare utredning 6ver behovet av rullande
materiel efter ombyggnaden, oaktat enligh styrelsens uppfattning berdrda belopp
sikerligen #r otillrickligt. Som styrelsen #ir mycket tveksam, huruvida den nu-
varande materielen med sin enastiende sparvidd av 1.093 meter kan avyttras for
det av bolaget beriknade priset har nigot forsiljningsviirde icke upptagits for den
auvarande materielen, detta sé mycket mer dd som nyss nimnts kostnaden for ny-
anskaffning av rullande materiel synes val si lagt upptagen.

De efter ovanstiende forutsatiningar verkstillda pverslagsberikningarna hava
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givit for handen, att ombyggnad av bandelen Koping— Uttersberg med bispdr skulle
draga en kostnad av omkring 5,800,000 kronor och av bandelen Uttersberg—Rid-
darhyttan med bispir en kostnad av omkring, 3,500,000 kronor eller tillsammans
omkring 9,300,000 kronor. Till dessa kostnader skola givetvis liggas kostnaderna
for banornas inlosen, vilka senare kostnader kunna uppgivas forst efter forhand-
lingar med jirnviigsholaget, eniir i banornas koncessionsvillkor icke finnas inrymda
niigra bestimmelser betriiffande ett eventuellt statsinkdp av desamma. Upplysnings-
vis kan niimnas, att enligt av bolaget limnad uppgift banornas avkomstberittigade
byggnadskostnad utgjorde &r 1918 omkring 3,250,000 kronor.

Av det ovanstiende framgér, att for ett statsinkdp och utvidgande till nor-
malspir av Koping — Uttersbergs och Uttersberg-—Riddarhyttans jirnvigar, eventuellt
av endast den senare jirnviigen, skulle erfordras ett avseviirt kapital, vilket efter
allt att doma niippeligen Atminstone under léng tid framit skulle kunna forrin-
tas. Diremot ir statens kapitalutligg for utférande av den projekterade jirnviigen
Hultebo—Riddarhyttan av betydligt mindre omfattning och dirjimte kommer detta
kapital pi grund av den mellan statens jirnviigar och Riddarhyttebolaget triffade
overenskommelsen att forrintas pd ett fullt nojaktigt sitt.

Med anledning av vad styrelsen silunda anfért, fir styrelsen avstyrka den
foreliggande motionen.

Stockholm den 17 april 1920.
Kungl. jirnviigsstyrelsen.

AXEL GRANHOLM.
Hj. Fogelmurck.




