Riksdagens skrivelse Nr 401. 13

Nr 401.

Godkind av forsta kammaren den 18 juni 1920.
Godkind av andra kammaren den 18 juni 1920.

Riksdagens skrivelse till Konungen ¢ anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angdende ldneunderstid dt Ostkust-
banans aktiebolag jimte © dmnet vickta motioner.

(Statsutskottets utldtande nr 233.)

Till Konungen.

Uti en till riksdagen den 7 maj 1920 avliten proposition, nr 426,
har Eders Kungl. Maj:t, under d4beropande av propositionen bifogat utdrag
av statsradsprotokollet dver civilirenden for samma dag, foreslagit riksdagen

dels medgiva, att Ostkustbanans aktiebolag, som jamlikt beslut av
1913 och 1915 ars riksdagar under vissa nidrmare angivna villkor be-
viljats ett ldneunderstéd av 3,000,000 kronor, mé, under villkor i huvud-
saklig overensstimmelse med vad i statsridsprotokollet angives, utover
ifrigavarande understéd atnjuta ytterligare ett lineunderstod av likaledes
3,000,000 kronor eller silunda tillhopa 6,000,000 kronor;

dels ock, vid bifall hirtill, for ifrigavarande dndamdl for ar 1921
under utgifter for kapitalokning anvisa ett reservationsanslag av 3,000,000
kronor, att utgd av linemedel, ivensom besluta, att de i forslaget till
riksstat for 4ar 1921 bland inkomsterna under rubriken »I. Fast upplé-
ning» upptagna linemedel skola hijas med sistnimnda belopp, 3,000,000
kronor.

I sammanhan
handling forehaft

dels en inom riksdagen vickt motion, diri hemstillts, att riksdagen
matte dels bifalla vad Eders Kungl. Maj:t i proposition nr 426 fore-

g med forevarande proposition har riksdagen till be-
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slagit med avseende & beloppet av det lineunderstéd, som under &r
1921 skall tillhandahallas Ostkustbanans aktiebolag; dels darutéver be-
vilja Ostkustbanans aktiebolag ett lin & det belopp, av bolaget beriknat
till 4,000,000 kronor, vilket utéver nyss ndmnda redan under &r 1921
disponibla laneunderstéd & sammanlagt 6,000,000 kronor samt bolagets
till 20,000,000 kronor uppbringade egna kapital jimte en bankkredit &
21,000,000 kronor, enligt av Eders Kungl. Maj:t godkénd kostnads-
berikning, erfordras fér byggandet av jirnvig fran Gévle till Harnésand;
dels ock bestimma, att hela lineunderstodet beviljas pa i huvudsak de
villkor Ostkustbanans aktiebolag angivit i sin skrivelse till Eders Kungl.
Maj:t av den 15 juli 1919, dock med den &ndringen, att den del av
laneunderstodet, som overstiger 6,000,000 kronor, icke ma till bolaget
utanordnas fore den 1 januari 1922;

dels ock tvd likalydande motioner, déri hemstillts, att riksdagen
matte for byggande av bandelarna Hirnésand—Sundsvall, Sundsvall—
Hudiksvall och Hudiksvall—Séderhamn av Ostkustbanan bevilja Ostkust-
banans aktiebolag tre sirskilda lan & respektive 6,000,000 kronor,
5,000,000 kronor och 4,000,000 kronor pa de villkor, som i motionerna
angivits.

Till riksdagens vederborande utskott hava under hand &verlimnats
tre olika férslag, nr I, II och III, till arbets- och utgiftsplan fér Ost-
kustbanans jirnvigsbyggnad, utarbetade genom Ostkustbanans aktie-
bolags férsorg.

Forslag nr I motsvarar i huvudsak bolagets kostnadsforslag av den
15 juli 1919, justerat i ungefirlig Gverensstimmelse med av jirnvigs-
styrelsen i november 1919 gjorda erinringar. Enligt detta forslag skulle
banan byggas i ett sammanhang och komma att kosta 55,600,000 kro-
nor, som skulle tickas av 20,000,000 kronor bolagets eget kapital,
14,600,000 kronor i statsldn och 21,000,000 kronor banklin, samt
vara firdig ar 1926. Om i enlighet med uttalanden i det vid Eders
Kungl. Maj:ts proposition nr 426 fogade statsrddsprotokoll, kostnaden
for hela banbyggnaden sittes till jimnt 56,000,000 kronor, skulle stats-
lanet uppgé till 15,000,000 kronor.

Forslag nr Il ar uppgjort som exempel pid banans byggande bitvis
med vissa ars mellanrum i 6verensstimmelse med det i forenamnda stats-
radsprotokoll férordade systemet. Exemplet dr valt s, att bandelarna
Sundsvall—Hirnosand och Ljusne—Stugsund skulle 6ppnas for trafik
ar 1922 samt hela banan bliva firdig ar 1930. Kostnadssummorna &ro
enligt bolagets uppgift beriknade pid samma sitt, som tillimpats vid
utarbetandet av forslag nr I med endast de tilligg, som betingas av
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okningen i rinteforluster och administrationskostnader till f6ljd av bygg-
nadsplanens omldggning. Totalkostnaden skulle uppgé till 63,400,000
kronor. Enligt forslaget skulle denna summa tickas av 20,000,000
kronor, utgérande bolagets eget kapital, 18,600,000 kronor vanligt stats-
lin for bestridande av byggnadskostnader, 6,800,000 kronor »extray
statslan for tdckande av rinteférluster, intill dess hela banan blivit
fiardig, samt 18,000,000 kronor banklin.

Forslag nr III motsvarar den plan, som ligger tll grund for
de bada sistnimnda likalydande motionerna angéende statslan for Ostkust-
banans byggande. Kostnaden dr beriknad pd samma siitt som betriffande
forslag nr I med de tilligg, som fororsakas av byggnadstidens forlingning
med ett ar, d. v. s. firdigstillande ar 1927. Kostnadssumman, 56,900,000
kronor, skulle tickas av 20,000,000 kronor bolagets eget kapital,
15,000,000 kronor statslin i 6verensstimmelse med sistnimnda motioner,
900,000 kronor statslin, som eventuellt framdeles kan komma att be-
viljas for byggande av bandelen Givle—Soéderhamn, samt 21,000,000
kronor banklin.

For hela banans firdighyggande erforderliga statslanet skulle silunda
enligt forslag nr I bliva 14,600,000 kronor, respektive 15,000,000 kro-
nor, om den av vederbérande departementschef angivna kostnadssumman
tillimpas, enligt forslag nr II 25,400,000 kronor samt enligt forslag nr
III 15,000,000 kronor fér nirvarande och eventuellt 900,000 kronor
framdeles. Genomférandet av forslag nr I, som i huvudsak samman-
faller med bolagets plan, skulle siledes kriva det minsta statsunderstodet,
men samtidigt forutsitta ett avgorande av frigan om inlosen av Uppsala
—Givle jirnvig. For undvikande av den hirmed férenade svarigheten
hava féljande bestimmelser féreslagits.

Jarnvigen frin Givle till Harnosand delas i fyra sirskilda jirn-
vigar, innefattande strickorna Géavle—Séderhamn, Séderhamn—Hudiks-
vall, Hudiksvall—Sundsvall och Sundsvall—H&rnésand med iakttagande
dock, att alla dessa fyra jirnviigar i samtrafikshinseende skola be-
traktas som en jarnvig, si linge de trafikeras- av en och samma for-
valtning.

For byggandet av hela jirnviigsstrickan Givle—Hirnosand beviljas
ett statslin 4 15,000,000 kronor, vilket emellertid uppdelas 4 de fyra
nimnda bandelarna i ungefirlig proportion till deras byggnadskostnader.

Efter enahanda grunder uppdelas #ven det i bolagets finansplan
ingiende banklinet, 21,000,000 kronor.

For de sirskilda jirnviigarna skulle alltsi stats- och banklinen ut-
gora: for jarnvigen Giivle—Soéderhammn ett statslan & 4,200,000 kronor
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med formansritt nirmast efter ett banklin & 5,900,000 kronor, for
jarnvigen Soderhamn—Hudiksvall ett statslin & 3,000,000 kronor med
formansritt nirmast efter ett banklan & 4,200,000 kronor, for jirnvigen
Hudiksvall—Sundsvall ett statslan & 4,200,000 kronor med férménsritt
nirmast efter ett banklin & 5,900,000 kronor samt for jirnvigen Sunds-
vall—Harnosand ett statslin & 3,600,000 kronor med forméinsritt nirmast
efter ett banklin & 5,000,000 kronor.

Betriffande tiden for statslinens lyftande skall gilla, att samman-
lagt 3,000,000 kronor fi lyftas tidigast under ar 1922, 7,000,000 kronor
tidigast under ar 1923 och aterstoden tidigast under ar 1924. Medan i
propositionen forutsatts, att 3,000,000 kronor skulle finnas tillgéngliga
redan pi 1921 ars stat, erfordras vid bifall till nu atergivna alternativ
intet anslag forrin tidigast ar 1922.

Sasom villkor for lyftande av statslinet for banan Giévle—Soder-
hamn skulle sirskilt gilla, att icke nigon del av detta ldn m4a utbetalas,
forrin sidant anbud om ritt for staten att inlésa Uppsala—Givle jirn-
vig avgivits, som av Kungl. Maj:t godkénnes.

I 6vrigt skulle for samtliga linen motsvarande lanevillkor gilla,
som Eders Kungl. Maj:t i propositionen nr 426 féreslagit for ldnet till
banstrickan Sundsvall—Hédrnésand.

Det forhallandet, att riksdagen tidigare beviljat Ostkustbanans aktie-
bolag statslin pi i vissa avseenden siirskilt gynnsamma villkor, innebir
givetvis ett erkinnande frin riksdagens sida av behovetav ifrigavarande
jarnvigsanliggning. De stora uppoffringar, till vilka ortsbefolkningen
forbundit sig genom den gjorda aktieteckningen i bolaget, ger ock ett
ofortydbart bevis pa det livliga intresse, med vilket banan omfattas 1 de
trakter, den iir avsedd att tjina. Det har ock for riksdagen framstitt
sdsom tydligt, att ostkustbanan éir i hog grad fortjént av statens med-
verkan for foretagets forverkligande. Ehuruvil riksdagen hyser denna
uppfattning, har det for riksdagen icke varit mojligt att nu besluta en
okning av det bolaget tidigare beviljade lineunderstddet.

Under de nuvarande statsfinansiella forhillandena méste nimligen
enligt riksdagens uppfattning fore ett definitivt beslut i frigan konse-
kvenserna av detsamma kunna bittre overskiadas én vad fallet ar enligt
sivil Eders Kungl. Maj:ts forslag som motionerna. Aven frin bolagets
sida synes med fog kunna begiras, att riksdagens beslut limnar storre
klarhet i avseende & den stillning, staten i fortsittningen kan komma att
intaga till frigan, &n propositionen innebdr. KEn nirmare utredning
bor fordenskull enligt riksdagens mening ske fore ett avgérande beslut
1 dmnet.
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I forsta hand synes hirvid bora utarbetas en plan fér genomféran-
det av anliggningen, avseende bland annat den hastighet, med vilken
banbygget allméint sett bér bedrivas och den ordning, i vilken jirnvigs-
byggnaden i fortsiittningen kan béra fullfoljas. Utarbetandet av denna
plan bor givetvis ske under beaktande av, att byggnadskostnaderna
bliva sa laga som mojligt och att foretaget skall lamna bésta méjliga
avkastning. Ett viktigt led i utredningen bor vidare vara ett precise-
rande av det ekonomiska forhillandet mellan staten och bolaget under
de olika utvecklingsskedena av foretaget. Vad sirskilt betriffar forut-
sittningarna for utforandet av bandelen Sundsvall—Héarnésand, vilken
jamval riksdagen anser vara den, som i forsta hand bor forverkligas,
torde, utom den av departementschefen 1 statsridsprotokollet angivna
losningen, bora tagas under 6vervigande, huruvida och pa vilka villkor
staten limpligen skulle kunna till en bérjan overtaga trafiken a4 denna
bandel och bolaget genom arrendeavgift erhalla gottgéorelse for riante-
kostnaderna fér det i bandelen nedlagda lanekapitalet. Genom en sadan
lésning av frigan torde, enligt riksdagens formenande, jimvil de intres-
sen 1 foretaget vilka icke &ro sérskilt knutna till banans nordliga delar,
fi anses bliva tillgodosedda pa sddant sitt, att dessa intressens repre—
sentanter icke med skidl kunna motsidtta sig, att arbetena tills vidare
inriktas pa ndmnda bandel. Slutligen bér nadrmare utredning ske i friga
om villkoren fér en eventuell statsinlosen av Ostkustbanan liksom ock
av Uppsala—Givle jérnvig.

Enligt erhallen upplysning disponerar emellertid Ostkustbanans aktie-
bolag for nirvarande icke medel for fortsittande ens i mindre omfattning
av de pagdende arbetena. Ett fullstindigt avbrytande av dessa arbeten under
exempelvis ett ar skulle dock enligt uppgift av bolaget medfora — forutom
avskedande av befals- och arbetarpersonal -— dels en avsevird direkt for-
lust, dels ock ckade rianteforluster & det redan nedlagda kapitalet jimte andra
oligenheter. Med hinsyn hirtill och d& dessa forluster skulle 6ka bygg-
nadskostnaderna och darmed #dven anspriken pa understod fran statens
sida, synes en utvidg boéra sokas, som mojliggor arbetenas fortsatta
bedrivande & bandelen Sundsvall—Héarnosand utan att staten darfor
definitivt binder sig betraffande blivande statsunderstod for byggande
av banans sodra delar.

En dylik utvdg synes riksdagen kunna vinnas, direst bolaget nu
bemttlgas att lyfta dot bolaget redan bcvd ade statslinet 4 3 ,000,000 Tronor
pa 1 huvudsak de villkor, som forcslfwlts 1 stwtsradsprotokollet till fore-
varande proposition, dock med féljande andringar betriffande nedan-
namnda punkter:

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 14 saml. Nr 399—401. 1961 20 3
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att den i punkterna 1:0) och 5:0) berérda uppdelning av Oskust-
banan i olika jarnvidgar limnas oppen, till dess den av utskottet ovan
forordade utredningen blivit verkstilld;

att det i punkten 4:0) upptagna villkoret for linets lyftande bort-
faller, varigenom bolaget silunda berittigas att utan uppfyllande av be-
rorda villkor, dock tidigast den 1 januari 1921, lyfta férenimnda stats-
lin & 3,000,000 kronor, att i enlighet med bestdmmelserna i punkt 2:0)
anvindas for bedrivande av arbetena & bandelen Sundsvall—Hirno-
sand; samt

att vad angir den i punkten 7:0) berorda siikerhet for linet de
slutliga villkoren skola faststillas efter det att omformilda utredning
blivit slutférd samt att Eders Kungl. Maj:t md besluta angdende den
sikerhet, som skall av bolaget stillas fér den del av linet, som kan
komma att lyftas, innan de slutliga bestimmelserna i dmnet varda med-
delade.

Riksdagen, som forutsitter, att merbersrda utredning med det sna-
raste igingsittes och slutfores, si fort sig gora later, fir i anslutning
till vad ovan anforts anmila, att riksdagen, i anledning av férevarande
proposition och de i @mnet vickta motionerna, medgivit, att det Ost-
kustbanans aktiebolag ar 1913 beviljade statslan & 3,000,000 kronor ma
till bolaget utbetalas pa de av riksdagen ovan angivna villkor samt for
dndamdlet under utgifter for kapitalokning och titel »lineunderstod» 4
riksstaten for 4r 1921 anvisat ett reservationsanslag av 3,000,000 kronor,
att utgd av lanemedel.

Betriaffande Eders Kungl. Maj:ts forslag om héjning av inkomsttiteln
»Fast upplining» kommer riksdagen att anmila sitt beslut i annat
sammanhang.

Stockholm den 18 juni 1920.

Med undersatlig vordnad.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1920.



