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Nr 311.

Av herr Kvarnzelius m. fl., om beviljande at Ostkustbanans

akticbolag av tre sirskilda ldn for byggande av ban-
delarna Hirnisand—Sundsvall, Sundsvall—Hudiksvall
och Hudiksvall—Siderhamn.

Jamlikt riksdagens skrivelse till Konungen den 24 maj 1913 och
den 11 maj 1915 har riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts dérom
avlitna propositioner beslutat att pd vissa villkor bevilja Ostkustbanans
aktiebolag ett laneunderstéd av 3,000,000 kronor.

Detta linebelopp ingick i en finansplan for banféretaget, baserad
pi en for banans byggande uppgjord kostnadsberikning, som slutade
pd en summa av 26,000,000 kronor.

Denna kostnad skulle enligt den uppgjorda finansplanen tickas av
10 miljoner kronor i eget kapital, 13 miljoner kronor i banklin mot
forsta inteckning i banan och 3 miljoner kronor i forenimnda statslin
mot andra inteckning. Ar 1913 var genomférandet av denna finans-
plan under ditida forhillanden betryggad. Hirférutom dgde bolaget ett
reservkapital, som sedermera stigit till 6ver 3 miljoner kronor.

Nir kriget utbrot, stillde sig bolaget till en bérjan avvaktande.
Det dréjde emellertid ej linge, forr 4n péd initiativ av divarande civil-
ministern forslag om arbetenas pabérjande for lindrande av den befarade
arbetslosheten 1 landet framkom. Efter en del medgivanden av stats-
myndigheterna och under deras direkta medverkan igéngsattes ocksd
arbetena i bérjan av ar 1916. For ndrvarande lira omkring hilften av
alla sten- och terrasseringsarbeten vara utférda, varjimte expropriation
av mark for banan till storsta delen #r verkstilld. Av bolagets medel
voro vid senaste arsskiftet omkring 9 '/: miljoner kronor forbrukade.

Pa grund av den kostnadstkning, som numera intriffat i friga om
savil materiel som arbete, har bolaget latit uppgora en ny kostnads-
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berikning, vilken slutar 4 en summa av 51,000,000 kronor. Fér er-
héllande av denna kostnadssumma har bolaget tinkt sig, att

bolagets eget kapital skulle uppbringas till ... kronor 20,000,000: —,
banklan anskaffas till.... ... . ... ... » 21,000,000: —
samt statslan begéras till ... » 10,000,000: —

Summa kronor 51,000,000: —.

I anslutning hirtill har bolaget i underdénig skrivelse den 15 juli
1919 gjort framstillning hos Kungl. Maj:t om avlitande av proposition
till riksdagen om beviljande &t bolaget av ett lin & det belopp, av bo-
laget beréiknat till 10,000,000 kronor, vilket utéver bolagets till 20,000,000
kronor uppbringade egna kapital jimte en bankkredit & 21,000,000 kro-
nor enligt av Kungl. Maj:t godkéind kostnadsberikning erfordras for
byggande av jirnvig fran Giévle till Hirnésand, pa enahanda villkor,
som angivas 1 riksdagens skrivelse den 11 maj 1915, nr 87; dock med
vissa 1 den underddniga framstillningen nirmare angivna modifikationer.

Den av holaget beriknade kostnadssumman, 51,000,000 kronor,
har enligt av Kungl. Maj:t infordrade yttranden godtagits av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, varemot jirnvigsstyrelsen ansett kostnadsfor-
slagets slutsumma bora hojas till 55,600,000 kronor.

Om denna senare summa i och for sikerstillande, savitt méjligt,
av_banféretagets genomférande ligges till grund for finansplanen, skulle
enligt bolagets forberérda ansokan statslinet komma att uppgd till
14,600,000 kronor, under det att bolagets eget kapital och det parik-
nade banklinet skulle fortfarande ing4 i finansplanen med ett samman-
lagt belopp av 41,000,000 kronor.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrker i sitt yttrande i huvud-
sak bolagets ansokan. Jarnvigsstyrelsen avstyrker diremot densamma,
men uttalar dérjimte den meningen, att om statsmakterna likvil anse
sig bora bevilja statslanet ifriga, bor som forutsittning krivas, att god-
tagbart anbud om riitt for staten att inlésa Uppsala—Givle jirnvig
samt villkoren hirfér férebringas.

Med anledning hirav har pid framstillning fran Ostkustbanans
aktiebolag anbud om dylik inlésen avgivits av Uppsala—Givle jirn-
vagsaktiebolag, varjimte aktiefigare i jirnviigsbolaget, som tillsammans
representera 42,100 av bolagets 50,000 aktier, erbjudit sig att Gverlata
sina aktier till staten mot ett pris av 220 kronor per styck.

I ett den 1 maj 1920 avgivet utlitande har 1918 ars jirnvigs-
kommitté avstyrkt antagandet av férenimnda inlésensanbud men till-
styrkt inkop pa angivna villkor av de hembjudna aktierna.
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Till pagdende riksdag har Kungl. Maj:t avlatit proposition, nr 426,
angdende ett lineunderstod till Ostkustbanans aktiebolag & 6,000,000
kronor.

Enligt det till propositionen fogade utdraget ur statsradsprotokollet
anférde statsridet och chefen for kungl. civildepartementet vid drendets
behandling bland annat,

att kostnadssumman fér hela banan med héinsyn till vad myndig-
heterna anfoért ej torde bora sittas till ligre belopp dn till narmare
56,000,000 kronor,

att med hinsyn till rddande forhallanden & linemarknaden och det
statsfinansiella liget det vore dgnat att vicka allvarliga betinkligheter
att till banforetaget bevilja ett s& stort lin, som det ifrdgavarande &
14,600,000 kronor,

att det okade lanebidraget till Ostkustbanan ej kan anses motiverat
enbart av mojligheten att forvirva Uppsala—Givle jarnvig pa erbjudna
villkor,

att under ridande ekonomiska situation beviljande for banforetaget
av det hogst betydande lanebelopp, som skulle erfordras for foretagets
sikerstillande i dess helhet, icke kan foérordas, men att hirav ingalunda
foljer, att tanken pé Ostkustbanans fullbordande skulle uppgivas,

att behovet av bananliggningen redan blivit av statsmakterna er-
kind och att det givetvis alltjimt méste framstd som ett onskemal, att
hela bananliggningen i sinom tid kommer till stdnd, dvensom att sidana
forfoganden med statens bistind triffas, att arbetena & banan ej 1 av-
vaktan pd gynnsammare ekonomiska férhillanden behéva i sin helhet
nedliggas, i synnerhet som arbetena pdborjades under kristiden dven
for att stodja statsmakterna i deras strivanden att motverka den da ra-
dande arbetslosheten. :

Under angivna forhillanden ifrdgasitter statsridet, om ej staten nu
borde inrikta sig pa att stédja fullbordandet av allenast viss del av ban-
anliggningen.

Hirefter anfér statsrddet foljande:

»Arbetena & Ostkustbanan hava hittills bedrivits samtidigt 4 olika
linjer. Ett fullféljande av en sidan byggnadsplan medfér, dven om den
i forevarande fall tager sikte pa att fd vissa delar av banan firdiga nigot
fore de ovriga eller banan i dess helhet, att under storsta delen av bygg-
nadstiden ej nigon del av byggnadskapitalet blir inkomstgivande, liksom
ej heller négon del av banans stora trafikomride snabbt kommer 1 at-
njutande av de fordelar, som med banan avses.
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For en banbyggnad av ifrigavarande lingd och med hirav foljande
lainga byggnadstid méste i vanliga fall en dylik byggnadsplan vara
ockonomisk. Aven betriffande Ostkustbanan kan ifrdgasittas, om ej rinte-
kostnaderna vid banans byggande kunna i visentlig grad nedbringas,
om byggnaden koncentreras pa i forsta rummet bandelar, som till foljd
av trafikomridets beskaffenhet fi beriknas erhilla den storsta trafiken
och som f6ljd hérav jamvil de storsta trafikinkomsterna.

Vid en #ndring av byggnadsplanen i antydd’riktning framstir ban-
delen Sundsvall—Hirnésand otvivelaktigt som den, vilken i férsta rum-
met bor firdighyggas, varefter ett successivt utbyggande av banan séderut
synes ligga nirmast till hands.»

»For beviljande av lineunderstéd for bandelen Sundsvall—Hirns-
sand maste givetvis i forsta hand fordras, att bolaget kan tinkas kunna
uppbringa medel, som jimte statslanet dro tillrickliga for att bandelen
nu fardigstilles.

Anlédggningskostnaderna fér bandelen — inklusive kostnaden for
rullande materiel — torde kunna beriknas uppga till sammanlagt om-
kring 15,500,000 & 16,000,000 kronor, dérav omkring 38,560,000 kronor
redan nedlagts i banan. Av det dterstiende erforderliga beloppet lirer
det ej kunna antagas bliva mdjligt fér bolaget att med de aktieteck-
ningar, som std till buds eller kunna uppbringas, som eget kapital an-
skaffa mera dn 1,000,000 & 1,500,000 kronor. Bolaget skulle silunda
beh6va uppbringa -ytterligare cirka 11,000,000 kronor. Under férutsitt-
ning att ett banklin om 5,000,000 kronor skulle kunna anskaffas mot
forsta sikerhet i bandelen, skulle staten fér bandelens firdigstillande
behéva limna ett lineunderstod om 6,000,000 kronor eller dubbla beloppet
mot vad hittills beviljats for hela Ostkustbaneforetaget. Till sikerhet
for linet skulle limnas inteckning, liggande nirmast efter banklinet,
vadan av statslinet omkring halva beloppet eller 3,000,000 kronor skulle
ligga inom hilften av den beriknade anliggningskostnaden.»

»Direst en finansiering av bandelen Sundsvall—Hirnésand skulle
kunna é&vigabringas i nu angiven ordning, synes frin statsmakternas sida
nigra allvarliga betéinkligheter ej behova méta mot beviljande av det
ifrigasatta lineunderstodet for dindamdilet, helst det ligger nira till hands
att antaga, att, om banan ej i nu angiven ordning kommer till stind,
dess byggande som statsbana forr eller senare méste #ga rum.»

Enligt det dberopade statsradsprotokollet skulle som villkor fér dtnju-
tande av det ifrigasatta lineunderstodet 4 tillhopa 6,000,000 kronor bland
annat gilla,
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att Ostkustbanan delas i tvA sirskilda jirnviigar, innefattande den
ena banstrickan frin Givle till Sundsvall och den andra banstrickan
frin Sundsvall till Hiarnosand, '

att ifrigavarande statslin ma tagas i ansprik allenast for fardig-
stallandet av jirnvigen fran Sundsvall till Hirnésand,

att kostnadsforslag och arbetsplan for sistnimnda jirnvig faststil-
las av Kungl. Maj:t,

att bolaget, for att kunna erhilla ifragavarande statslan, skall vara
skyldigt hos Kungl. Maj:t styrka, att det genom aktieteckning eller upp-
laning, som av Kungl. Maj:t godkinnes, forfogar Gver ett kapital, som
jamte statslinet ar fullt tillrickligt till slutforande av jarnvigen Sunds-
vall—Hirnosand, samt

att, sedan Kungl. Maj:t meddelat tillstind till delning av jirnvigen
mellan Givle och Harnosand, lineunderstodet ma lyftas i man av arbe-
tets fortgang pi sitt och & tider, som Kungl. Maj:t bestimmer, dock
icke fore den 1 januari 1921. .

Angéende inneborden av detta Kungl. Maj:ts forslag kan anforas
foljande.

Alla de utfistelser om nya aktieteckningar i bolaget, som hittills av-
givits, hava gjorts under det uttryckliga forbehillet, att hela banan full-
bordas #nda frin Givle till Harnosand. Av bolag och kommuner &
strickan Sundsvall—Hérnosand hava dylika utféstelser limnats for ett
belopp av sammanlagt 1,937,000 kronor. Om mot férmodan si minga
av vederborande intressenter skulle befinnas villiga att vidbliva sina vill-
korliga utfistelser om nya aktieteckningar dven for det fall, att tillkom-
sten av endast bandelen Sundsvall—Hirnosand bliver sikerstilld, att
hérigenom 1,500,000 kronor inflyta, samt ett banklan & 5,000,000 kronor
kan uppbringas pa antagliga villkor, och banstriickan med dessa medel
jamte statslanet blir fullbordad, s& torde inga som helst utsikter att kunna
forrdnta det linebelopp & 11,000,000 kronor, vartill statslan och bank-
lan skulle uppga, forefinnas. Sésom bolagets representanter vid olika
tillfallen framhallit, kan man némligen ej forvénta, att nigon del av
Ostkustbanan skall med nutidens héga driftskostnader kunna som lokal-
bana limna nigot overskott & trafiken, sedan driftsutgifter och avskriv-
ningar tickts. Det #r visserligen sant, att det omride banan genom-
loper nirmast norr om Sundsvall dr tatare befolkat &n Gvriga trakter
lings Ostkustbanan, men denna omstéindighet torde icke dndra nyss-
nimunda omdoéme betriffande utsikterna for banans nettoavkastning,
di som bekant lokal- eller forortstrafik rent av medfér forluster for resp.
banféretag. Sannolikheten for ett dylikt resultat av lokaltrafik norr om
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Sundsvall ¢kas dirav, att denna trafik &r av helt annan natur #n i nir-
heten av storre stider i sodra Sverige, déir befolkningen i allménhet har
sina bostiader i villasamhéllen men sitt arbete 1 moderstaden och siledes
ar tvingad att varje arbetsdag gora resor fram och tillbaka mellan sina
hem och arbetsplatsen, vilken omstindighet féranleder en betydligt storre
resandefrekvens i forhillande till folkmidngden &n i Sundsvallstrakten,
dér befolkningen &r bosatt invid sina arbetsplatser.

For att bandelen Sundsvall—Hérnésand, liksom dvriga delar av Ost-
kustbanan, skall bliva barkraftig, torde dérfor ovillkorligen fordras, att
den ingir som led i en banlinje, som méjliggér 6vergdngstrafik bande-
larna sins emellan.

Om bolaget skulle félja den av Kungl. Maj:t angivna byggnads-
planen, miste siledes antingen bolaget inom kort tid efter trafikens pp-
nande komma pid obestind, di medel komma att saknas for betalande
av rantorna 4 férendmnda lan &4 11,000,000 kronor, eller ock méste banan
siljas till staten sisom innehavare av den hogst liggande inteckningen
i banan. Att fullt medvetet leda bolaget mot obestand eller kanske kon-
kurs torde kunna medféra till och med juridiskt ansvar for styrelsen och
kan siledes icke gérna ifrigakomma. Kn statsinlosen stillles visserligen
1 utsikt enligt statsrddsprotokollet, men si linge en dylik inlosen icke
formligen blivit garanterad av statsmakterna, kan bolaget icke girna
rikna darmed; — och sidan garanti torde icke kunna pariknas, da sta-
ten dirmed skulle iklidda sig ett storre engagement, nimligen 4 16,000,000
kronor, motsvarande den beriknade kostnaden foér bandelen Hirnésand
—>Sundsvall, én det, som skulle uppkomma vid ett bifall till bolagets
laneansiokan, som avser ett belopp 4 hégst 14,600,000 kronor.

Om emellertid vederbérande skulle vilja pitaga sig de risker, som
ovan angivits, och staten sedermera inléser bandelen Sundsvall—Hirns-
sand, skulle mojligheten att framdeles, sedan de nu avgivna léftena om
aktieteckningar forfallit, och sedan den med stora svarigheter hopfogade
finansplanen gitt sonder, fi till stdnd en privatbana mellan Sundsvall
och Givle bliva &nnu mindre &n for nérvarande, i synnerhet som birig-
heten av en pd angivet siitt stympad Ostkustbana, avskild fran Harno-
sand—Sollefted jarnvig av en bit statsbana, skulle bliva betydligt mindre
dn for hela Ostkustbanan. En bana Givle—Sundsvall skulle déirfér icke
kunna byggas av ndgon annan #n staten, sedan bandelen Sundsvall—
Hérnésand blivit statsbana, men sannolikheten for statens byggande
inom o6verskddlig tid av banan Gévle—Sundsvall méste efter de uttalanden,
som gjorts av myndigheter med flera, anses vara mycket liten. Allt talar
for att under nimnda omsténdigheter till en bérjan endast vissa mindre
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striickor av Ostkustbanan séder om Sundsvall skulle komma att byggas
som statsbanor, och att Ostkustbanans tillkomst skulle framflyttas till
en mycket avligsen framtid.

Betraffande den omskrivna frigan om det for lingre jirnvigar, och
speciellt for Ostkustbanan, ir fordelaktigast att bygga resp. banor bitvis
cller i ett sammanhang, kan framhdllas, att fér varje jirnvig, vars en-
gkilda bandelar icke kunna limna nagot nimnvéirt driftsoverskott, sa lainge
de trafikeras som avskilda lokalbanor, men som komma att tillféras over-
gangstrafik, si snart de olika bandelarna sammanfogas till ett helt, blir
det sammanhingande byggnadssiittet det billigaste dirigenom, att byggnads-
tiden blir kortare och som foljd dirav riinteforlusterna och administra-
tionskostnaderna mindre. Vid ett sammanhingande byggnadssiitt bidrager
iven den omstindigheten till rinteforlusternas nedbringande, att de stora
arbetena, vilka for sitt utforande visserligen taga lang tid i ansprdk men
vanligen kriva en jamforelsevis liten del av byggnadskapitalet, kunna
verkstillas forst, under det att mingfalden av sméarbeten och de dyr-
bara leveranserna, vilka draga de storsta kostnaderna, kunna forliggas
till slutet av byggnadstiden.

Det forhallandet, att staten icke brukar tillimpa det sammanhingande
byggnadssittet, torde icke kunna betraktas som ett bevis for att detta
system icke ér fordelaktigt.

Att mirka dr emellertid, att tillimpningen av sistnimnda byggnads-
system forsviras vid exempelvis Inlandsbanan genom daliga transport-
fsrhallanden, under det att systemet med stor fordel kan anvindas vid
Ostkustbanan, dir for byggnadsarbetet tillrickliga transportmdjligheter,
savil pad sjon som pad land, finnas.

For att visa kostnaden for Ostkustbanans byggande enligt de bigge
systemen hava tvenne detaljerade tablier genom bolagets forsorg blivit
uppsatta, belysande de olika fallen. Av dessa tablier framgir, att om
Ostkustbanan bygges i ett sammanhang jimlikt bolagets plan, kommer
kostnaden att uppgd enligt bolagets berikningar, justerade 1 Gverens-
stimmelse med jirnviigsstyrelsens erinringar, till férut nimnda belopp,
55,600,000 kronor. Om déremot bandelen Hérnosand—Sundsvall bygges
forst och direfter bandelarna Sundsvall—Hudiksvall, Hudiksvall—Soder-
hamn och Séderhamn—Givle successivt, si att hela banan bleve firdig
exempelvis ar 1930, s& komme totalkostnaden for dessa bandelar, in-
beriknat rinteforlusterna under byggnadstiden & upplanade medel och
de okade administrationskostnaderna, att uppgd till icke mindre iin
63,400,000 kronor, under det gynnsamma antagandet, att hialften av de
for resp. bandelars byggande upplinade medlen kunna forrintas, nir
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banan blivit firdig till Hudiksvall och tre fjirdedelar av lanebeloppen,
nir trafiken oppnats till Séderhamn. Skillnaden i byggnadskostnader
uppgir alltsé till 7,800,000 kronor. Av kostnadsstegringen uppkommer
nigot over 4,600,000 kronor genom ¢kade riinteférluster. De betydande
rinteférluster, som uppkomma & bolagets egna medel, #ro likvil ej
upptagna 1 tablierna; ej heller hava pi grund av gillande lanevillkor
ndgra rintor 4 statslin beriknats fér de forsta tre aren. Riinteforlusterna
vid banans byggande bitvis bliva siledes i verkligheten langt storre in
tablaerna utvisa.

Dé dels bolaget och dess ledning genom ett accepterande av den i
statsridsprotokollet angivna byggnadsplanen saledes skulle l6pa stora
risker med anledning av svirigheten att forrinta de for linjen Sunds-
vall—Hérnosand upplinade medlen utan att dirmed frimja tillkomsten
ay Ostkustbanan i dess helhet, vilket ar bolagets uppgift, dels anlagg-
ningskostnaden fér banan genom tillimpningen av nimnda plan skulle
sisom ovan pévisats Gkas i sidan grad, att alla utsikter for bolaget
att nigonsin kunna fullborda foretaget synas g forlorade, dels de dyr-
bara, men halvfirdiga arbeten, som utférts séder om Sundsvall, skulle
avbrytas och taga skada antingen bolaget foljer planen eller icke, dels
vederborande fackmyndigheter i sina senaste utlitanden icke ifragasatt
eller férordat ett byggande av banan bitvis, dven om Jarnvigsstyrelsen
upptagit till provning friga om banans eventuella avkortande vid Soder-
hamn, s& torde bolaget icke vara i stind att mottaga det statslin &
6,000,000 kronor, som Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att pé angivna
villkor bevilja.

Som emellertid Ostkustbanans snara tillkomst &r ett statsintresse
av hogsta vikt och fér niringslivet av lika stor om ej storre omedelbar
betydelse dn de méinga foretag, till vilka trots kristiden stora anslag
dskas, samt di statsmakterna tagit initiativet till och foranlett bananligg-
ningens pabérjande for minskande av statsutgifterna for arbetsloshetens
bekéimpande och dirmed bidragit till, att bolaget, som, om det &nnu ej
pabérjat arbetena, skulle innehaft en mycket stark ekonomisk stillning
med ett kontant kapital pA omkring 15,000,000 kronor, irdkat nuvarande
prekira situation, si synes det oss, undertecknade, nodvindigt savil
frin moralisk som ekonomisk synpunkt, att statsmakterna pd ett
rationellt och rimligt siitt stka forhjilpa bolaget att fullborda det pa-
borjade banforetaget. Vi anse statsmakterna vara si mycket mera {or-
pliktade hirtill, som utan dylik hjalp frukten av ett mangarigt, intresserat
arbete och stora uppoffringar frin savil kommuners som enskildas sida
eljest skulle gi forlorade till skada for hela vart land.
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Det limpligaste sittet for realiserande av foretaget vore enligt vir
mening att folja den av bolaget uppgjorda, vil genomtinkta finans- och
arbetsplanen.

Di emellertid ett sidant tillvigagingssitt forutsitter en losning
omedelbart iiven av frigan om inlésen av Uppsala—Giivle jirnvig, vilken
med mer eller mindre fog blivit sammankopplad med Ostkustbanefrigan,
och inképet av Uppsala—Givle jirnviig redan nu skulle stillla storre
ansprak pa statskassan, &n som kan vara limpligt under radande for-
hallanden och erforderligt for beviljande av nodigt statslan for arbetenas
fortsittning & Ostkustbanan, si synes en utviig att for niirvarande undvika
nimnda sammankoppling bora sokas. Enligt vir mening torde en sidan
atvig ligga 1 foljande forslag:

Ostkustbanan delas i fyra sirskilda jirnviigar, innefattande strickorna
Hirnésand—Sundsvall, Sundsvall—Hudiksvall, Hudiksvall —Séderhamn och
Séderhamn—Givle med iakttagande dock, att alla dessa fyra jirnvigar
skola i samtrafikshinseende betraktas som en jirnviig, si linge de tra-
fikeras av en och samma forvaltning.

Ostkustbanans aktiebolag beviljas ett statslan & 6,000,000 kronor
pa de villkor Kungl. Maj:t foreslagit.

Fér att villkoren skola kunna accepteras, beviljas emellertid samti-
digt dels ett lan & 5,000,000 kronor for byggande av bandelen Sunds-
vall—Hudiksvall, som beriknas kosta inallas cirka 15,600,000 kronor,
med forméinsritt i denna bandel nirmast efter ett banklin & 5,000,000
kronor, dels ett lan & 4,000,000 kronor for byggande av banstrickan
Hudiksvall—Séderhamn, som beriiknas kosta inalles cirka 10,900,000 kronor
med formansritt i denna bandel nirmast efter ett banklin 44,000,000 kronor.

Statslinet & 5,000,000 kronor skulle icke fa lyftas fore den 1 januari
1923 och statslinet 4 4,000,000 kronor icke fore den 1 januari 1924.

I 6vrigt skulle for sistnimnda lin motsvarande linevillkor gilla
som Kungl. Maj:t foreslagit for lanet till bandelen Hiirnosand—Sundsvall.

Anledningen till att statslinet till nimnda tre bandelar maste fore-
slis till sammanlagt ungefir samma belopp, som upptagits i bolagets
finansplan, ar den, att de ifrdgasatta tiderna for linens utbetalande forut-
sitter lingre byggnadstid och dérmed #ven hégre byggnadskostnad dn
som uppkommer vid tillimpningen av nimnda finansplan.

Fragan om framtida statslin till linjen Séderhamn— Gévle skulle sti
oppen till dess sidant anbud om ritt for staten att inlosa Uppsala—
Giivle jirnviig och villkoren darfor avgivits, som av Kungl. Maj:t godkinnes.

Om detta forslag bifalles, torde enligt bolagets mening utsikter for
fullbordande av banforetaget i dess helhet fortfarande forefinnas.
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14 Motioner v Forsta kammaren, Nr 311.

Den utredning, som é#r att tillgd for frigans bedomande, dterfinnes
dels 1 Kungl. Maj:ts propositioner i #mnet den 7 mars 1913, nr 114, den
5 mars 1915, nr 87, och den 7 maj 1920, nr 426, dels i bolagets forut
omférmélda framstéllning till Kungl. Maj:t om okat statslin samt i jirn-
vagsstyrelsens och viig- och vattenbyggnadsstyrelsens yttranden diréver.
Férenimnda bégge tablier skola av oss éverlimnas till riksdagens veder-
borande utskott.

Under aberopande av vad vi silunda anfort, tillita vi oss foresla,
att riksdagen ville med anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 426
besluta

att for byggande av bandelarna Hirnésand—Sunds-
vall, Sundsvall—Hudiksvall och Hudiksvall—Séder-
hamn av Ostkustbanan bevilja Ostkustbanans aktiebolag
tre séirskilda lan 4 respektive 6,000,000 kronor, 5,000,000
kronor och 4,000,000 kronor pi de villkor, som hir
ovan angivits.

Stockholm den 15 maj 1920.

S. H. Kvarnzelius. C. G. T. Wickman. Johan Ostbe'rg.
Carl Grevesmiihl. L. Tjallgren. E. A. Enhirning.

N. J. F. Almkuvist. Per Norin. Teodor Julin.
Fritz Lindquest. J. G. Walles. J. P. Johansson.
A. Bjorkman. Gust. Malmberg. Henric Ohngren.
E. J. Hagfilt. Carl Ekman. Carl Lindhagen.

A. 0. Frindén. N. J. Sigfrid. Edw. Larson.

E. v. Hofsten. Joh. Nilsson, K. Schlyter.

Malmo.

Gista Andersson. A. Antonsson. Knut Heyman.
N. A. Bondeson. Gustav Rosén. lvar Pettersson.
Ernst Svenson. Azel Vindahl, Isak Svensson.

Ernst B. Jonsson. J. M. Juhlin. Azxel Modig.

A. Akerman. Paul Hellstrom.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1920.



