Motioner i Fovsta kamwmarven, Ny 200. {

Nr 200.

Av herr Rosén, angiende skrivelse till Konungen med begiran
om utredning och  forslag i@ fraga om anvindande
vid statens jirnvigar av ved och torv som lokomotiv-
brdnsle.

Tre tidningsmeddelanden ha under de senaste tre dagarna upp-
marksammats, enéir de kunna sigas fga ett visst samband med var-
andra. Det ena, att finansrddet manar till inskrinkning av var im-
port sié mycket som majligt, enir var handelshalans foreter en be-
tydande forsamring. Det andra, att statens jirnvigar lyckats triffa
avtal om inkop fran utlandet av 60,000 ton kol. Och slutligen, att
statens jarnvigars forlust for dr 1919 beriiknas uppgd till 13 miljo-
ner kronor och att novemher ménad, trots de viisentligt hojda taxorna,
utvisar driftsforlust. Huruvida december ménad kommer att giva
over- eller underskott ar dnnu icke kéant.

Man frigar sig ovillkorligen, om det icke skulle kunna goras
négot for att minska vart beroende av det utlindska lokomotivhrins-
let, vilket kriiver si betydande kostnader. Vid vissa enskilda jirn-
vigar har man under de senare dren med framgéng anvint ved eller
torv som lokomotivbrinsle, och #ven vid statens jiarnvigar ha lik-
nande forsok férekommit. Enligt vad som meddelats mig, har man
dock for avsikt att, dér sd ej redan skett, s& snart koltillgdngen det
medgiver upphora med ved- och torveldning pé statsbanornas loko-
motiv. Anledningen till torveldningens upphirande skulle vara den,
att de verkstillda forscken icke utfallit lyckligt.

Torveldningsforscken torde dock hava utforts i en blygsam om-
fattning. Ty under dr 1917 inkopte statens jarnvigar stenkol for
26,183,050 kronor och torv for 243830 kronor, och under ar 1918
voro motsvarande siffror 94,733,620 och 1,184,630 kronor.

Statens jiarnvigars ovilja mot torvhrinslet &r av gammalt datum,
och det vill synas som om icke ens de gingna &rens brinslesvérig-
heter och déliga ekonomiska utbyte av jarnvigsdriften skulle hava
lyckats overvinna densamma. Det dr kiint att icke blott en del av loko-
motivpersonalen utan dven och kanske i #nnu hogre grad det hogre
maskinbefilet vid statshanorna anser att ved- och torveldning ir
olimplig. Men det saknas icke lokomotivmin som hysa en motsatt
uppfattning, varjimte erfarenheten frén andra jirnvigar vittnar om
att torveldning bade &r limplig och ekonomiskt fordelaktig.
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En tor vedeldningen och hushéllningen vid jarnvégarna intres-
serad lokomotivforare i 6vre Norrland har ldmnat mig f6ljande upp-
gift, vilken grundas pi siffror, som han erhéllit fran kamrerare-
kontoret: »Veden kostar, upplagd pad tendern & lokomotiv, 20 a 21
kronor per kubikmeter. I regel anses 5 kubikmeter ved motsvara
en ton kol. Kolet kostar cirka 140 kronor per ton, alltsi 5 x 21
— 105 kronor. Skillnaden blir ju betydlig: 35 & 40 kronor. Om vi
utgd frén att ett lokomotiv & endera strickan Vinnds--Jorn eller
Jorn—Boden anvinder sig av 15 kubikmeter ved i stallet for 3 ton
kol, s& uppstdr ju en vinst av 100 kronor bara for ett tdg.-

Till denna uppgift bor anmiirkas, att brinslekommissionen sedan
ndgon tid siljer prima bjorkved i Umed for 15 kronor per kubik-
meter, fritt hemkord, vadan det hiar ovan uppgivna priset torde vara
val hogt. A andra sidan tillkommer vid vedeldning avloning till
ytterligare en man & lokomotivet. D4 bréinslekommissionen &énnu for-
fogar Gver avsevirda vedpartier och haftar i betydande skuld till
riksgildskontoret — vilken under pdgdende »realisation» synes hava
okats, fastin inkopen vil numera borde hava upphort — vill det
synas som om statens jirnvigar hade all anledning att hjilpa brénsle-
kommissionen till storsta mojliga avsattning till det pris som jarn-
vigen kan betala. P& en sidan anordning skulle staten ytterst for-
tjaina, alldenstund staten fir ersitta bida verkens forluster. Och’
branslekommissionens forlust kommer givetvis att viixa i den mén
konkurrensen frin enskilda skogsagares sida tilltager.

Vedeldningen bor alltsi fortgd, och den bor dterupptagas i de
fall dir densamma tidigare upphort.

Med stora kostnader har statens jirnvagar igdngsatt forsok med
torv som lokomotivbrinsle. Enligt uppgift skulle dessa férsok icke
hava utfallit tillfredsstillande, och avsikten ldrer vara att nedligga
den péaborjade torvhbrinsleproduktionen. D4 jag erholl meddelande
hirom, tillskrev jag tre banférvaltningar med anhéllan om upplys-
ningar rorande erfarenheter och resultat av sidant brénsle.

Trafikchefen vid Solvesborg—Olofstrom—Almhults jarnvig har
besvarat min framstillning pa foljande sitt:

Solvesborg den ??/, 1920.
Herr riksdagsman Gustav Rosén, Stockholm.

Vid besvarandet av eder girdagsskrivelse vill jag i forsta hand meddela, att
for mig, som ar 1916 pi viren paborjade tillverkning av brinntorv som lokomotiv-
brinsle, framstodo som de viktigaste frigorna vid forsoket, dels huruvida angtrycket

skulle kunna hallas och dels torvatgingen i forhallande till 1,000 kg. stenkol. Re-
dan efter ett par dagars torveldning i jimforelsevis stora tig samt i ett mindre tag
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med stor hastighet, var jag 6vertygad om att angtrycket utan svirighet kunde hal-
las i jaimnhojd med lokomotivets dragformiga.

Betriffande torvforbrukningen, si ir den i hog grad beroende pa torvens for-
multnings- och fuktighetsgrad. Erfarenheten har visat skilda utslag pa grund av
berorda omstiindigheter. Men efter tre och ett halft drs ron har jag kommit till
det slutresultat, att med 1,800 kg. medelgod torv, hillande hogst 30 % fuktighet,
si erhalles samma viirmcutbyte som ur 1,000 kg. engelska stenkol. Statsbanan har
(sannolikt under proven 1905) vunnit finnu gynnsammare resultat, nimligen endast
1,694 kg. brinntorv mot 1,000 kg. Lambtonkol.

Med torveldningen fo]Ja de fordelarna, dels att fyrboxarna hélla betydligt lingre
tid #in med stenkolaeldmng och dels att endast obetydlig slaggning férekommer.
Ingen annan indring har skett med lokomotiven, éin att eldstadsvalvet nedrivits.

Lokpersonalens arbete blir icke storre vid torv- én vid koleldning, di en »lim-
parepojke» limmnas till hjilp.

Denna jirnvig har nu en torvindustri, som kan leverera J&rrangens hela briinsle-
behov for flera tiotal Ar framit, och har jirnviigen inrittat sig déirefter. For nér-
varande beriknas 43 kr. for 1,000 kg. torv, motsvarande hogst 80 kr. for 1,000 kg.
stenkol, diri »limparepojken» inrdknats. Sjilvkostnaden for torven ir betydligt ligre.

Synncrhgen goda resultat har torveldningen limnat vid Kristianstads—Hissle-
holms och Halmstad—Nissjo jirnvigar, dir toxv uteslutande anviints for framforande
av sivill snill- som godstidg. Vistergotland—Goteborgs och ett flertal andra jirn-
vigar hava iven anviint sig av torvhriinslet. Samma dr forhallandet med Stroms
nis bruks a.-b., Lessebo a.-b. och Hemsjo kraft-a.-b., vilka halla pad att ordna sig
for overgangen till torveldning.

For varje svensk, med bllck och intresse for landets handelsbalans ar det ve-
modigt att se huru pennmgﬁoden rinner ur landet for utlindskt bmnslekop En icke
obetydlig del av briinslebehovet kan fyllas med torv.

Statens forste torvingenjor, kapten Ernst Vallgren, Grevgatan 45, kan lamna
betydligt bittre upplysningar 1 torvirigan in jag.

Med utmirkt hogaktning
J. Brinck.

Frin Kristianstad—Hissleholms jarnvagar har jag erhallit £6l-
jande meddelanden:

att & Kristianstad —Hissleholms jirnviigar fran och med sommaren 1917 an-
vandes torv till eldning av lokomotiven, dock icke uteslutande, enir vissa tag maste
framforas medelst kolbrinsle och mindre god torv kriver nagon tillsats av kol, att
avsevird ekonomisk f{ordel visat sig uppstd genom torveldning, da kolpriset over-
stiger 100 kronor per ton och priset per ton prima torv stiller sig hogst omkring
45 kronor, men att med torveldning iro forenade foljande oliigenheter:

1) att under den torra arstiden genom den stora gnistutkastningen favan for
antindning ér betydligt okad,

2) att pd grund av detta briinsles skrymmande beskaffenhet stort forradsutrymme
ir erforderligt,

3) att torveldning nodviindiggor anstiillande av en extra eldare i loken, och

4) att svarighet att halla nodigt angtryek uppstar vid lag yttre temperatur samt
vid utokning av persontigen utover det normala.
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Fran verkstillande direktéren vid Halmstad —Nissjo och Vastra
centralbanans jarnviagar har jag erhéllit féljande svar:

Halmstad den 25 januari 1920.
Till herr riksdagsmannen Gustav Rosén, Stockholm.

Till svar 4 edert #rade av den 21 dennes, som jag vid min aterkomst till
Halmstad under gardagen erhallit, fir jag hirmed i korthet meddela foljande:

Vid Halmstad—Nissjo och Vistra centralbanans jirnviigar, som forvaltas av
samma styrelse, har sedan tre &r tillbaka eldning med ved och torv i stor utstrick-
ning och med gott resultat figt rum. Jirnvigarnas brinsleforbrukning ér i stenkol
omkring 17,000 ton arligen. Intet hinder forefinnes mot att helt ersiitta stenkolen
med torv, som med foérdel kan anviindas i sivil godstigs- som snilltdgslokomotiv.

Enir jirnvigen nyligen limnat en del uppgifter till Svensk Handelstidning i
Stockholm, torde det mojligen kunna vara av intresse for eder att siitta eder i for-
bindelse med dess redaktion. Med hogaktning

A. Akerhielm,
Verkstillande direktor.

Dessa upplysningar giva vid handen, att torveldning, dtminstone
i vissa tdg, ar fordelaktig och billigare #n eldning med kolbrinsle.
D4 detta ar konstaterat vid flera enskilda jarnvigar, synes det som
om aven vid statens jarnvigar torvbrinsle skulle kunna komma till
anvindning. S& linge det ekonomiska utbytet av statsbanedriften
icke ar battre an for niarvarande, lirer vil i varje fall en siddan extra-
vagans som dtergéng till kolbrénslet och 6vergivande av ved- och
torveldning knappast vara limplig.

Om vid statens jarnvéagar icke finnes nagon tjansteman, som
kan omhindertaga torvbrinslefriagan, synes den utvigen std oppen
att forvirva en intresserad och limplig person frian ndgon enskild
jarnvig, som i detta avseende kan taga ledningen.

Denna friaga &r av si oerhort stor betydelse, att intet medel
bor limnas oforsokt, dé det galler att nd ett tillfredsstillande resul-
tat, och darfor hemstiller jag,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla, att Kungl. Maj:t métte lata verkstilla
skyndsam utredning angdende anvindande vid sta-
tens jarnviagar av ved och torv som lokomotiv-
brinsle samt att Kungl. Maj:t mditte vidtaga de
atgirder, vartill utredningen kan foéranleda.

Stockholm 31 januari 1920.

Gustav Rosén.



