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Nr 55.

Av herr Hage m, fl,, om anslag till fortsittande av Inlandsbanan
mellan Volgsjin och Gillivare.

Norrland och framfor allt 6vre Norrland vidjade under méinga
drtionden forgives till statsmakterna for att komma i dtnjutande av den
miktiga hidvsting for utvecklingen, som jidrnvigskommunikationerna
utgora. Léngt sedan stora delar av mellersta och sodra Sverige 1 viss
utstriickning tillgodosetts med dylika samfiirdsmedel genom statsmakternas
tillmotesgiende saknade 6vre Norrland varje tillstymmelse till jirnvigs-
forbindelser. D& sddana kommunikationer slutligen kommo till stind 1
dessa trakter — delvis genom ¢vertagande av ett genom utlindskt
kapital grundat jdrnvigsforetag — var det till en borjan dirfor, att
man vintade sig statsekonomiska fordelar i form av avkastning av malm-
fraktningen. Sedermera, men forst pd mitten av nittiotalet, samman-
knéts tvirbanan for malmtrafiken med lingdbanan fran mellersta Norr-
land genom en statsbana, byggd med tanke pa att den antagligen komme
att bli mera en kulturbana &n ett ekonomiskt birigt foretag.

P& detta siitt, och sedan malmtrafikstviirbanan utstrickts till Riks-
grinsen med h#nsyn till gruvorna i Kiruna, har 6vre Norrlands jérn-
vigsnit skapats, bestdende i en tvirbana frin Luled till Riksgrinsen
och en paralellt med kusten lopande lingdbana fran mellersta Norrland
till Haparanda, till vilken senare linje undan for undan knutits vissa
mindre bibanor till kusten.

Dessa banor kunna emellertid endast tillgodose kusttraktens samt
vissa trakters av norra Norrbotten behov av kommunikationer. Stora
delar av de inre omridena av 6vre Norrland med dir liggande stora
befolkningscentra sakna allt fortfarande jirnvigskommunikationer. For
dessa avligset liggande samt i detta och andra avseenden tillbakasatta
bygder kom statsmakternas beslut om byggande av Inlandsbanan samt
Bihang tll riksdagens protokoll 1920. 4 saml. 22 hift. (Nr 55—56.) 1



2 Motioner i Andra kammaren, Nr 55.

planerandet av vissa tvirbanor genom 6vre Norrland som en hindelse,
spridande gliddje och tillfredsstillelse efter flera 4rs agitation och for-
arbetande av opinionen fo6r dessa banors byggande. D4 dessa jarn-
vigslinjer beslutades, fastslogs emellertid samtidigt en byggnadsplan,
enligt vilken byggandet skulle taga en ganska ling tidrymd. Befolk-
ningen i dessa trakter fann sig emellertid med tilamod i detta for-
hillande, trots att den fitt viinta si linge forut pi att fi sina kommu-
nikationskrav tillgodosedda.

Nu har emellertid ar fran &r kunnat koastateras, att man frin
statsmakternas sida anser sig tvingad att ytterligare med flera ar for-
linga tiden for dessa senkomna samfirdsmedels byggande och 6ppnande
for trafik. Att sidana fordrojanden maste dstadkomma mycken for-
stimning och modlshet hos denna befolkning, sedan statsmakterna en
géng sent omsider stillt 1 utsikt for densamma 6ppnandet av de mycket
behovliga och efterlingtade kommunikationerna vid en viss angiven tid,
ar helt naturligt. Uttryck for denna besvikenhet ha ocksd framforts
fran flera hall bland befolkningen.

Men samtidigt har man ocksd frin samma hall framfért en vord-
sam framstillning om att fi nigon ersittning for nimnda férsening,
och har man darvidlag hemstillt om att en redan forut av riksdagen be-
slutad tviirbana, némligen linjen Jorn— Gubblijaure skulle fi paborjas
nigot tidigare #n vad som férut planerats, si att dtminstone en del av
dessa 1 kommunikationshéinseende tillbakasatta trakter, nimligen det
timligen stora Arvidsjaurs kyrkosamhiille och trakten diromkring, skulle
kunna fi inom rimlig tid anknytning med statsbanan.

Ett autentiskt och representativt uttryck fér denna opinion frin
en befolkning, som si linge fitt se sina framstéillningar om kommunika-
tioners erhallande ekjutas allt lingre pa framtiden, har framkommit i
en skrivelse till regeringen frin landshévdingen i linet, herr G. Malm,
(se sidorna 210—211 i bilagan till 1920 &rs statsverksproposition:
utgifter fér kapitalokning.)

I den ndmnda inlagan framhélles sirskilt, att kristiden, som verkat
hart tryckande 6ver hela landet, i Norrbottens jirnviigslosa bygder 6vat
ett sirskilt hart tryck genom de ofantligt 6kade landsviigsfrakterna for
sivil personer som gods. Under sédana forhillanden vore det klart,
att befolkningen med stark lingtan emotsige den dag, di det lofte om
bittre tider, som lige i riksdagens beslut om byggande av Inlands-
banan med dess tvirbanor, komme att infrias. For alla vore dock
nodvindigheten av en jdmkning i1 den forst téinkta arbetsplanen med

te)
hansyn till de enormt stegrade arbetskostnaderna uppenbar. Vid verk-
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stillande av dessa jimkningar borde man emellertid soka fi fram ett
program, varigenom med de minsta kostnader uppniddes den biista
effekten, allt inom det stora programmets ram. Ior egen del har lands-
hévdingen Malm kommit till den uppfattningen, att énskemilen i friga
om Inlandsbanan med dess tvirbanor fér Norrbottens lins vidkommande
i framsta rummet béra inriktas, dels pd framdragande av den av 1917 drs
riksdag beslutade tvirbanan Jorn— Gubblijawre i firsta hand samt sd
snabbt som majligt till Arvidsjaurs kyrkoby, och dels fortsittande snarast
mdjligt av Inlandsbanan fran Porjus till Jokkmokks kyrkoplats.

Genom att bygga tvirbana frin Joérn till Arvidsjaurs kyrkoby
skulle nimligen, enligt vad landshévdingen Malm vidare anfor, den folk-
rika och synnerligen utvecklingskraftiga Arvidsjaurs kommun med en
folkmingd av 7,005 innevanare bliva néjaktigt hulpen. Da avstdndet
frin samma kyrkoby till Avaviken endast vore cirka 2.6 mil, skulle dven
den ovanliggande Arjeplougs socken, vars folkmingd uppginge till 3,173
innevanare, och som till Gverviigande del hade sjokommunikation med
Avaviken, bliva forsatt i ett visentligt bittre lige. Fortsittningen frin
Arvidsjaurs kyrkoby borde dock upptagas, si snart det statsfinansiella
liget det medgive. Med hiinsyn till den centrala stillning Jokkmokks
kyrkoplats intoge i denna Sveriges storsta sockens liv, vore vidare In-
landsbanans fortsittande till denna ort en angeligentet av storsta be-
tydelse, och skulle dirigenom socknens behov av jirnvigsforbindelser
tills vidare kunna anses fyllt.

Samtidigt bar dven en framstillning insiints, dels till Kungl. Maj:t,
dels till linsrepresentanterna i riksdagen frin Arvidsjaurs sockens Jirn-
vigskommitté, bestdende av ett flertal ledande min inom kommunen.
I nimnda framstillning framféres en vérdsam begiran om anvisande av
medel till renstakning av tvirbanan Jorn—Gubblijaure under inneva-
rande ar samt till piborjande av banan likaledes under detta ar.

I skrivelsen pipekas bland annat, att »under den senaste tiden en
ej obetydlig sinkning av arbetsprisen dgt rum och att god tillging pa
arbetskraft synes vara att pardkna». Vidare framhilles éven, att en snar
l6sning av denna friga nimligen byggandet av tviirbanan Jorn—Gubbli-
jaure for Arvidsjaurs socken ar av allra storsta betydelse.

yDe motiv som forut av statsmyndigheterna och andra. anférts
for denna tvirbanas snara piborjander», siges det vidare i skrivelsen,
»forefinnas alltjimt, och ju lingre det dréjer, innan arbetena igdngsittas,
desto mer tringande blir behovet #v banan. Inom Arvidsjaurs socken
har uppgjorts en plan for anliggande av ett omfattande vagnit. For



4 Motioner i Andra kammaren, Nv 55.

att emellertid viigarbetena skola kunna med kraft paborjas, fordras det,
att jirnviigslinjen ar till sitt lige bestimd, och ir detta av sirskild vikt
for strickan Arvidsjaur—Gubblijaure. Hir #r néimligen en landsvig till
socknens ovre delar under byggnad, och miste arbetena avstanna med
innevarande dr, om jérnviigslinjen icke blir remstakad och stationer och
hallplatser till sina ligen exakt bestdimda. Méinga och betydelsefulla
arbeten sdvil for kommunen som for statsskogarna vinta endast pa jirn-
viigen for att komma till utférande.

Nigra tvistigheter om linjens strickning finnas icke.»

Det framgir alltsi av denna skrivelse, att, om banan ej nu pa-
borjas eller atminstone slutstakas, dstadkommas minskade arbetstillfillen
ej blott direkt genom att banbyggandet ej kommer i ging utan iven
indirekt dérigenom att betydliga vigarbeten ej kunna fullféljas.

Det finnes siikerligen en hel del andra skil, som #ven skulle kunna
anféras till formin for pibérjande av den redan beslutade jirnviigen i
enlighet med ovannimnda framstillning. Hir kan t. ex. anféras, att
staten #dger cirka 70 procent av skogsmarken inom banans trafikomrade,
och att dessa omriden forst kunna tillgodogoras pi ett tillfredsstillande
sitt, sedan banan byggts. Avensi kan framhéllas, att Arvidsjaur om-
fattar mycket betydande odlingsbar mark, cirka 28,300 hektar, varav
bortdt hilften av mycket godartad beskaffenhet. Hir ligger ocksé Lapp-
lands storsta jordbrukssamhille vid Glommerstrisk — allt forhdllanden,
som pipekades i den motion, som vid 1919 &rs riksdag (nr 92 1
torsta kammaren och 207 i andra kammaren) viicktes med begiran om
ett tidigare piborjande av banans byggande.

Detta ar enligt virt formenande nigra av de skil, som tala for
ett bifall till framstillningen om ett tidigare pabérjande av banan Jorn
—Gubblijaure.

Men dven den hir ovan relaterade framstillningen om ett bittre
tillgodoseende av anslagsverksamheten till Inlandsbanans fortsatta byg-
gande (linjen frin Volgsjon till Géllivare) fortjinar enligt vart forme-
menande, att man ej undanskjuter densamma. '

Som forut papekats, ha redan forut i foljd av regeringens och
riksdagens avprutningar & anslagen for banbyggandet i dessa trakter
en forskjutning i den ursprungliga byggnadsplanen och ett férsenande
av jirnvigsbyggandet astadkommits. Si t. ex. foreslog jarnvagssty-
relsen, att Kungl. Maj:t skulle av 1918 ars riksdag for banbygget Volg-
sjon—Giillivare begira 11,750,000 kronor. Riksdagen nedprutade emel-
lertid detta belopp pi regeringens forslag till 5,900,000 kronor, vilket
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naturligtvis maste innebiira ett mycket betydligt forsenande av byg-
gandet.

Med avseende pii anslagsframstiillningen till 1919 drs riksdag fram-
holl jarnviigsstyrelsen, att 8,100,000 kronor skulle vara en lamplig summa,
om Jirnviigsbyggandet skulle kunna i nigorlunda tillfredsstillande takt
fullféljas. Men dia varken jirnviigsstyrelsen eller Kungl. Maj:t vigade
sig pi att med hinsyn till den tryckta ekonomien foresla nigot anslag,
blev ej heller nigot sidant beviljat av 1919 ars riksdag.  Alltsd Ater-
igen ett fordrojande av jirnviigens byggande!

Slutligen framgar av statsverkspropositionen till innevarande riks-
dag, att jirnviigsstyrelsen foreslagit, att ett anslag av 8,900,000 kronor
borde beviljas for banbygget i friga, varav 1,900,000 kronor 4 tilliggs-
stat f6r innevarande &r. I det sammanhanget gor Jirnvigsstyrelsen
den siikerligen vilbefogade anmirkningen, att detta belopp med hiinsyn
till penningviirdets fall i alla fall ej pa lingt nir motsvarar det belopp
av 4,800,000 kronor, som skulle erfordras for ar 1921 enligt den ur-
sprungliga byggnadsplanen — allts jirnviigsstyrelsens anslagskrav inne-
bar redan den ett ytterligare forsenande av banans byggande. Jirn-
vagsstyrelsen pdpekar emellertid, att med ett sidant anslag skulle vinnas,
att ungefirligen samma arbetsstyrka, som fér nirvarande sysselsittes
vid banbyggnaden i friga, skulle kunna kvarhillas dven nistkommande
ir. Kungl. Maj:t har emellertid i framstillningen till innevarande ars
riksdag mnedsatt beloppet till 5,300,000 kronor, vilket vil torde komma
att innebéra, att en betydande del av arbetsstyrkan maste avskedas och
dirmed 6ka den arbetsloshet som kan befaras.

Med en sidan anslagspolitik som den hir refererade har, som sagt,
en forsening med flera ar av banans byggande dstadkommits, och detta
forsenande av banbygget synes ha tendens att for varje ar bli allt mer
omfattande.

Bifalles nu regeringens nedprutning, sidan den kommit till synes
1 det foreliggande forslaget, framskjutes iin ytterligare tiden f{6r banans
oppnande. Av de skil som ovan anférts synes, att ett sidant ytter-
ligare uppskjutande #r ett oskiligt tillbakasittande av de kommunika-
tionsfattiga bygder, som det hir ar friga om.

Frin dessa utgingspunkter komma vi att hir nedan gora ett yr-
kande om, att 4tminstone den summa, som av kungl. jérnvigsstyrelsen
foreslagits for banbygget i fraga, blir beviljat. Vi erkinna visserligen
till fullo, att regeringen kan ha svarigheter att anskaffa linemedel for
dndamdlet. Vi ha dirfor icke tinkt oss, att det skall vara nodvindigt,
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att hela den anslagsokning, som vi ifrigasitta, skall 6ka statens upp-
laning.

Vi anse, att det icke skulle vara en orimlig begiran, om veder-
borande utskott vid behandlingen av denna friga grundligt undersdkte,
om det ej bland anslagskraven under »utgifterna for kapitalokning» funnes
nagra som littare kunde minskas eller nedsittas. Bland dylika anslag
synes i forsta hand det kunna ifrigasiittas, som om anslagen for byg-
gande av ytterligare ett jarnviigsspir frin Orebo 6ver Hallsberg till
Laxa, 1 miljon kronor, samt anslaget till dubbelspirsbyggnaderna Tranas—
Aneby och Sandsjo—Sivsjé, 1.5 miljoner kronor, dvensom anslaget till
omliggningen av linjen Kéllered—Lindome 600,000 kronor, allt pd 1921
ars stat, eller tillsammans 3.1 miljoner kronor — och kanske édven en
del andra anslag av liknande art pd staten for ar 1921 och tilliggs-
staten for ar 1920 — vore mindre bridskande att tillgodose. Genom
ett sidant formodande uttala vi oss givetvis ej alls rérande behdvligheten
av dessa anslag. Men vi viga diremot det antagandet, att den nu-
varande minskade trafiken kan i nagon man motivera en viss aterhill-
samhet pi detta omride, pd samma ging som vi uttala, att det méste
vara ett rimligt pastiende, att byggandet av en emsparig jirnviig i en
trakt, som fullstindigt saknar kommunikationer, i allménhet méste anses
gom en mera bradskande angeligenhet én dstadkommandet av ytter-
ligare ett jarnvigsspdr i en trakt, som dock redan dger jarnvigskom-
munikationer, vilka t. 0. m. under den mycket forcerade trafiken under
vissa av krigsiren kunnat, trots en-spirigheten, frakta pad ett nigor-
lunda tillfredsstillande sitt de mingder av gods och resande, som fram-
forslats.

Under uttalande, att ett sadant inhiberande av byggandet av dubbel-
spir icke kan anses som ett tillbakasittande av de trakter, som skulle
forses med dubbelspir — dubbelsparens tillvaro, motiveras ndmligen,
savitt vi kunna forstd, mera med hinsyn till genomgdngstrafiken dn till
lokaltrafiken — vilja vi alltsd ifrdgasiitta, att riksdagen utokar anslaget
till statsbanan fran Volgsjon till Gillivare till det belopp, som av jirn-
viigsstyrelsen foreslagits, samt att ett anslag dven gives for renstakning
m. m. av linjen Jorn—Arvidsjaur av bandelen Jérn—Gubblijaure.

Under papekande att yrkandet om anslag till jirnvigslinjen Jorn—
Gubblijaure kommer att framstillas i siirskild motion, vilja vi har in-
skrinka oss till att gora framstillning om anslag till statsbanan frin
Volgsjon till Gillivare och vilja dirvidlag hemstélla, att av detta anslag
s& stor del i ar anvindes for ovre delen av banan, att linjen fran
Gallivare till Jokkmokk fortast mojligt blir fardig.
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Vi hemstiilla allts,

att riksdagen mitte till fortsiittande av Inlands-
banan mellan Volgsjén och Gillivare ansla ett reserva-
tionsanslag av 8,900,000 kronor varavy 1,900,000 kronor
mitte anslis 4 tilliggsstaten for dr 1920 och 7,000,000
kronor & staten fér &r 1921, samt att si stor del av
dessa summor fir anvindas till linjen Gillivare—

Jokkmokk, att denna linje fortast mojligt kan Oppnas
for trafik.

Stockholm den 17 januari 1920.

Ernst Hage. Linus Lundstrom.
P. Alb. Bickman. 0. W. Lévgren.




