Motioner 1 Andra kammaren, Nr 4. 1

Nr 4.

Av herr Sommelius, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende
insdttande av en svensk dmgfdrja i trafik mellan Hdlsingborg
och Hilsingor.

Trenne angfiirjeférbindelser ledande till och frin utlandet finnas for
niirvarande 1 vért land.

Den betydelsefulla uppgift dessa utfora torde numera allmint erkiin-
nas, men #nnu sakna vi angfirjeférbindelser med grannfolken i Oster och
viisterut med England.

Att detta trafiksystem inskriinkts i sin tillimpning till landets syd-
ligaste provins visar, att hittills dtminstone Sveriges utlindska férbindelser
huvudsakligen avse kontinenten eller med andra ord allt det fastland i
Europa, som ir till finnandes mellan Ostersjén och Medelhavet.

Att transportera svenskt gods till utlandet och vice versa utan om-
lastning #r en fordel av oberiknelig nytta, och om de firjor, som redan
finnas, kan man endast siga, att de fortjint sitt lov.

Di emellertid den i#ldsta angfiirjeforbindelsen i vart land 4nnu dr i
saknad av svensk firja, och &ngfirjeliget pa svenska sidan alltid betecknas
av de danska firgerna, har jag med denna motion velat framfora forslag
om alternerande svensk firja i norra delen av Oresund.

Jag anhéller att fi anfora, att dngfirjetrafiken mellan Hilsingborg
och Hiilsingor 6ppnades med dansk angfirja den 10 mars 1892, att ing-
firjetrafiken mellan Malmi—Kopenhamn Gppnades med dansk dngfirja den
7 oktober 1895, och att svensk angfirja insattes den 16 augusti 1900,
och att Aangfirjetrafiken mellan Triilleborg och Sassnitz Gppnades med si-
vil svensk som tysk dngfirja den 7 juli 1909.

Hirav framgir, att da trafikmyndigheterna i Sverige pid den fram-
stillning, som gjordes omedelbart fore 1892, icke ville vara med om en
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angfirja over Oresunds smalaste del, si hade samma myndigheter 8 ar dir-
efter insett behovet av en svensk firja mellan Malmd och Kopenhamn och
9 &r efter denna tid funnit nodviindigt att insitta en svensk angfirja i
trafik till Sassnitz. D& Trilleborg—Sassnitz Oppnades, lades sd mycket
som mojligt av trafiken over Trilleborg, dven ddr den naturligt skulle gatt
via Hiilsingborg (eller t. o. m. via Malmo). For att kunna goéra detta
gjordes starka tariffsinkningar 4 svensk och tysk sida, si att trafik pa
Hamburg och Viisteuropa skulle kunna dragas via Trilleborg. Aven Dan-
mark protesterade diiremot utan resultat. Bland skil, som d& framfordes,
nimndes sirskilt, att man maste tillse, att svensk rut gynnades. Redan vid
forsta angfiirjetrafikens oppnandel1892 framtridde en stark trafik pd linjen
Hissleholm—Hilsingborg fran statens jirnviigar Gver den nya firjan till
utlandet. Efter insittandet av firjan Triilleborg—Sassnitz ha emellertid
dtskilliga tariffanordningar vidtagits for att leda trafiken over Triilleborg
till utlandet utan hiinsyn till den kortare forbindelsen over Hiilsingborg—
Hilsingor, si vitt det avser Hamburg och viistra delarna av kontinenten.

Dock hifda alltjimt firjorna over Oresunds smalaste del sina hoga
trafiksiffror, och om man vill se objektivt pa denna utveckling, si fram-
gar det, att svenska statens intressen av egen dngfirja pi denna striicka
jimte den danska dr 1 hog grad ett sporsmal att uppmirksamma ur svensk
synpunkt, och knappast torde vil nagon europeisk stat, som forfogur over
flera trafikleder till och fran utlandet, underlata att halla sin skyddande
hand oOver dessa alla, viktiga som alla #ro for rikets import och export
och for resandetrafiken. Att bereda bekvima trafikleder inom landet &r
en angeligen uppgift, men innu angelignare iir att overallt, var det
kan ske, taga vird om de direkta naturliga ruterna till frimmande linder
— sirskilt om, sésom fallet dr vid firjeférbindelsen med Hilsingor, att
den stir i direkt forbindelse med statens jirnviig viistkustbanan, som for-
medlar trafilken med Norge och vistra Sverige. Och iven 1 det fall, att
man it ett annat viiderstreck befordrar nigon trafik for en enskild jirn-
vig (exempelvis Hilsingborg—Hissleholm), si torde detta vil knappast be-
hova fororsaka en minskning i intresset for angfiirjeforbindelsen Hilsingborg
—Hiilsingor. Enskilda jirnviigar fora till statens over hela landet en be-
tydande trafik.

Det idr icke god trafikpolitik att fora gods fréan vistra Sverige over
den lingre vigen via Trilleborg—=Sassnitz till Hamburg och Visteuropa
med forbigdende av den trafikled, som ir kortare via Hilsingir.

Jag skall emellertid soka framdraga négon statistik for att pivisa, att
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dven for svenska staten det ingalunda iir nigon ofordelaktig aftir att in-
sitta egen firja i Oresund. Rikets anseende torde ocksi kriva denna
lilla representation i synnerhet som trafikleden #r upparbetad och mycket
vil til en jimforelse med andra firjor; tyvirr har jag ej kunnat anskaffa
statistik fore kriget. '

Beriiknad inkomst
/| Resande Gods ;
Postbefor-| Tillsam-
Personer |Gods m.m. dring mans
Antal c:a Ton Kr. Kr. Kr. Kr.

Hilsingor — Hilsingborg :

Trafikiret 1914—1915 ............... 310,600 | 158,909 93,200 82,600 4,500 180,300

v 1915—1916 ...ocoueeene. | 373,200 | 285,117 119,400 | 134,000 4.500| 257,900

» 1916—1917 ............... 541,400 | 311,749 167,800 152,800 4,600 325,100

» 1917—1918 .veeennnn... 639,700 | 196,122 211,100 117,700 4,600 [ 333,300

» 1918—1919 ..ocen......... 490,700 | 159,616 191,400 364,999 5,800 562,199

Kopenhamn— Malmo :

Trafikéret 1914—1915 ............... 87,600 | 285,925 52,800 | 312,100| 13,700| 378,600

» 1915—1916 ............... 56,100 | 438,978 36,900 | 374,300 16,200 | 427,400

» 18168==1017 ..oivinainsenes 80,800 | 383,601 44,300 413,900 13,200 471,400

» 1917—1918 ..cceveennnn.ns 64,800 (201,336 51,800 268,200 9,600 329,500

»  1918—19019 ............... | 42,300 255,078 36,300 | 488,100 9,400 | 633,800
Gyedser— Warnemiinde :

Trafikiret 1914—1915 ............... 88,500 | 281,689 150,100 | 396,000 81,600 | 627,800

> 1916—1916 .eeen........ 58,600 | 466,362 104,100 | 620,000| 78,000 | 802,100

» b 11 2 [ ) A — 37,600 | 360,679 26,200 | 495,400 64,300 | 585,900

» o 1917—1918 e 28,300 | 220,262 21,000 | 357,200| 57,500| 435,700

» 1918==1919 ..ivvisiinisies 27,600 | 99,5154 71,200 | 183,600 55,800 310,600

Av ovanstiende statistik framgér, att persontrafiken & firjan Hilsing-
borg—Hilsingr dr 1917 uppgick till nidra 2,000 personer dagligen och
en godstrafik skulle oberoende av inskrinkande turiffer omedelbart kraf-
tigt ftillviixa, och &r redan nu icke s synnerligen underligsen de Gvriga
farjornas.

Négot vinst- och forlustkonto har jag icke lyckats uppbringa, men
ett dylikt torde vara av ringa virde for bedomande av rintabiliteten, ty
man riéknar med inkomster och utgifter for hela linjen Hilsingborg—Ko-
penhamn pr kilometer, vare sig trafiken dger rum med firja eller jirnviig.

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 4 saml. 2 hdift. (Nr 2—6.) 2
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Anyo borja de under kriget forstummade rosterna att vicka till liv
fraigan om Fehmernruten, som viisentligt skall komma att férkorta av-
standet frin Visteuropa till de Nordiska linderna, och utan tvivel skall en
svensk angfirja pa den nirmaste griinsstationen till kontinenten befinnas
vara av betydelse. ‘

Men idven ur den synpunkten, att en titt befolkad del av Skéne, om-
slutande en stad pa mer &n 45,000 invinare, drar fordel av Oresunds-
trafiken, torde tala for, att en svensk angfirja i sundet alternerade med
den danska, och det saknar icke betydelse att hava mdjlighet till starkare
inflytande p& trafikens ordnande och tariffbildningen genom att & linjen
Hilsingborg— Hiilsingér forvéirva samma intressen och delaktighet som &
de andra ruterna.

Har silunda svenska staten ansett det nodigt att forlinga sina trafik-
linjer med firjor frin savil Malmi som Trilleborg, si finnes icke nigot
skiill att gora ett undantag for den statslinje, som fran Goteborg leder till
Oresund.

Ovanstdende statistik visar ocksd, att denna angfirjeforbindelse ir ett
svenskt trafikspsrsmél, som icke bor asidosittas.

Pi grund av vad jag hiir anfoért hemstiller jag,

att riksdagen ville besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om undersokning angiende frigan om
insittande av en svensk angfirja i Oresund for trafik
mellan Hiilsingborg och Hilsingér och till riksdagen
framkomma med férslag i #irendet.

Stockholm den 10 januari 1920.

Malte Sommelius.




