Motioner i Andra kammaren, Nr 16¢. I

Nr 166.

Av herr Zander, om avslay a Kungl. Maj:ts forslay om an-
liggning av statsbana fran Hultebo station till Riddar-
hyttans gruvfalt m. m.

I arets statsverksproposition har Kungl. Maj:t bland utgifter for kapi-
talokning #skat anslag till anliggande av en jérnvig frain Hultebo till
Riddarhyttans gruvfilt och fir detta indamal pia 1921 ars stat uppfort
400,000 kronor.

Vid en flyktig blick pa detta dskande forefaller forslaget ritt si viil
motiverat och fran statsfinansiell synpunkt ej oférdelaktigt. Sitter man
sig emellertid ndrmare in uti forslaget och tager del av de forhallanden,
som iiro forenade med detsamma, skall man finna, att skil till betink-
samhet for banans byggande kan finnas.

Den ifragasatta banan, Hultebo—Riddarhyttan, avser, att for trans-
port till norrlindska bruk upptaga malm fran Riddarhyttans gruvfilt.
Denna transport sker nu med den smalspiriga Koping— Uttersberg—Rid-
darhyttans jirnviig till Krampen, dir omlastning sker till statens bana
Hallsberg—Krylbo, for att sedan g till destinationsorten. Det torde icke
vara tvivel underkastat annat in att en anordning, varigenom den kost-
samma och tidsédande omlastningen i Krampen skall kunna undvikas, i
mycket hog grad skall vara till gagn for Riddarhyttans gruvors rationella
drift. Det kan dock ifrigasiittas, om icke detta skall kunna nas pé annat
siitt, dn att staten for indamilet bygger en sirskild jirnvig.

Till Riddarhyttans gruvor gir, som sagt, den smalspariga Koping—
Uttersbergs—Riddarhyttans jirnviig. Denna jirnviig har inom gruvfiltets
omrdde utvecklat sitt bannit, si att siirskilda stickspar numera gi till flera
av de olika gruvorna, och jirnviigsbolaget har skaffat sig en vagnpark,
som svarar mot gruvbolagets leveransférmaga.

Blir den nu foreslagna jirnviigen en verklighet, komma dessa banor
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att tangera varandra pi flera stillen. De komma pa vissa stillen att gi
parallellt och att taga sitt gods vid samma gruvor. Den propositionen dt-
foljande kartan askadliggor detta pa ett tydligt sitt.

Att en dylik anordning for gruvforvaltningen ej kan vara ofordelaktig,
kan man nog forstdi — konkurrens mellan ett par trafikleder dr ju alltid
till gagn for trafikanten — men om det ur allmiin och nationalekonomisk
synpunkt kan vara att tillrida, och om staten bor engagera sig si omfat-
tande i ett enskilt foretags tjinst, torde diremot kunna ifrigasiittas.

Det torde ocksa vara nigot 1 sitt slag enastiende, att staten, sedan
Kungl. Maj:t beviljat en jirnviig koncession, och denna jirnvig blivit en
verklighet, sjilv bygger en jirnviig till precis samma plats for att fylla
det trafikbehov, som den enskilda banan avsett att tjina och fatt konces-
sion pa. Det brukar ju eljest tillga si, att, om forhillandet under tiden
utvecklat sig, si att det befinnes vara av allmint intresse att staten iiger
en trafikled pi en ort, dir jirnviig redan finnes, staten di loser in den
redan Defintliga banan 1 stillet for att bygga en ny sidan. Genom en
under sidana forhallanden nyanlagd jirnviig bindes ju onddigtvis kapital,
samtidigt som ej ndgondera banans ekonomiska birighet kan bliva tillfreds-
stiillande.

Vad dia denna ort betriiffar, torde det vara ddagalagt, att behov av
normalsparig jirnvig foreligger. Detta behov ir emellertid inte enbart
begriinsat till Riddarhyttan. Det ir gemensamt for hela den trakt, som
Koping— Uttersberg—Riddarhyttans jirnviig genomltper. Stora anstring-
ningar hava ocksi gjorts for att dstadkomma ombyggnad av den smal-
spariga jirnviigen till bredsparig. Det bolag, som nu dger dessa tvd pi
siirskilda koncessioner baserade jérnviigar, Koping—Uttersbergs jirnviig och
Uttersberg—Riddarhyttans jirnviig, har ocksd ingitt till Kungl. Maj:t med
anhéllan om koncession pd omliggning av banorna till bredspéiriga. Denna
ansokan vilar dnnu hos Kungl. Maj:t.

Det ser ut som Kungl. Maj:t forbisett denna ansokning vid prévning
av Riddarhyttans aktiebolags anhdllan om att staten skall anligga jirnvig
Hultebo—Riddarhyttan. Blir det s, att Koping—Uttersberg—Riddanhyt-
tans jirnvigs anstkan om koncession pa utbyggnad till bredsparig blir av
Kungl. Maj:t bifallen, synes siledes Riddarhyttans gruvfilts behov av en
normalsparig jirnviig bliva tillfredsstillt utan att staten behover gora en
dyrbar anliggning. En jirnvig Hultebo—Riddarhyttan skulle givetvis 1
sin tur aterverka pa Uttersbergsbanans riintabilitet och, till forfing for
traktens ovriga industri, omojliggéra banans utbyggande till normalspirig.
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Det ser emellertid ut, som skulle de bolagsiigare, som nu iiga Utters-
bergbanan, ett konsortium intressenter i Norrkoping, som forviirvat bolaget
i avsikt att i sammanhang med byggandet av den planerade jirnviigen
Katrineholm— Koping utvidga Kopings— Uttersberg—Riddarhyttans jirn-
viigar till normalspariga, ej skulle iiga forutsittningar att fullfolja planen.
Krigstidens svérigheter ha kommit emellan och forsvarat omliggningen.

Da nu emellertid forslag uppkommit om en statsbanas byggande vid
Riddarhyttan iiven med hiinsyn till, att denna bana, utom det allmiinna behov,
som den avser att fylla vid Riddarhyttan, skulle komma att tjiina ett direkt
statsintresse genom sin niirhet till Klotens kronopark, varigenom ett biittre
utnyttjande av skogsprodukterna skulle ernds, synes det mig vara limpligt
att prova, huruvida man inte i #nnu higre grad skulle kunna tillgodose
statens och det allmiinnas intresse genom statens overtagande av Koping—
Uttersberg— Riddarhyttans jirnviigar och dess utbyggande till bredspariga.

Efter Milarens oppnande for den storre sjofarten, for vilket staten
nedlagt si stora summor, triffar man i Képing den i dagarna pabirjade,
i hjirtat av landet liggande stora djuphamnen. Med tvertagande av Ut-
tersbergsbanan skulle en jirnviigsforbindelse komma 1 statens figo, genom
vilket man, icke blott efter tillbyggnad skulle nd statens skogar i Klotens
kronopark, utan staten skulle ocksi di kunna leda det gods, som fran vissa
delar av mellersta Sverige vill stka sig forsta stora hamn, pi egna jirn-
viigar over Krylbo—Krampen—Koping, och i Koping né en sidan. Riddar-
hyttans gruvfilt skulle fa sitt behov pa jirnviig med stor trafikkapacitet
fyllt, utan att staten byggde en med Uttersbergsbanan konkurrerande, bida
jirnviigarna ruinerande bana.

Genom inlosning och ombyggnad av Koping— Uttersberg-— Riddarhyt-
tans jirnviigar skulle staten for en relativt liten kostnad Gppna en mny,
stor trafikled, som kommer dessa trakters industri och niiring till god hjilp.
Det kan bli en pendang till de goda firbindelser, som erniddes genom
statens forviirv av Mora— Viinerns jirnvig, di i statens hand lades for-
bindelsen mellan Inlandsbanan och Kristinehamns stora hammar. Kopings
lige som hamnstad motsvarar pi visst sitt Kristinehamns; den ligger dju-
past inne 1 det stora sjofartssystem, som Milaren, liksom Vinern, utgor
och triiffar hjiirtat av virt lands gamla bergsbruksindustri. Ett forviirv
for staten av Uttersbergsbanan bleve ett foretag med ling sikt och stiillt
i sammanhang med Miilarens oppnande for den storre sjofarten, skulle det
i visentlig grad kunna stirka vira mellansvenska jirnbruk i konkurrens
utit och Gppna mojligheter av stort allmiint intresse.
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Skulle, mot formodan, riksdagen ej vilja stanna for och lita underséka
mdjligheterna av statsforviirv av Koping— Uttersberg—Riddarhyttans jirn-
viigar, forefaller det emellertid att ett forviirv av enbart Uttersberg— Rid-
darhyttans jirnviig vore att foredraga framfor att bygga Hultebo—Riddar-
hyttans jirnviig. Ett inlgsande av Uttersberg—Riddarhyttans jirnvig och
dess ombyggande till normalspirig bana skulle i varje fall inte ligga si
stora svirigheter i viigen for banan Koping— Uttersbergs utbyggande, och
Riddarhyttans gruvfilt finge 4 sin sida sitt behov av en bredspirig bana
tillgodosett.

Jimte mitt yrkande om utredning av méjligheterna av statens for-
viirvande av Koping— Uttersberg—Riddarhyttans jirnviigar och jirnvigarnas
utbyggande till bredspariga, kommer jag dirfor, att, i hiindelse av att detta
forslag ej vinner riksdagens bifall, alternativt stiilla forslag om forviirv av
enbart Uttersberg—Riddarhyttans jirnviig och om dess utbyggande till
normalsparig.

Till sist fir jag som min bestimda asikt uttala, att en statsbanas
byggande frin Hultebo till Riddarhyttan kommer att menligt inverka pa
Hedstrommens bruks industri med dess talrika arbetarestam och hela
traktens allminna tillstind. Efter denna trafikled ligger Kolsva stora jirn-
verk samt Uttersbergs, Ferna, Karmansbo och Gisslarbo jirnbruk samt en
del mindre sigverk o. d.

Trafikforhallandena #ro pi Kopings-—Uttersberg—Riddarhyttans jirn-
viigar redan nu pi det hogsta otillfredsstillande, och varje atgiird, som
sinker banans ekonomiska birighet, hotar att forkviiva traktens industri.
Omlastningarna i Koping och Krampen iro bada tidssdande och kostsamma
och de hoga toppriser i friga om frakter, som Uttersbergsbanan haller,
trycka brukens konkurrensformiga p& ett for dem mycket oférdelaktigt
sitt. Som exempel pi huru otillfredsstillande trafikfsrhallandena dro pa
denna jirnviig, kan anforas att Kolsva bruk inképt lastbilar och upptagit
landsviigstransport fir visst gods pd den 14 kilometer linga viigen, Kolsva
—Koping, vilket lirer stilla sig fordelaktigare #n att anviinda jirnvigen.

Flera av Kolsva jirnbruk beriknade utvidgningar iiro baserade pi
forutsittningen av banans utbyggande till normalspirig, som under flera
ar varit ifragasatt.

Kommer, genom statens atgoranden att bygga Hultebo—Riddarhyttans
jirnviig, Uttersbergsbanan att forbli smalsparig, komma dessa utvidgningar
vid Kolsva sannolikt ej till stind och nuvarande driften snarare att be-
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griinsas.  Likartade forhillanden iro ridande vid de ovriga bruken. De
arbeta under, i transportavseende, mycket svira forhallanden.

Utom den betydelse, som Uttersbergsbanan som normalspérig statsbana
skulle f& for genomgingstrafik mellan Krylbo—Hallsbergs jiirnviig och
Kopings djuphamn, skulle den komma att verka uppryckande for den ort
diir den gir fram.

I anslutning till vad jag silunda anfort, fir jag foresld:

att riksdagen mi avsld Kungl. Maj:ts i drets stats-
verksproposition, bil. I, utgifter for kapitalskning, gjorda
forslag om anliggande av en normalspirig statsbana
fran Hultebo station & statsbanan Dagarn-—Hultebo till
Riddarhyttans gruvfilt, samt

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t md an-
hélla, att Kungl. Maj:t ticktes lita utreda, huruvida det
kan vara med statens och det allmiinnas intresse for-
enligt, att staten forvirvar och till normalsparig bana
utvidgar Koping—Uttersbergs och Uttersberg— Riddar-
hyttans jirnviigar, och till riksdagen inkomma med
de forslag, vartill denna utredning kan féranleda.

Om riksdagen ej skulle finna apleduing att bifalla detta mitt yrkande,
fir jag foresli riksdagen att besluta

att med avslag pia Kungl. Maj:ts ovannimnda pro-
position i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om utred-
ning av, huruvida staten ma kunna forviirva och till
normalspirig bana utvidga Uttersberg—Riddarhyttans
jirnvig, samt att Kungl. Maj:t matte till riksdagen in-
komma med de forslag, som diirav kunna foranledas.

Stockholm den 21 januari 1920.
| Albert Zander.
I motionen instimma:

J. A. Ander. C. J. Ericsson.



