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TILL. HERR STATSRADET OCH CHEFEN FOR KUNGL.
CIVILDEPARTEMENTET.

*Genom skrivelse den 12 september 1919 har Herr Stats-
radet, enligt nadigt bemyndigande, uppdragil at underteck-
nade, Hérleman, Brambeck, Bratt, Lidman och Hagelin att,
I egenskap av sakkunniga, verkstilla utredning och avgiva
forslag till de dndringar och tillagg i férordningen om auto-
mobiltrafik den 30 juni 1916, vartill i statsrddsprotokollet
for civilirenden samma dag uttalade anvisningar géve an-
ledning eller som i sammanhang dirmed eljest kunde av
Herr Statsrddet understillas de sakkunniges provning dven-
som utsett undertecknad, Héarleman, att i egenskap av ord-
forande leda de sakkunnigas forhandlingar och underteck-

nad, Lidman, att tillika vara sekreterare hos de sakkunniga.



Till fullgérande av detta uppdrag fa vi harmed till Herr
Statsradet vordsamt overlimna betiankande 1 dmnet, inne-
hallande forslag till

1) édndrad lydelse av vissa §§ i.Kungl. Maj:ts nadiga
forordning om automobiltrafik den 30 juni 1916;

2) andrad lydelse av § 1 i Kungl. Maj:ts nadiga kungo-
relse med bestammelser angé’lende tillampningen av den
internationella konventionen roérande automobiltrafik den
20 oktober 1916; |

3) instruktion fér den enligt Kungl. férordningen om
automobiltrafik den 30 juni 1916 forordnade inspektor; och

4) instruktion fér de enligt Kungl. férordningen om
automobiltrafik den 30 juni 1916 férordnade besikinings-
méan;

jamte tillhorande motiver.

Tillika f4 vi vordsamt bifoga ej mindre de Herr Stats-
radets skrivelse bilagda handlingar dvensom en till de sak-
kunnige sedermera overlamnad underdanig framstillning
fran Svenska Brandskyddsféreningen in dven fran rikets
lansstyrelser infordrade yttranden och utredningar i amnet.

Stockholm den 4 december 1919.

GG. HARLEMAN.

Nils F. O. Brambeck. Erland Bratt.
E. T. Lidman. K. A. J. Hagelin.



Forslag

till

andrad lydelse av vissa §§ i Kungl. Maj:ts nddiga férordning
om automobiltrafik den 30 juni 1916.

§ 1.

Mom. 1. Automobil, varmed i denna f6rordning, dar
ej annorlunda séarskilt stadgas, avses jamval motorceykel,
vars vikt overstiger 50 kilogram, skall vara forsedd med

a) styrinrittning — — — — — — — — — vianda;

b) tva latt atkomliga, av varandra oberoende och fullt
tillforlitliga system for bromsning, av vilka atminstone det
ena skall aga formaga att péa ett effektivt satt fasthdlla
automobilen;

c) signalapparat av lamplig beskaffenhet;

-d) anordning — — — — — — — — — drivhjulen;
e) inrattning — — — — — — — — — — sjilv;
Hom — — — — — — — — — — backning; och

g) om explosionsmotor anvindes, effektiv anordning for
dampande av ljudet fran avloppsgaserna (ljuddampare).

Mom. 2. Samtliga — — -— — — — — korbanan.

Mom. 3. Motorn — — — — — — — — averkan.

Mom. 4. Hjulringarne — — — — — — meddelas.
§ 2.

Mom. 1. For verkstillande av besiktning och annan
forrattning, som 1 denna foérordning avses, skola Konungens
befallningshavande, var for sitt lan, forordna erforderligt
antal besikiningsméan. Dylikt forordnande meddelas varje
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gang for en tid av tre ar och kan, nar skal dartill fore-
kommer, under tiden aterkallas.
Besiktningsman — — — — — — — — — — sitt.
Instruktion for besiktningsmannen utfardas av Konungen.
Mom. 2. Inseende Over samtliga besiktningsménnen i
riket utévas av en av Konungen tillsatt inspektor, vilken
har att fullgéra de aligganden, som nérmare bestimmas i
en for honom av Konungen utfirdad instruktion.
Konungens befallningshavande har att, innan férord-
nande for besiktningsman meddelas, inhamta yttrande i
drendet av inspektéren samt, da besikiningsman férordnals
eller entledigats, darom lamna inspektoren underrittelse.

Mom. 1. Den, som — — — — — — — — samt,
betriaffande lastvagn, lastningsférmagan och, om denna over-
stiger 1,000 kilogram, hogsta hjultryck a savial fram- som
bakaxeln.

Avser — — — — — — — — — — — — uppgilt.

Mom. 2. Vid — — — — — — — — anmdlaren.

Mom. 3. Har — — — — — — — —— registrerad.

Mom. 4. [I‘6retages — — — — — — forordnandet.
S 4.

Mom. 1. Infinner sig niagon — — — — — — —
— — — — — undergangna prdvningen.

Mom. 2. Finner besiktningsman, att anstalt eller larare,
som yrkesmissigt meddelar undervisning for utbildning av
automobilférare, icke bedriver denna verksamhet pa sadant
sitt, som for en tillfredsstallande utbildning erfordras, alig-
ger det besiktningsmannen att darom goéra anmalan till den
i 2 § 2 mom. omférmilde inspektoren, vilken dger att med-
dela anstalten eller liararen nodiga anvisningar 1 namnda
hanseende.



Mom. 1. Automobil PR — densamma.
Mom. 2. Skall — — - S — )
Provkérning — — — — — — — — fér landet av lands-

fiskalen 1 orten. Vederborande myndighet bestimmer dér-

iga rum.

<

Vid fard - — — — — = — o = — — — automobil.

vid de villkor, under vilka koérningen ma

Automobl]l — = = e e = e e s = 2 2= e SAME
for landet av landsfiskalen 1 orten.

§ 12.

Mom. 1. Den, som vill erhdlla korkort, har att till Ko-
nungens befallningshavande 1 det lan, dar han dr mantals-
skriven eller, om han icke ar i1 riket mantalsskriven, till
Konungens befallningshavande i det lan, dar han for till-
fallet vistas, insanda ans6kan dirom med angivande av full-
staindigt namn, yrke och hemvist samt darvid foga dels be-
vis, att sokanden fyllt 18 eller, om ansokningen endast av-
ser ratt att féora motorcykel, 16 ar, dels intyg av lakare,
att sokanden ager normal syn- och horselférméaga och icke
lider av Iyte, som goér honom olamplig som férare, samt
dels bevis av besiktningsman, att sokanden ar fullt fortro-
gen med automobils (motorcykels) konstruktion, skétsel och
manovrering samt ager nodig kdnnedom om géallande for-
fattningsforeskrifter réorande automobiltrafik.

Har sokanden vederborligen fullgjort vad ovan foreskri-
vits och har han tillika gjort sig kind f6r nykterhet och
ordentlighet, har Konungens befallningshavande att [6r ho-
nom utfarda korkort, vilket skall innefatta tillstind antingen
att fora automobil eller endast att féra motorcykel.

Korkort, vartill formular faststallas av Konungen, giller
for fard 1 hela riket. '



Mom. 2. Over utfirdade korkort skall Konungens be-
fallningshavande fora anteckning 1 liggare eller kortregister,
upprittade sarskilt for automobilforare och sarskilt f6r mo-
torcykelforare; och skall diarvid for varje korkort antecknas
nummer & korkortet och dag for dess utlimnande samt
innehavarens namn, fodelsear, fodelsedag, vrke och hemvist.

Mom. 3. Befinnes forare hava vid fard med automobil
gjort sig skyldig till grov vardsloshet eller visat likgiltighet
for andra manniskors liv eller egendom eller foreligga eljest
sidana forhdllanden, att forare maste anses olamplig att
fora automobil, ma Konungens befallningshavande, som ut-
fardat korkortet, aterkalla detsamma antingen for viss tid,
minst tva manader och hogst tva ar, eller ock for alltid.

Besliit - - v o e e e pes  oad = e GRIArats,
§ 13.

Mom. 1. Kérning — — — — — — - . — — sags.

Mom. 2. For landet — — — — — — _ _ féreskrives.

Mom. 3. Dérest — — — — . - _ ' _ férbjuden.

Mom. %4. Konungens befallningshavande — — — — —
— — — — — — Konungens befallningshavande.

Mom. 5. Allmén vdg — — — — — — — — — nodlage.
Mom. 6. Automobil — — — — — — . _ _ bel4gen.
Mom. 7. 1#r8ga— — — — — ' — — — — — vag.

Mom. 8. Vad i denna § ér foreskrivet giller ej betraf-
fande motorcykel, vilken ma framféras & varje allmén vag,
gata eller torgplats dvensom & enskilt omrade, da agaren
eller hans rattsinnehavare dartill lamnat tillstind, dock att
for motorcykel med tillkopplad sé kallad bivagn (for-, sido-
eller slapvagn) skall, da bredden av hela fordonet, styr-
stingen oriknad, oOverstiger 1,40 meter, géilla vad ovan i
denna § om annan automobil stadgats.

§ 16.

Mom. 1. Automobillforare — — — — — _— _ sikert.



9

Mom. 2. Under fird skall & automobil [6ras vederbor-
ligt igenkdnningsmirke, sa beskaffal och anbragl som i
denna forordning ir stadgal, vilkel mirke icke far under
firden vara dolt, varjamlte a lamplig, Litt tillgianglig plats
skall vara anbragl skylt med uppgift om dels dgarens namn
och hemvist samt dels tiden for senast verkstillda besikt-
ningen av aulomobilen. A lastautomobil skall dirjamte
rara anbragl skylt med uppgift om automobilens egen vikt
och lastningsformaga samt, om denna déverstiger 1,000 kilo-
gram, hogsta hjultryck a savial fram- som bakaxeln.

D& morker eller dimma réader, skola under firden foras
framtill tva lyktor i samma hojd, en 4 vardera sidan, med
vitt sken, tillrackligt starkt att upplysa vigen pa erforder-
ligt avstind framfor automobilen, och baktill Iykta med vitt
sken, som fullstindigt belyser det & automobilen anbragta
bakre igenkidnningsmiarket. Denna senare lykta skall dven
visa rott ljus bakat. A motorcykel utan sidvagn ma dock
den frimre belysningen utgoras av endast en lykta av
nimnda beskaffenhet. Medfores sidvagn, skall jamvil
denna finnas framtill en lykta med vitt sken.

Anvindes lykta med blindande sken, skall detta vara
inriktat sa lagt 6ver marken eller si avskirmat, att det icke
medfor olagenhet for motande.

Mom. 3. Vid - — - — _ _ _ . _ _ _ _ boende.
Mom. 4. Forare éligger:
@l o = — — o — — — — — — varningssignal;

att under fard 1 stad l\opmg eller annat tatt bebyggt
samhille icke anvinda signalapparat med storande lite, e]
heller s 1011alapparal av sadant sarskilt slag, som allmanne-
ligen anvindes a brand-, ambulans- eller polisvagnar;

Bl — — e e e e — — — — avlopp.
Mom. 5. Vidare aligger forare — — — — — — sjalv.
Mom. 6. Pa anmodan — — — — — — _ automobilen.
Mom. 7. Forare — — — — — — _  _ _ uppvisas.
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§ 21.

Vid yrkesmissig automobiltrafik, som icke endast avser
forsling av gods, skall skjutslegan utga efter taxa, som fast-
stialles for stad i den ordning § 23 i ordningsstadgan for
rikets stiader angiver och for landet av Konungens befall-
ningshavande.

Det aligger vederborande myndighet att tillse, att sddan
taxa finnes foér varje innehavare av tillstind att utova tra-
fik av ifrdgavarande slag; och bor jamvil betraffande yr-
kesmissig automobiltrafik, som endast avser forsling av
gods, tillses, att dylik taxa kommer till stand, dar sadant
med hénsyn till de forhallanden, varunder trafiken bedrives,
kan anses vara av behovet pakallat. '

§-22.
Efmg - — — — — - — — — — — — — ager rum.
Till sidan automobilférare ma ej antagas annan én den,
som innehar gillande korkort, uppnétt 21 ars alder saml
i ovrigt ar dartill lamplig.
Myndighet, som — — — — — — — — — — polisman.

y 28.

Mom. 1. Forare, som brukar automobil, — — — — —

béte fran och med tjugufem till och med femhundra kronor.
Mom. 2. Har — — — — — — — — — — — — sigs.

§ 30.

Brytes mot foreskrifterna 189 eller § 16 mom. 2, 4
eller 6,

eller framfores automobil & vag, gala eller plats, dar
automobilen icke ma framforas,

straffes den felande med boter fran och med tio till och
med femhundra kronor.

Har forseelse — — — — — — = 5= == — — -— (lGINas.
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§ 31.

Framfores automobil med storre hastighel dn som i varje
fall ar medgiven,

eller overtrades foreskrift 1 § 16 mom. 1, 3 eller o,

straffes foraren med boter fran och med tjugufem till
och med. ettusen kronor.

Har forare darvid -~ — — — — — — — — — domas.

§ 33.
Med boter fran och med tio till och med tvahundre
kronor straffes den, som &asidositter foreskrift 1§ 16 mom.
7 eller § 24 mom. 7.

Lag samma — - — - == = = polsHiyndighet.
§ 34.
Mom. 1. Underlater nigon — — — — — — — — [rdn
och med tjugufem till och med femhundra kronor.
Mom. 2. Var, som — — — — — —— — — — fran och

med femtio till och med ettusen kronor, dar ej forseelsen
enligt allménna strafflagen bor beliggas med strangare straff.

§ 35
Mom. 1. Utévar ndgon — — — — — — — — tjugufem
till och med femhundra kronor.
Ar pa grund — — — — — — — —  — _ tillaimpas.
Mom. 2. Brukas — — — — — — — — — — tjugufem
till och med femhundra kronor.
Skedde — — — = o~ = e = meom as e == = SIS
Mom. 3. Underliter — = — — = =u — — = P och

med tjugufem till och med femhundra kronor.

Mom. 4. Fordras vid yrkesmassig automobiltrafik hogre
betalning #an den faststiallda taxan medgiver, bote den fe-
lande fran och med tio till och med tvihundra kronor.
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§ 41.

Mom. 1. For forrattning, som enligt denna férordning
ankommer pa besiktningsman, ar denne berittigad till er-
sattning enligt foljande taxa:

for forsta besiktning av automobil 25 kronor,

for forsta besiktning av motorcykel 15 kronor,

for efterbesiktning av automobil 25 kronor,

for efterbesiktning av motorcykel 15 kronor,

for provning enligt § 4 20 kronor.

Uppvisas pé en géng tva eller flera, en och samma #gare
tillhériga automobiler till besiktning, skall ersitining utga,
om forritiningen avser forsta besikining av automobilerna,

for tvd automobiler 20 kronor fér varje automobil,

for tvd motorcyklar 12 kronor 50 6re f6r varje motor-

cykel,

for mer dn tvd automobiler 15 kronor fér varje auto-
mobil,

for mer dn tvad motorcyklar 10 kronor fér varje motor-
cykel,

saml, om forriatiningen avser efterbesiktning,

for tva automobiler 20 kronor fér varje automobil,

for tvd motorcyklar 12 kronor 50 6re for varje motor-
cykel,

[6r mer dn tva automobiler 15 kronor f6r varje aulo-
mobil,

for mer an tva motorcyklar 10 kronor foér varje motor-

cykel.
Evad — — — — — — — — — _— _ _ _ myndighet.
Mom. 2. Ersittpitg — — — — — — - . av-stalem
Mom. 3, Ersittning — — — —'—. — «. . provaingen.

§ 42.
Emot beslut, som pa grund av denna férordning med-
r S . L]
delas av Konungens befallningshavande eller annan myn-
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dighet, varom i § 5 (érmiles, ma besvir anforas inom id,
som [or dverklagande av forvaltande myndigheters och im-
betsverks beslut ér bestamd; dock giller beslutet utan hin-
der av besvar till efterrittelse, intill dess annorlunda kan
bliva vederborligen forordnat.

§ 43.
Denna forordning dger icke tillimpning a staten tillho-
riga, [or speciella militira dndamal konstruerade automo-
biler.

Denna forordning skall trida i kraft den

De férordnanden for besiktningsmin, som tidigare med-
delats, skola icke galla lingre #&n till naimnda dag.

Motorcykel, vilken sidsom vigande over 150 kilogram
pa grund av forut gillande bestaimmelser blivit inford i
automobilregistret, skall fore den 1 januari 1921 anmilas
ll ny registrering och av vederbérande myndighet éver-
foras till avdelning B av samma register samt férses med
nytt igenkanningsmairke.

Forare, som innan denna féorordning triader i kraft, er-
hallit tillstand att féra automobil, ar fortfa ‘ande, siavida icke
tillstandet aterkallats, dartill berattigad.



Forslag
till

indrad lydelse av § 1 i Kungl. Maj:ts nadiga kungérelse med
bestimmelser angdende tillimpningen av den internatio-
nella konventionen rorande automobiltrafik den
20 oktober 1916.

Med avseende & automobil eller motorcykel, vars égare
ar undersate i sadan frammande stat, som anslutit sig till
konventionen, skall gilla vad i férordningen den 30 juni
1916 om automobiltrafik ar stadgat; dock att, darest for-
donet och dess forare uppfylla de i konventionen foreskrivna
villkor och sadant pa anfordran styrkes genom i kraft va-
rande internationellt tillstaindsbevis, som avses i art. 3 av
konventionen, bestimmelserna i §§ 1—12, § 16 mom. 2
och §§ 24—26 i nyssnimnda férordning icke skola dga
tillampning.

Denna kungérelse trader i kraft den



Forslag
till

instruktion for den enligt Kungl. forordningen om automobil-
trafik den 30 juni 1916 férordnade inspektor.

§ 1.

Den enligt Kungl. férordningen om automobiltrafik den
30 juni 1916 foérordnade inspektoren, vilken skall lyda un-
der Viag- och Vattenbyggnadsstyrelsen, aligger:

att bitriada Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen vid hand-
liggning av drenden rorande automobilvisendet;

att med uppmirksamhet folja utvecklingen av automo-
biltrafiken och darmed sammanhiangande forhéllanden, med
sirskild hansyn till den allménna trafiksikerhetens betryg-
gande;

att tillse, att de i § 2 mom. 1 ovannamnda férordning
omformilda besiktningsmidnnen noggrannt iakttaga den for
dem gillande instruktion, samt att verka for enhetlighet vid
instruktionens tillampning, for vilket dndamél han har att
genom tid efter annan aterkommande inspektioner utdéva
kontroll 6ver deras verksamhet;

att, d4 han finner négon besiktningsman hava eftersatt
sina dligganden och till foljd déarav icke bora vid befall-
ningen bibehallas, harom till vederborande Konungens be-
fallningshavande gora anmilan;

att med rad och upplysningar tillhandagd sddana an-
stalter och liarare, som yrkesmissigt meddela undervisning
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for utbildning av automobilférare, samt, da han efter an-
méalan av besiktningsman eller eljest finner, att dvlik verk-
samhet icke bedrives pé ett tillfredsstallande satt, genom
skriftligt meddelande eller vid besok a stallet lamna de an-
visningar, som till erndende av en betryggande utbildning
kunna erfordras;

samt att pa anmodan av Konungens befallningshavande
avgiva yvttrande saval betraffande till- och avsattning av
besiktningsman som #aven i andra drenden rérande auto-
mobilvisendet.

§ 2.
Inspektoren antages av Kungl. Maj:t, pa forslag av Vig-
och Vattenbyggnadsstyrelsen, medels forordnande pa viss tid.

§ 3.

Viag- och Vattenbyggnadsstyrelsen édger att meddela in-
spektoren tjanstledighet under hogst tre manader varje ar
samt forordna lamplig person att under tiden uppehalla
hans befattning. Ifragakommer langre tjanstledighet f6r in-
spektoren, bor ansokan darom hos Kungl. Maj:t anmailas.

§ 4.

Inspektoren skall i enlighet med de narmare foreskrifter,
som av Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen meddelas, fora:

1:0) register over alla besiktningsmén, over vilka det
aligger honom att utova tillsyn;

2:0) dagbok, i vilken korteligen antecknas alla de for-
rittningar, som av inspektoren verkstillas och vad darvid
forekommer; :

3:0) diarium o6ver inkomna skrivelser med anteckning
om, vad 1 varje drende atgjorts; och

4:0) konceptbok for avgdende skrivelser med anteckning
om dagen for deras expedierande.
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[nom februari manad  varje ar skall inspektoren till

Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyvrelsen avgiva berittelse
om sin verksamhel under nistforegiaende ar.

§ 6.
[nspektoren ma ej utova verksamhet, som ror tillverk-
ning eller iorsialjning av automobiler.
§ 7.
Den, som innehar eller innchaft inspektérshefatining,
vare forbjudet att réja yvrkeshemlighet, varom han under
sin tjansteutéovning erhallit kinnedom.



Forslag
till

instruktion for de enligt Kungl. forordningen om automobil-
trafik den 30 juni 1916 férordnade besiktningsmén.

§ 1.

De enligt Kungl. férordningen om automobiltrafik den
30 juni 1916 forordnade besiktningsmin aligger att med
omsorg och noggrannhet fullgéra vad enligt bestimmelserna
i namnda foérordning och denna instruktion dem tillhor.

V74
DO

Vid besiktning av automobil skall besikiningsmannen un-
dersoka, om de i § 1 ovannamnda forordning foéreskrivna
mekaniska anordningarna erbjuda betrvggande sidkerhet vid
fordonets anvindning.

Till utrénande harav skall automobilen provkoras, an-
tingen av besiktningsmannen eller av annan person i hans
narvaro och skall dirvid undersokas, om samtliga manov-
reringsorgan fylla sin uppgift pa ett effektivt och dnda-
malsenligt satt.

Galler besiktningen begagnat fordon, skall sarskilt pro-
vas, om det uppvisar forslitningar eller maskinella bristfal-
ligheter av sadan art, att fordonet bor ur trafiksynpunkt
anses mindervardigt.

§ 3.

Vid prévning av automobilférare skall anstillas dels [6r-
hor med foraren, dels ock undersokning av hans férmaiga
att sjalv fora och mandvrera fordonet.
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Forhorel skall omfalta provining av dels forarens kinne-
dom om automobilers konstruktion i allminhel, darvid han
bor pa ett tillfredsstallande sitt kunna redogora for de vik-
ligare organens uppgift och funktion saml visa ‘sig fortro-
gen med  vanligen forekommande driftstorningar och de
utvigar, som kunna anlilas [or deras avhjilpande, dels hans
fortrogenhet med automobilers vird och underhall och dels
hans insikter i giallande forfattningsforeskrifter rorande auto-
mobiltrafik, sarskilt i fraga om automobilférares aligganden
och ansvar.

Vid provkérningen skall besikiningsmannen gora sig for-
vissad om, att foraren #ger ingdende kinnedom om auto-
mobilens mandvrering samt forméga att lugnt och sikert
framfora fordonet jamvil & trafikerade leder.

Forhor ma e samtidigt dga rum med mer dn fem per-
soner, direst det ej forsiggar i for andamélet inrattad lokal,
forsedd med lampligt dskddningsmaterial.

S 4.

Besiktningsman skall fora forteckning éver de automo-
bilforare, som av honom prévas, innehallande for varje
forare anteckning om dagen foér provningen, hans namn,
vrke och hemvist samt huru prévningen utfallit #dvensom
uppgift & den anstalt eller larare, av vilken foraren erhallit
undervisning.

Avskrift av namnda foérteckning skall sarskilt for varje
manad inom femton dagar efter manadens utging insindas
till den inspektor, som férordnats att hava inseende over
besiktningsminnen.



I. Allmdnna motiv.

Genom beslut den 12 september 1919 bemyndigade Kungl. Maj:t
chefen for civildepartementet att tillkalla hogst fem sakkunniga [6r
verkstiallande av utredning och avgivande av forslag till de andringar
och tillagg i gallande forordning .om automobiltrafik, vartill de av be-
milde departementschef, enligt anférande till statsrddsprotokollet
samma dag, uttalade anvisningar gave anledning eller som i samman-
hang darmed eljest kunde av honom understallas sakkunnigas prov-
ning.

Vid arendets foredragning i statsradet anférde departementschelen
bland annat féljande:

»I en till Kungl. Maj:t ingiven skrift har Svenska motorcykelklub-
ben under framhéllande att gallande férordning om automobiltrafik,
vilken jamval innefattade stadganden for trafik med motorcykel, vore
i vissa hanseenden bristfallig och sarskilt inrymde alltfor knapphéan-
diga och betraffande trafiksakerheten otillfredsstallande bestimmelser
ifraga om motorcyklar, gjort framstiallning om avigabringande av ut-
redning i syfte att i mdéjligaste man betrygga den trafikerande allmén-
hetens sikerhet gentemot omdomeslost eller vardslost framforande av
motorcyklar, utan ait dessas anvandande for berattigade andamal ono-
digtvis forsvarades.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, som den 9 juli 1919 haréver av-
givit infordrat utlatande, har dari forklarat sig livligt instamma i syftet
med berorda forslag.

Jamvil direktéren Amos Kruse och civilingenjoren R. R:son Schly-
ter framhéalla i en av dem till statsradet och chefen for civildeparte-
mentet ingiven skrift behovet av i vissa hanseenden skirpta och i allt
fall efter rddande forhallanden battre lampade bestammelser for fram-
forande av savil motorcyklar som automobiler och pakalla i sadant
svfte en allsidig utredning genom en sarskild kommitté.
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Vidare har lansstyrelsen i Sodermanlands lin i en till Kungl. Maj:l
ingiven skrivelse av den 20 maj 1919 formall, att ovisshet uppkom-
mit, huruvida sasom motorcyklar borde registreras vanliga velocipe-
der, & vilka anbragls en latt léstagbar s. k. colibrimotor samt fram-
hallit behovel av allmant gallande bestimmelser hiarom.

I anledning av sistberérda framstallning har vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen i infordrat utlatande av den 14 juli 1919, med vitsor-
dande av behovet utav tydligare och fullstandigare stadganden i om-
formialda héanseende, foreslagit fragans hanskjutande till de sakkun-
niga, som med anledning av Svenska motorcykelklubbens ovanberorda
framstallning kunde fa sig anfértrott att verkstalla utredning i [riaga
om erforderliga andringar i forordningen om automobiltrafik sarskilt
med hansyn till motorcyklar.

Ytterligare hava Anders Roshorg med flera besiktningsman [6r auto-
mobiler i Stockholm uti en till Kungl. Maj:t ingiven skrift gjort fram-
stallning om sadan andring i gallande férordning om automobiltratik,
att dari stadgad ersattning (6r besiktning av automobiler matte utgi
med vissa férhojda belopp; och har vag- och vattenbvggnadsstyrelsen
den 3 september 1919 till f6ljd av remiss inkommit med utlitande
over denna framstallning.

Slutligen har Stockholms Gamla bilskola i till mig avliten skri-
velse uttalat vissa onskemal angaende utbildning av chaufforer.

Ehuru gallande férordning om automobiltrafik utfardats si nyligen
som den 30 juni 1916, torde den dock i flera avseenden pakalla re-
vision, nagot varom de nyss anmélda inkomna framstillningarna ocksa
i sin mén bara vittne. Jag anser dock icke pakallat, att en allman
revision av automobilférordningen nu foretages. Dels kan en sddan
icke avslutas i sa god tid, att frdgan om andrade forfattningsbestiam-
melser i forevarande amne kan férelaggas nasta ars riksdag — och
enligt min mening ar det hogeligen Onskvéart, att vissa andringar i
denna férordning redan under néasta ar komma till stind — dels kra-
ves i allt fall inom en nara framtid en granskning av automokilfor-
ordningen i sammanhang med den nya vaglagstiftningen m. m., var-
tili férslag sedan nagon tid foreligger. Till en siddan framtida revi-
sion av foérordningen synes jamval bora anstd med frigan om ej en
del nya med automobiler jamforliga fortskaffningsmedel aro av den
betydelse, att deras anvandning lagligen bor regleras. Jag anser dar-
for, att for narvarande allenast en granskning och 6verarbetning i
vissa nedan angivna delar av automobilférordningen bér dga rum.
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Den utredning, jag nu férordar, bor salunda férst omfatta en kom-
plettering av bestammelserna betraffande trafik med motorcyklar i
huvudsakligt syfte att bringa dessa i den niArmare Gverensstimmelse
med stadgandena om automobiltrafik i ovrigt, som trafiksikerheten
kan anses fordra. Givetvis bor vid behandling av denna fraga ocksa
uppmarksammas lansstyrelsens i S6dermanlands l4n ovan omférmalda
skrivelse angdende velocipeder med lostagbar s. k. colibrimotor. Vi-
dare bor utredningen omfatta dels bestimmelserna om ritten att fora
automobil, i vilket hanseende uppmarksamheten sarskilt skall adgnas
at sattet for utbildning och provning av automobilférare, dels ock de i
automobilférordningen innehallna straffbestimmelser, vilkas skarpande
i storre eller mindre omfattning bor 6vervagas. Vid olika tillfallen
hava klagomal avgivits over, att vid yrkesméssig automobiltrafik taxa
icke funnits faststalld och att den resande allmanheten darfér ofta
oskiligt uppskortas. S& vitt jag kanner, har ocksa 21 § i automobil-
forordningen angaende faststallande av taxor kommit i alltfér ringa
tillampning. Den utredning. som nu ifragasattes, synes mig darfor
ocksa bora omfatta sistnamnda § i automobilférordningen, varvid torde
bora overvagas, huruvida icke taxor for yrkesmassig automobiltrafik
bora obligatoriskt faststallas féor — med hansyn till radande panning-
lage — kortare tid at gangen. Dylika obligatoriska taxor kunna
ocksd bliva nodiga, darest i det forslag till nytt resereglemente, som
ar under utarbetande, automobil skulle inforas som ett sarskilt fort-
skaffningsmedel. Slutligen torde utredningen béra avse den av besikt-
ningsmannen i Stockholm vackta fragan om férhéjd taxa for besikt-
ningsmannaférratiningar enligt automobilférordningen.»

De sakkunnigas uppdrag avser sdlunda huvudsakligast att verk-
stalla utredning och avgiva forslag i nedan omférmalda fragor:

1:0) rorande trafiken med motorcyklar, i syfte alt bringa bestim-
melserna hdirom i den ndrmare éverensstimmelse med stadgandena om
automobiltrafik i évrigt, som trafiksikerheten kunde anses fordra;

2:0) angdende rdtten att fora automobil, sdrskilt i fraga om sdttet
for utbildning och prévning av automobilforare;

3:0) rérande skdrpning av straffbestimmelserna;

4:0) rérande inforande av obligatoriska taxor for yrkesmdssig auto-
mobiltrafik ; och

5:0) angdende hijning av taxan for besikiningsforrdttningar.

De sakkunniga hava emellertid, med chefens for civildepartemen-
tet medgivande, i samband harmed till behandling upptagit en del
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andra [ragor, vilka enligt de sakkunnigas formenande redan nu borde
och jamval limpligen kunde losas.

Ehuru det larer vara allmant kant, att antalet olyckshandelser vid
automobil- och motorcykeltrafiken pa senare tider i orovackande grad
Okats, hava de sakkunniga for att kunna bilda sig en mera bestamd
uppfattning rorande omfattningen av dessa olyckor — &tminstone i
den man de dga samband med 6vertradelse av bestammelserna i auto-
mobilférordningen — hanvant sig till lansstyrelserna med begaran om
vissa uppgifter harutinnan; och hava i samband harmed lansstyrel-
serna jamval anmodats att uttala sig om de erfarenheter och 6énske-
mal, som mojligen fran deras sida kunde framstillas ifriga om de
sporsmal, som hanskjutits till utredning av de sakkunniga.

Fran lansstyrelserna och deras underordnade myndigheter hava de
sakkunniga aven mottagit yitranden i amnet, vilka fér belysning av
fragorna varit av stort varde.

Antalet fall av beivrade overtriadelser mot bestammelserna i auto-
mobilférordningen framgar av nedan intagna sammandrag av upp-
gifterna harutinnan:

Sammandrag av uppgifter fran overstathallarambetet och lansstyrel-
serna angdende beivrade fall av 6vertradelser mot gallande automobil-
forordning under tiden '/1—3°/s 1919.

A) I fraga om trafik med automobiler:

| Asital Antal fall dar
’ el |eliest skada 4| Antal fall diir
| iy person eller | ingen skada, Summa
§ ‘ Pats | egendom | folit |
| : ’ uppkommit ‘
1 | 2 3 | 4 5
Stockholms stad juevesssssie| 9 276 | 372 657
d:o lin — 2 ; 44 46
Uppsala » — 6 | 18 24
Sodermanlands  » — 3 12 15
Ostergotlands » — 7 25 32
Vistmanlands » - 1 14 15
| Varmlands B sssesevespanas — 2 24 26
Alvsborgs » 1 3 9 13
Orebro » 1 3 26 30
Skaraborgs » — — 13 13
Goteb. oeh Boh. » — 49 48 97

Yttranden frar
lainsstyrelserna



1 | 2 | 3 | 4 | 5
|
Hallands — | 2 11 13
Malméhus 3 20 227 250
Kristianstads — [ 1 | 13 14
Blekinge -~ | 2 7 9
Gottlands — -— 1 2 2
Kalmar — — 6 6
Jonkopings — 1 ‘ 3 4
Kronobergs — 1 | 5 6
Gavleborgs - 4 16 20
Kopparbergs » 1 2 6 9
Jamtlands » ... ! — — 25 | 25
Vasternorrlands » ............... — 1 9 10
Viasterbottens ) T | — | 11 11
Norrbottens D s | 1 i 2 | 19 22
Summa . 16 | 388 | 965 1,369
B) I frdga om trafik med motorcyklar:
Anital 'Antal fall dar|
fall. da eljest skada a/Antal fall dir|
a5 €4 | ller | ingen skada | Summa
person e | ing
P odats | egendom foljt |
odats | unpk it
| ppkommi | “
1 ‘ !
Stockholms ~ stad ............... - | 39 150 | 189
d:o | 71 o I — — } 1 8 | 9
Uppsala D e — 1 13 14
Sédermanlands » ............... — 2 25 ° 27
Ostergotlands »  ............... — — 12 | 12
Vastmanlands »  ............... — 1 11 12
Varmlands ) — | — 12 12
élvsborgs D esessmvssees — 1 11 12
Orebro S — ‘ — 9 1 9
Skaraborgs D — ; - 6 ‘ 6
Goteb. och Boh. »  ............... — | 5 ‘ 29 | 34
Hallands D s — | 2 | 13 ‘ 15
Malméhus R — | 9 | 102 | 111
Kristianstads D i — 1 — | 16 16
Blekinge P seseaessnseses — ‘ — 1 1
Gottlands D — 1 — 2 ‘ 2
Kalmar D i — 1 1 ‘ 2
Jonkopings D —_ 1 | 18 19
Kronobergs P ovessssese — — | 3 3
Gavleborgs D — 2 7 [ 9
Kopparbergs P cousameseoess — 2 [ 9 | 11
Jamtlands S TR —_ | — ‘ 9 \ 9
Visternorrlands »  ............... —_ . 1 | 7 1 8
l Vasterbottens » — — 1 | 1
i Norrbottens » — 1 10 ‘ 11
— 69 | 485 ‘ 554
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Aven om, sasom ock fran linsstyrelsehall framhallits, denna stati-
stik pa grund av svarigheten i manga fall att effektivt oévervaka [6r-
ordningens efterlevnad torde giva en myckel ofullstindig bild av det
antal overtridelser mot férordningen, som i verkligheten férekommit,
framgar dock av densamma, att den alltjamt fortgaende okade an-
vandningen av automobiler och motorcyklar sasom fortskaffnings-
medel kraver den storsta uppmirksamhet [ran statsmakternas sida i
och for tryggandet av den allmanna trafiksiikerheten pa gator och vigar.

Det torde i sammanhang harmed vara av intresse att anteckna,
att enligt uppgifter till »Meddelanden angaende automobiltrafik» under
tiden januari—oktober innevarande ar i hela riket inregistrerats unge-
far 2,800 automobiler och ungefar 3,000 motorcyklar.

Det forsta sporsmalet de sakkunniga hava att, enligt vad ovan sagts,
till behandling upptaga ar fragan om trafiken med motorcyklarna.

Lansstyrelserna och deras underordnade polismyndighefer fram-
halla allmént, att trafiken med dessa fordon, som sarskilt pa senare
tider i hog grad tilltagit, for narvarande sker pa ett satt, som med
ratta giver rum fér de allvarligaste anméarkningar fran befolkningens
sida. Motorcyklisternas framfart skildras pa de flesta hall sasom
synnerligen vardslés och 6vermodig och anses i allméanhet innebara
storre fara foér andra trafikanter an automobilisternas. Myndigheterna
tillstyrka darfér sa gott som enhalligt, att i huvudsak samma bestam-
melser béra tillampas fér motorcyklar och deras férare, som nu galla
féor automobiler och automobilf6rare.

Som bekant stadgas i den nu gallande automobilférordningen, att
for motorcykel, vars vikt overstiger 150 kilogram, skall gilla vad om
annan automobil ar stadgat, medan f6r motorcykel med mindre vikt
allenast vissa sarskilt angivna foreskrifter skola tillampas. De syn-
nerligen viktiga bestdmmelserna om besiktning och efterbesiktning
gilla salunda ej for dylik motorcykel; ej heller finnes stadgad nigon
skyldighet for férare av sadan att underkasta sig ndgon som halst
undervisning eller provning — ratten att kora stir silunda en var,
huru okunnig och olamplig han an ma vara, 6ppen. Sarskilt ma an-
markas, att nagon straffbestimmelse for uraktlatenhet att efterkomma
de i forordningen meddelade foreskrifter rérande belysningen nattetid
4 dylika fordon ej finnes meddelad.

Viktgransen 150 kilogram har, sdsom av motiveringen till den nu
gallande lagstiftningen framgar, satts i avsikt att med automobiler lik-

Trafiken med
motorcyklar.
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stalla motorvagnar och andra sadana fordon med ungefar samma
dimensioner som en automobil — 6kning av dimensionerna ansags
namligen i viss direkt proportion motsvaras av 6kad vikt; alla motor-
cyklar i egentlig mening skulle diaremot ej dit hanféras, da dessas
vikt i allmanhet ej formenades komma att overstiga 75 kilogram.

Sedan dess hava emellertid, sasom kéint ar, motorcyklar med till-
kopplad sa kallad bivagn blivit allt mer och mer vanliga. Harigenom
har for polismyndigheterna, som skola dévervaka férordningens efter-
levnad, blivit synnerligen svart att fullgéra sina skyldigheter, da det
namligen torde vara omdjligt att i en hasl avgéra om vikten pa ett
siadant fordon oOver- eller understiger 150 kilogram. Tvekan larer for
ovrigt, enligt vad de sakkunniga hava sig bekant, pa manga hall rada,
huruvida bivagnens vikt skall inrdknas i den angivna viktsatsen; och
i varje fall ar det for registreringsmyndigheten svart, (6r atl icke siaga
omojligt att, sa lange besikining av motorcyklar icke gjorts obligato-
risk, kunna vid registrering av en motorcykel kontrollera dennas vik,
i vilket avseende sékandens uppgifter maste tagas for goda. Intet
hindrar heller att, sdsom ofta intraffat, sedan en motorcykel tilldelats
igenkinningsmarke, en bivagn sedermera tillkopplas, ehuru samman-
lagda vikten héarigenom kommer att 6verstiga 150 kilogram och for-
donet salunda da boér sasom automobil betraktas.

Det synes darfér de sakkunniga uppenbart, att de nuvarande be-
staimmelserna om motorcyklar med nédviandighet tarva andring. De
sakkunniga hava for sin del stannat vid att foresla, att motorcyklar
overhuvudtaget bliva likstallda med andra automobiler, dar ej sarskilt
undantag gores. Det finnes namligen, enligt de sakkunnigas férme-
nande ur allméan trafiksakerhets synpunkt ingen som helst anledning
att skapa lindrigare bestammelser f6r en motorcykel, som vager 6ver
an for en, som viager under 150 kilogram. Erfarenheten larer tillrack-
ligt hava adagalagt — varom de sakkunniga tillhandakomna yttran-
dena béara vittne — att saval en sakkunnig unders6kning av motor-
cykelns beskaffenhet som en grundlig provning av dess férares kom-
petens ar av behovet pakallad. Genom den av de sakkunniga fore-
slagna anordningen skulle man dven vinna en 6nskvéard overskadlig-
het och reda i avfaltningen av hithérande bestimmelser, vilka i sitt
nuvarande skick ofta visat sig féranleda olika tolkningar och miss-
forstand.

Endast nedat hava de sakkunniga foreslagit en viss viktgrans, nam-
ligen 50 kilogram, detta av den anlednigen att de sakkunniga ieke
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ansell, att vanliga velocipeder, som [orses med sa kallad hjalpmotor
eller lostaghar motor -— colibrimotor o. d. bora inrangeras bland
egentliga motoreyklar. Frinsett att det givetvis torde mota stora prak-
tiska svarigheter att tillaimpa automobilférordningens foreskrifter a
dylika motorfordon, lara desamma ej kunna forvintas i nigon avse-
vard grad komma till anvandning, varfor de sakkunniga ansett en
lagstiftning betraffande dem icke vara av omstandigheterna pakallad.
Fran intet hall har heller, savitt de sakkunniga ha sig bekant. nagot
vrkande hirom blivit framstallt; de lansstyrelser, som berért denna
fraga, hava i stallet stallt sig pa samma standpunkl harvidlag som
de sakkunniga.

Stadgandena i automobilférordningen skulle siledes, enligt de sak-
kunnigas forslag, i allt vasentligt, med de undantag, som framga av
den speciella motiveringen har nedan, komma att gilla aven for alla
motorevklar i egentlig mening, vare sig de aro [6rsedda med bivagn
eller ej; och ar det de sakkunnigas [orvissning att, direst forslaget
harutinnan vinner bifall, mycket skulle vinnnas till befordrande av den
allmanna trafiksikerheten, saval i stad som pa landet, utan att emel-
lertid trafiken med motorcyklar kan sagas hava pa nagot satt onodigt
forsvarats.

De sakkunniga vilja i detta sammanhang anmirka, att i Danmark,
dar antalet i bruk varande motorcyklar proportionsvis ar synnerligen
stort, trafiken med dessa fordon i huvudsak ar omgardad med samma
lagbestaimmelser, som trafiken med automobiler, vilka bestaimmelser
for ovrigt aro av mera invecklad och fér den enskilde betungande
natur an de har foreslagna.

De sakkunnigas uppdrag omfattade vidare, sdsom ovan namnts,
fragan om riatten att féra automobil, darvid uppméarksamheten sar-
skilt skulle agnas at sattet for utbildning och prévning av automo-
bilforare.

Det synes de sakkunniga stallt utom allt tvivel, att, om denna
friga kan losas pa ett andamalsenligt och fullt effektivt satt, med an-
dra ord, om man kan utfinna tillrickligt starka garantier for att en-
dast verkligt kvalificerade personer tillerkannas ratt att féra automobhil,
utan att dock apparaten for deras utbildning och provning bliver alltfor
tungrodd, harigenom mycket skulle vara vunnet f6r en pa samma gang
sund och for allmanheten betryggande utveckling av automobilva-
sendet.

Ritten att fora
automobil.
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Fran de flesta lansstyrelser, som yttrat sig i detta Amne, hava fram-
stallts krav pa skarpta fordringar for ratten att erhdlla kompetensbe-
vis for korkort, medan & andra sidan framhallits, att den nuvarande
avfattningen av hithérande bestammelse, namligen att sokanden skall
befinnas vara »fullt fértrogen med automobils konstruktion, skoétsel
och manoévrering dvensom aga nodig kdnnedom om gallande forfatt-
ningsforeskrifter rérande automobiltrafik» skulle vara tillrackligt be-
tryggande, dérest i varje fall verkligen konstaterades, att de foreskrivna
fardigheterna och kunskaperna ordentligt inhamtats.

De sakkunniga ansluta sig for sin del till denna uppfattning och
anse saledes, att man boér inrikta sin stravan pa att astadkomma en
grundligare utbildning av férarna samt en mera noggrann och efter
enhetliga grunder verkstalld prévning av dem.

Ifraga om utbildningen hava de sakkunniga med intresse tagit del
av vad den danska lagstiftningen héarutinnan stadgar. For att erhalla
bevis om ratt att féra motorfordon har den s6kande enligt denna att
forete, utom annat, intyg fran en auktoriserad larare om erhélten un-
dervisning och utbildning i skotsel av motorfordon, darvid han skall
hava foért sadant fordon i minst 25 timmar, férdelade pa minst 14
undervisningsdagar — for motorcyklister kraves dock ingen bestamd
undervisningstid — samt om darvid férvarvad korskicklighet avensom
att efter en ingaende provning av sarskilda, av justitieministern f6r-
ordnade sakkunniga styrka sig hava foérvarvat nodig kunskap om
maskinen och dess behandling, allt i enlighet med av justitieministern
narmare meddelade, synnerligen detaljerade bestammelser.

Ehuru givetvis ett sadant system, strangt tillampat, maste anses
synnerligen effektivt, synes det dock de sakkunniga, som om det vore
att driva saken for langt att har i landet inféra obligatorisk under-
visning av godkanda larare eller i statligt auktoriserade laroanstalter.
Vad sarskilt lantbefolkningen betraffar, vilken i allt storre utstrack-
ning borjat anvanda sig av automobiler och motorcyklar sasom fort-
skaffningsmedel, skulle det givetvis i vart vidstrackta och glest be-
folkade land, enkannerligen i de norrlandska lanen, i manga fall bliva
alltfér betungande och kostsamt att nodgas foretaga langa resor och
uppehalla sig en langre tid & annan ort for deltagande i sddan under-
visning. Ett dylikt forfarande torde ej hiller vara nodvandigt att
inféora, da man val kan tanka sig, att en forareaspirant kan erhalla
lika god utbildning pa enskild vag. Hartill kommer, att det saker-
ligen skulle pd manga hall mota svarigheter att erhalla kompetenta
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lirare i tillrackligt antal och pa lampliga platser. Dessa masle vara
andra personer an besiktningsminnen, som fortftarande skulle finnas,
och redan nu har det, sisom av lansstyrelsernas yttranden framgair.
ofta varit forenat med stora svarigheter att anskaffa tillrickligt minga
for dessa befattningar lampliga personer.

De sakkunniga anse darfor, att huvudvikten fortfarande bér liggas
pa sjalva provningen, och att man siledes bor bygga vidare pa den
nuvarande organisationen, vilken emellertid bor pa lampligt sitt full-
stiindigas, samtidigt som effektiv kontroll skapas over. att den fun-
gerar pa ett tillfredsstillande satt. Det lirer namligen icke kunna
bestridas, att berattigade anméarkningar ofta kunna goras mot det
satt, varpa besiktningsmannen fér narvarande skota sitt maktpalig-
gande uppdrag i denna del.

De sakkunniga hava i sadant avseende till en borjan enat sig om
att foresla tillsittande av en for hela riket gemensam inspektér med
aliggande huvudsakligen ¢j mindre att hava inseende 6ver besiktnings-
méannen an aven att i 6vrigt med uppmarksamhet félja utvecklingen
av automobilviasendet och verka for dess sunda utveckling.

De narmare riktlinjerna for automobilinspektorens verksamhet
hava de sakkunniga tankt sig bora angivas i en for honom av Konungen
utfardad instruktion, vartill de sakkunniga bifoga ett forslag.

Huvudskalet, varfér de sakkunniga foreslagit inrattande av denna
nya befattning ar, att det visat sig forenat med stora svirigheter for
lansstyrelserna att, i saknad av nodig teknisk sakkunskap, overvaka
besiktningsmannens verksamhet, vartill de i 6vrigt sakna befogenhet
i annan mén, an att de kunna &terkalla ett givet forordnande. En
sadan atgard larer dock av naturliga skil ytterst sallan kunna till-
gripas, nagot som éaven erfarenheten #Adagalagt. Det synes vidare
nodvandigt, att betryggande garanti vinnes foér att provningen av
automobilférare sker efter ensartade grunder i hela landet och en
sddan garanti kan, enligt de sakkunnigas f6rmenande, ej vinnas med
mindre en gemensam statlig institution med kontrollerande myndighet
inrattas. Till underlattande av denna kontroll anse de sakkunniga
nodvandigt, att en bestimd instruktion fér besiktningsméannen fast-
stalles, vars efterlevnad inspektoren skulle hava till &liggande att
overvaka. Ett forslag till sddan instruktion har jamval av de sak-
kunniga utarbetats. Slutligen skulle harigenom #Aven ernds battre
likformighet i avseende & kompetensfordringarna for besiktningsman-
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nen, enar inspektoren skulle hava skyldighet att yttra sig vid tillsatt-
ningen av dessa befattningar.

Den foreslagna inspektoren skulle, enligt de sakkunnigas éverty-
gelse, sdlunda bliva ett centralorgan for automobilvasendet i landet,
som med sin speciella sakkunskap och efter hand samlade erfarenhet
pa omradet bor bliva till stor nytta. Ehuru inspektoren skulle utova
en sjalvstandig verksamhet, synes han av praktiska skal bora inord-
nas i nigot ambetsverk; och hava de sakkunniga tankt sig, att detta
lampligast kunde ske i Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen.

De sakkunniga hava for sadant andamal satt sig i férbindelse
med namnda styrelse; och har styrelsen med anledning harav avgivit
ett yttrande i arendet, vilket siasom bilaga harefterat intages.

Av detta yttrande, till vilket de sakkunniga tillaita sig hanvisa,
framgér, att inom Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen hand-
laggas ett stort antal sa kallade automobilarenden, utan att dock
styrelsen hittills haft till sitt férfogande nagon speciellt sakkunnig
sasom bitrade vid dessa arendens handlaggning. Behovet av en sa-
dan skulle darfor enligt styrelsens asikt pa det lampligaste och anda-
malsenligaste sattet bliva tillgodosett genom inrattande av den fore-
. slagna inspektorsbefattningen: och har styrelsen forty tillstyrkt, att
en dylik inspektor tillsattes samt i huvudsak angivit riktlinjerna for
dennes verksamhet och aligganden, vilka i allt viasentligt aro av
samma innebérd som de, vilka finnas angivna i det av de sakkunniga
utarbetade forslaget till instruktion.

Betraffande avléningen till inspektoren hava de sakkunniga tinkt
sig, alt denna lampligast bor utgd i form av ett arligt arvode, som
icke torde bora understiga 15,000 kronor, dyrtidstillagg daruti ej in-
beriknat. Inspektoren bor darjamte for de av tjansten foranledda
resor Atnjuta traktaments- och reseersattning enligt tredje klassen i
gallande resereglemente.

De sakkunniga hava vidare, till erndende av ovan omférmilda
syftemal, tankt sig, att besiktningsmannens férordnanden endast skulle
omfatta viss tid, forslagsvis tre ar, detta av den orsak, att deras sitt
att skota uppdraget da tid efter arnnan skulle komma under omprov-
ning och darest berattigade anmarkningar i sadant avseende fore-
funnes, ombyte lattare kunde aga rum. I samband hiarmed hava de
sakkunniga i 6vergingsbestimmelserna foreslagit, att alla de vid den
nya forordningens ikrafttradande gallande férordnanden skola anses
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upphora, vadan en efter likartade grunder verkstalld (6rnyelse av
hela besiktningsmannainstitutionen da skulle dga rum.

Som ovan néamnts, hava de sakkunniga tankt sig, att, direst sjilva
provningen av forareaspiranterna bleve tillrickligt omsorgsfull och
ingdende, skulle harav utan vidare f6lja, att den foregaende utbild-
ningen maste bliva grundligare, utan att man fér den skull med nod-
vandighet behover infora lagstadgande om obligatoriskt genomgéangen
kurs i chaufférsskola eller dylik anstalt. Sddana skolor hava, enligt

vad de sakkunniga inhamtat, hittills endast undantagsvis — huvud-
sakligast i de storre staderna — inrittats, medan i évrigt utbildningen

oftast torde diga rum a reparationsverkstiader o. d., under ledning av
yrkeskunniga mekaniker och chaufférer.

Dd det emellertid larer vara att forvinta att, med den hasligt
vaxande utvecklingen av automobilvisendet, allt flera dylika utbild-
ningsanstalter inrattas, vilket enligt de sakkunnigas fé6rmenande fort-
farande bor overlamnas at det enskilda initiativet, har det synts de
sakkunniga lampligt, att dessa stillas under en viss kontroll. De
sakkunniga hava i sadant avseende foreslagit, att, darest en besikt-
ningsman skulle under sin verksamhet finna, att en anstalt eller la-
rare, som yrkesmaissigt meddelar dylik undervisning, icke bedriver
denna verksamhet pa ett tillfredsstillande satt, besiktningsmannen
har att gora anmaialan darom till inspektoren, som #ager meddela an-
stalten eller lararen nédiga anvisningar. De sakkunniga hava icke
forbisett, att ett dylikt lagstadgande icke kan anses innebara tillrack-
lig effektivitet, da icke samtidigt stadgas pafoljd fér uraktlitenhet att
elterkomma givna anvisningar, men & andra sidan ma pépekas, att
det véal knappast larer vara att formoda, att vederborande viagra att
stalla sig sddana anvisningar till efterrattelse, da risken givetvis kan
bliva den, att en sddan anstalts eller larares elever icke bliva god-
kanda.

Sedan emellertid en aspirant erhallit kompetensbevis fran besikt-
ningsmannen, har han enligt nu gillande bestimmelser endast att
insinda detta jamte prastbevis till vederbérande Konungens befall-
ningshavande, som har att utfarda kérkort fé6r honom, darest ej skal
foreligga, »pa grund varav han maéste anses olamplig att féra auto-
mobily.

Sistnimnda stadgande larer dock endast fi anses sisom ett stad-
gande pa papperet, da val i de allra flesta fall sékandena aro for
Konungens befallningshavande okanda, och ndgon utredning om deras
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personliga kvalifikationer ej verkstallts. De sakkunniga hava darfér
i stallet foreslagit inférande av en bestammelse darom, att sokanden
skall hava gjort sig kand for nykterhet och ordentlighet, varvid de
sakkunniga givetvis forutsatta, att, darest sokanden ej ar av Konungens
befallningshavande personligen kand eller intyg i omféormalda han-
seenden finnas handlingarna bifogade, Konungens befallningshavande
bor i arendet inhamta vederborande polismyndighets yttrande. Det
synes namligen de sakkunniga av synnerlig vikt, att ej personer, som
exempelvis dro notoriska fyllerister eller kinda for ett oskickligt och
vardslost uppférande, erhalla kérkort.

For att emellertid en person i 6vrigt skall anses fylla mattet sa-
som forare av automobil, kraves, enligt de sakkunnigas férmenande,
vidare, att han ar fri fradn vissa organiska fel, sasom dévhet eller
storre grad av narsynthet samt ej héller lider av sadant lyte, som
hindrar honom att ndjaktigt styra en automobil. De sakkunniga hava
darfor foreslagit, att vederborlig lakareattest hiarom skall foretes, en
bestammelse, vilken, som bekant, redan nu galler fér person, som
astundar rattighet att antagas sasom forare i yrkesmaéssig trafik. De
sakkunniga kunna ej finna nagot skal, varféor man ur allman trafik-
sakerhetssynpunkt skulle krava mindre kvalifikationer harvidlag for
en forare av automobil i allminhet, an 1 yrkesmassig trafik. Det
fortjanar ock anmarkas, att liknande bestimmelser, som nu foresla-
gits, galla enligt den danska lagstiftningen.

Vad de sakkunniga harovan yttrat i fraga om ratten att féra auto-
mobil i egentlig mening, har, enligt de sakkunnigas asikt, sin fulla
tillampning jamval betraffande ratten att fora motorcykel, och bora
for den skull enahanda bestaimmelser harvidlag galla. Det torde emel-
lertid ligga i sakens natur, att, medan en person, som ar fullt for-
trogen med automobils konstruktion, skétsel och mandvrering, jam-
val torde fa anses skickad att fora motorcykel, forhallandet ej ar
motsatt, med andra ord, korkort, innefattande tillstand att féra auto-
mobil bor berattiga aven att fora motorcykel, men vill en person,
som har korkort for motorcykel, forvarva ratt att foéra automobil,
ar han nédsakad att underkasta sig ny provning och fa nytt korkort.

Vad darefter betriaffar frigan om de i automobilférordningen inne-
héllna straffbestimmelserna, vilkas skarpning i storre eller mindre
omfattning borde av de sakkunniga 6vervigas, vilja de sakkunniga till
en borjan framhaélla, att de sakkunniga vid 6vervigande av denna
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fraga [or sin del funnit de nu gallande stadgandena hirvidlag vara
i huvudsak val avvigda och #agnade att tillfredsstalla den allminna
rattssikerheten, blott de behorigen utnyttjas. Att si ej alltid sker,
lirer dock ej kunna férnekas. Till en del lirer detta férhallande nog
bero dirpa, att polismyndigheterna pa sina hall ej med tillracklig
energi overvaka férordningens efterlevnad och att de av domstolarna
utdomda bétesbelopp ofta aro alltfor 1iga fér att verka effektivt, men
aven hava sin grund i andra omstandigheter. I sidant avseende klagas
frian polismyndigheternas sida allmant 6ver svarigheten att anskaffa
bevisning vid forseelser mot forordningen, séarskilt da fraga ar om
overskridande av den tillaitna hastigheten, och har for att rada bot
harfor frain ménga héll uttalats 6nskvirdheten av inforande av skyl-
dighet att hava hastighetsmitare anbragt & fordonet. De sakkun-
niga hava aven haft denna friga under 6vervigande, men funnit sig
icke for narvarande béra foresla en bestaimmelse i sddan riktning, innan
en lamplig och for rimligt pris tillganglig typ till sddan apparat, som
givetvis halst bor vara sjalvregisterande, blivit utexperimenterad. Fra-
gans losning synes darfor lampligen bora ansta till den allméanna revi-
sion av forordningen, som, enligt vad av departementschefens ovan
anférda uttalande till statsradsprotokollet framgér, inom kort kom-
mer att foretagas.

Genom det av de sakkunniga framlagda forslag till andringar av
den nu gallande automobilférordningen kommer emellertid atskilligt
att vinnas i avseende a mojligheten att gvervaka férordningens till-
lampning. Sdlunda bliver varje forare 4 motoreykel underkastad samma
ansvar som férare & automobil, de 4 motorcyklarnas igenkinnings-
marken anbragta bokstaver och siffror skola hava samma storlek som
a4 automobilerna, féreskrifterna om belysningen nattetid hava gjorts
mera effektiva m. m., vilket allt torde vara agnat att verka i sadan
riktning.

Landets polismyndigheter hava emellertid ganska allméant uttalat
sig for en hojning av minimibeloppen i de stipulerade bétessatserna;
och larer panningvardets fall kunna i och for sig anses val moti-
vera en” sddan Atgard, oavsett att jamvil andra omstindigheter tala
darfor. De sakkunniga hava ocksi i allmanhet foreslagit sidana hoj-
ningar, i samband varmed likval foretagits ett par mindre omflyttningar
ifrdiga om de i de sarskilda §§ sammanforda forseelserna, for vilka
narmare redogéres i den speciella motiveringen hirnedan.
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Enligt vad de sakkunniga inhamtat, hava sidana taxor for befor-
dran i yrkesmissig automobiltrafik av personer eller gods, varom i
21 § automobilférordningen férmales, hittills endast i ringa omfatt-
ning, huvudsakligast i de storre staderna, blivit faststallda. Flera av
lansstyrelserna meddela emellertid, att, sedan trafiktillstand f6r yrkes-
méssig automobiltrafiik numera i stor omfattning bérjat meddelas
aven pa landsbygden, samt tillgdngen och priset pa automobilférnoden-
heter blivit mera normala, varigenom tillforlitlig grund for beridkning
av taxorna kan vinnas, frigan om inférande av sidana tagits under
omprovning.

Enligt de sakkunnigas formenande torde skél numera foreligga for
ett obligatoriskt inférande av taxor dtminstone for den yrkesmissiga
persontrafiken med automobiler, huvudsakligen for att féorekomma att,
sasom nu ofta sker, allmidnheten oskaligt uppskortas. Daremot synes
annu icke foreligga tillracklig erfarenhet for nppgorande av taxor for
yrkesmassig godstrafik med automobil, i frga om vilken trafik de
nuvarande bestaimmelserna harutinnan torde kunna bibehéllas.

En foérdelaktig konsekvens av inforande av obligatoriska person-

taxor bleve aven, att reseersittning enligt resereglementet skulle kunna
utgd efter sadan taxa, darest automobilskjuts anlitades.
. Att, sdsom foreslagits, hanskjuta faststallande av dylika taxor till
Kungl. Maj:t, liksom fallet ar med skjutslegan, synes dock vara oné-
digt och opraktiskt, da taxorna ofta behova tid efter annan andras,
utan lara dessa arenden, sisom hittllls, lampligen boéra prévas och
avgoras av Konungens befallningshavande efter i varje lan, eller olika
delar av varje lan, sig foreteende omstandigheter. Harvidlag bor givet-
vis tagas hansyn & ena sidan till den trafikerande allménhetens beratti-
gade intressen och 4 andra sidan dartill, att automobilagarna erhalla
gottgorelse for sina kostnader och darutover skalig vinst, sa att den
enskilda féretagsamheten ifriga om dstadkommande av sidan trafik,
som pé manga hall och sarskilt i Norrland med dess svara lands-
vagskommunikationer fyller ett verkligt behov, icke forkvaves.

Vad stutligen betraffar den sakkunnigas provning understallda fra-
gan om héjning av taxan for de i automobilférordningen omférmalda
besiktnings- och andra forrattningar, som aligga besiktningsmannen,
darom besiktningsmannen i Stockholm gjort underdénig framstallning,
hava de sakkunniga ej kunnat undga att finna att har, som annor-
stades, panningvéardets fall gor en sidan hojning fullt motiverad. Hér-
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till kommer emellertid, att, direst de sakkunnigas (orslag antages,
saval besiktningarna av automobiler och motorcyklar, som sirskilt
provningen enligt § 4 i forordningen komma att bliva betydligt mera
ingaende och noggranna och krava storre omsorg och tidsutdrikt,
varfor de sakkunniga funnit omférmilda framstallning hava fullt fog
for sig, nagol varom #ven lansstyrelserna i allminhet varit ense. .

De sakkunniga hava darfor uppgjort sitt [6rslag till taxa f6r besikt-
ningsmannen i huvudsaklig 6verensstaimmelse med de i nimnda fram-
stillning framforda onskemal pa satt av den speciella motiveringen
till § 41 framgar.

Betraffande de éandringar i ovrigt av nu gallande bestimmelser i
automobilférordningen, som av de sakkunniga foreslagits, fa de sak-
kunniga hanvisa till de speciella motiverna harnedan.

En av de sakkunniga har, pa satt ett sarskilt, betinkandet atf6ljt Fraga om hastig-
. . 2 " a o 2 hetshestimmel-
yitrande giver vid handen, pa anforda skal payrkat, att frigan om SerDa.
revision av de nu gallande bestaimmelserna om den hastighet, varmed
automobil ma framféras, bort till behandling upptagas och forslag
harutinnan framlaggas. _
Ehuru de 6vriga sakkunniga ansett, att de sakkunniga, i saknad
av nodigt uppdrag eller bemyndigande harvidlag fran departements-
chefens sida, ej varit hartill befogade, vilja de dock framhélla, att
jamval enligt deras féormenande en andring av ifrigavarande bestam-
melser synes av behovet pakallad. Det lider namligen intet tvivel,
att stadgandena om maximihastigheten, sddana de fér narvarande
aro avfattade, icke i verkligheten atlydas, nigot som i en del fall
knappast ar att forvana sig 6ver. Atl exempelvis stipulera en maxi-
mihastighet av 15 kilometer i timmen [6r en automobil, som natte-
tid framféres & en 6de landsvag, larer fa betecknas sdsom fullstan-
digt otidsenligt. Det torde for den skull vara lampligt, att denna
friga underkastas en ingdende provning i sammanhang med den
bebddade allménna revisionen av automobilférordningen.

Jamvél & en annan friga, vilken, ehuru icke direkt berérande det Fraga om en all-
sakkunniga givna uppdraget, de sakkunniga under utredningens mén trafikstadga.
gang fatt anledning att diskutera, och som jamval av en del lans-
styrelser berorts, tillita sig de sakkunniga fiasta uppmirksamheten.
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Medan i automobilférordningen givas noggranna och ingiende
bestammelser och foérhallningsorder med avseende a sattet for en
automobils framforande, saknas, som bekant, motsvarande féreskrifter
for andra fordon. Sélunda finnas inga allménna forfattningsbestam-
melser rorande forfaringssattet vid mote mellan skjutsar eller vid for-
bik6érning, ingen som halst &lder finnes stadgad for rattighet att fora
fordon & allmian vag m. m. Alldeles sarskilt starkt har bade fran
myndigheternas och allmanhetens sida framhallits kravet pa inférande
av lagstadgande om viss belysning jamval 4 hastdkdon vid morker
eller dimma, enar erfarenheten ddagalagt, att manga olyckor vallats
av, att en automobilférare ej varit i tillfalle att observera ett métande
hastdkdon, forr 4n dkdonet kommit alldeles inpa automobilen. Dessa
missférhallanden aro givetvis av beskaffenhet att bora snarast mojligt
avhjalpas.

Den betydande stegring i trafikintensiteten & vara allmanna tra-
fikleder, som saval automobilismens tillkomst som utvecklingen i all-
manhet av handel, industri och naringar medfért, har fér 6vrigt en-
ligt de sakkunnigas férmenande, nédvandiggjort, att frdgan om inf6-
rande av en allman trafikstadga for séval stad som landsbyggd bor
inom den niarmaste framtiden goras till foremal for en allsidig utred-
ning och proévning.



Il. Speciella motiv.

Forordningen om automobiltrafik.

§ 1.

D& det synts de sakkunniga lampligt att redan i borjan av for-
ordningen uttryckligen fastslas, att férordningens bestimmelser nu-
mera skulle bliva tillampliga jamval & motorcyklar, darest ej annor-
lunda i varje fall stadgades, hava de sakkunniga foreslagit ett stad-
gande av dylik inneb6érd i mom. 1 av denna §. Nagon sarskild de-
finition a ordet motorcykel hava de sakkunniga icke funnit behovlig,
dd detta numera kan anses sisom elt gangse och i allmanna sprak-
bruket vedertaget begrepp.

De sakkunniga hava ej velat fringd den nuvarande terminologien
i forordningen, enligt vilken ordet automobil dels betecknar varje for
fard pa marken avsett fordon, som for framdrivande ar forsett med
kraftmaskin (motor) och icke léper pa skenor — denna definition
aterfinnes som bekant i lagen om ansvarighet for skada i f6ljd av
automobiltrafik — oavsett sdlunda om det ar forseft med tva eller
flere hjul, och dels avser automobil i egentlig, mera inskrankt be-
markelse, ehuru det givetvis varit riktigare att inféra ett nytt gene-
rellt begrepp, t. ex. motorfordon, sdsom omfattande bade automobiler
och motorcyklar. Da emellertid i sa fall ej blott hela automobilfor-
ordningen utan aven ovan omférmailda lag och andra forfattningar
mast omarbetas, hava de sakkunniga ansett lampligast att icke inga
p& denna fraga.

Mom. 1 punkt b har omarbetats for att avpassa bestaimmelserna
om bromsinrattningarna jamval for elektriska automobiler och motor-
cyklar. Den nuvarande avfattningen har fér 6vrigt synts olamplig
och onddigt tung.

. Enligt nu gillande bestammelser skola signalhornen & automobiler
hava dov ton och & motorcykel gall ton, detta av den anledningen
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att de olika slagen av motorfordon latteligen skulle kunna sarskiljas
pa signalerna. De praktiska foérdelarna av denna anordning torde
dock hava varit skaligen sma. Den galla tonen & motorcyklarnas
signalhorn torde daremot ofta vara synnerligen obehaglig och verka
onddigt storande; och anse de sakkunniga for den skull, att atmin-
stone en obligatorisk foreskrift harom ej bor finnas. Signalanord-
ningen behover dessutom ej nodvandigtvis aga form av ett signal-
horn. Det synes de sakkunniga tillfyllest, om i férordningen héarvid-
lag endast stadgas, alt & automobil skall finnas signalapparat av lamp-
lig beskaffenhet, med salunda besiktningsmannen 6ppen lamnad ratt
att vid besiktningen nirmare prova signalsystemet; och har mom. 1
punkt c avfattats i 6verensstimmelse harmed.

I punkt g av mom. 1 har ansetts lampligt att tillagga ordet »effek-.
tive ifrdga om anordningen f6r dampandet av ljudet fran avlopps-
gaserna, sarskilt' med tanke pa motorcyklarne, dar ljudet av explo-
sionerna ofta fororsakar ovasen och verkar skrammande pa djur.

§ 2.

Mom. 1 av denna § motsvarar den nuvarande § 2. Roérande den
foreslagna andringen ifraga om tiden foér besiktningsmannens for-
ordnande héanvisas till de allmdnna motiven.

Sdsom ett nytt moment tillkommer nu stadgandet angéende den
av de sakkunniga foreslagna inspektoren, vars huvudsakliga aliggan-
den angivas i detta moment. Sasom av de allmanna motiven fram-
gar, hava de sakkunniga avsett, att inspektoren alltid skall horas, da
besiktningsman skall tillsattas; och bor Konungens befallningshavande
hélla inspektéren underrattad om, vilka personer, som inom linet
innehava foérordnanden sasom besiktningsméan, pa det att det register
over besiktningsmannen i riket, som det aligger inspektoren att fora,
alltid skall vara i komplett skick.

Da uppgift angaende hogsta hjultryck & en lastautomobil endast
ar av betydelse betraffande tyngre fordon, vilkas hjultryck kan sagas
hava menlig inverkan pa vagbanan, hava de sakkunniga till undvi-
kande av onddigt vittgdende bestammelser foreslagit, alt uppgift an-
giaende hjultrycket skall pafordras endast betraffande lastautomobil,
vars lastningsformaga 6verstiger 1000 kilogram; och har till mom. 1
av denna § fogats ett tillagg av sadan inneboérd.
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§ 4
Innehallet i mom. 1 ar fullstindigt detsamma som i nuvarande § 4.
Mom. 2 innehdller de féreslagna nya bestammelserna om viss till-
syn over anstalter eller larare, som yrkesmissigt utbilda automobil-
[orare, [or vilka redogjorts i de allménna motiven.

NN

I mom. 2 har pa given anledning ordet »kronofogden» i orten
utbytts mot »landsfiskalen» i orten. Bestammelserna om provkor-
ning torde i sitt nuvarande skick icke kunna anses fullt lampliga.
De sakkunniga hava dock ej velat f6resla ndgra mera genomgripande
forandringar i desamma, utan hava atnéjt sig med att foresla en sadan
allman avfattning av stadgandet, att den myndighet, som beviljar till-
stand till provkérning med annu ej besiktigad automobil, darvid skall
hava att bestimma »de villkor, under vilka kérningen ma aga rump»
i stallet for, sisom formuleringen nu lyder, »det omrade, dar sadan
kérning m& aga rum, avensom tid och villkor fér kérningen». Anled-
ningen hartill ar, att myndigheterna synas béra limnas mera fria
hander att ordna dessa angelagenheter efter forhallandena pa platsen
eller efter i \'zirje fall sig foreteende omstandigheter.

§ 11,

I den Kungl. propositionen till 1916 ars riksdag med forslag till
den nu gallande automobilférordningen hade ratten att bevilja tillstaind
saval till provkérning med automobil enligt 5 § som till 6vningskor-
ning enligt denna § for landsbygdens vidkommande anfértrotts &t
Konungens befallningshavande. Pa riksdagens begaran vidtogs emel-
lertid i § 5 den andringen, att ifrdgavarande rattighet overflyttades
pa kronofogden i orlen”, medan motsvarande andring, méjligen av
forbiseende, ej skedde i denna §, Da forhéllandena emellertid aro
fullt analoga, foresld de sakkunniga, att bestimmelserna ock bliva
enahanda harvidlag.

§ 12
Mom. 1 har omarbetats i 6verensstammelse med de av de sakkunniga
féreslagna nya principerna for korkorts erhallande, for vilka redo-
gjorts i de allmanna motiven.
En lansstyrelse har fast uppmarksamheten &, att for narvarande

saknas bestammelse om, hos vilken myndighet en person, som icke
ar i riket mantalsskriven, skall kunna erhalla korkort; och har med
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anledning harav foreslagits, att dylik person har att insinda ansékan
harom till Konungens befallningshavande i det lan, dar han for till-
fallet vistas. Med hansyn till svérigheten for sddana personer att
alltid vara i stind att prestera ett prastbetyg rorande sin alder har
ansetts tillfyllest att stadga, att i sddant hinseende skall foretes bevis,
exempelvis pass eller annan legitimationshandling.

I fraga om aldern for ratt att erhélla korkort har denna betraffande
motorcykelforare skiligen ansetts kunna sattas nigot lagre, forslagsvis
sexton dr, sarskill med tanke pa landsbygdens ungdom, som i stor
utstrackning boérjat anvinda sig av motorcykeln sdsom ett praktiskt
och snabbt fortskaffningsmedel och som i allmanhet vid denna alder
torde hava natt den utveckling och mognad, att férandet av motor-
cykel kan 4t den anfortros. Ett korrektiv mot missbruk hérvidlag
ligger for oOvrigt alltid i provningen, di besiktningsmannen givetvis
bor underlita att meddela behérighetsintyg &t en aspirant, som ej
ddagalagger nodig omdomesformaga och karaktirsutveckling.

En given konsekvens av de foreslagna nya bestimmelserna om
tvd slags korkort bliver, att de hos Konungens befallningshavande
upprattade liggare eller kortregister hadanefter maste foras i tvid av-
delningar, ett for automobilférare och ett for motorcykelforare, med
var for sig lopande nummerserier; och har stadgande harom inférts
i mom. 2 av denna §.

I mom. 3 hava de sakkunniga foreslagit en andring, i det att
orden »vilken adémts straff for forseelse mot denna férordning eller
mot 11 kap. 15 § strafflagen, i vad sistnamnda lagrum avser auto-
mobiltrafik» synas béra utgd. De sakkunniga, som tillkallats for att
utarbeta forslaget till den nuvarande automobilférordningen, hade
uttalat sig for atl avgorandet av fragan Om indragning av korkort
borde férlaggas till domstol, samt att sadan péféljd endast kunde
alaggas i sammanhang med &domande av straff for forseelse mot
féorordningen. Foredragande departementschefen foljde emellertid har-
vidlag icke de sakkunniga, utan foreslog, att provningsratten ifraga
om aterkallelse av korlicens skulle tillkomma administrativ myndig-
het, lampligast Konungens befallningshavande; och blev férordningen
avfattad i enlighet med denna uppfattning. Det synes emellertid de
sakkunniga, som om, i konsekvens harmed, stadgandet att den admi-
nistrativa myndigheten skulle vara nédsakad att, innan den éigde
besluta om indragning av koérkort for en person, som exempelvis vid
fard med automobil visat grov vardsloshet, avvakta vederborande
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domstols utslag, bort utga och att silunda niamnda myndighet iven
i sddana fall tillerkiinnes en sjalvstandig provningsratt. Det liarer
for o6vrigt ej kunna anses med god ordning éverensstimmande, att
en person, som pd grund av vardslés framfart el. dyl. befunnits
uppenbart olamplig att féra automobil, far fortsitta harmed, intill
dess domstolen meddelat utslag i det mot honom anhiingiggjorda
dtalet, vilket, sarskilt pa landsbygden med dess langsamma ritts-
skipning, kan draga ldngt ut pa tiden. Enligt vad erfarenheten givit
vid handen har aterkallelse av forartillstind hittills 4gt rum endast i
ett fatal fall; och klart ar, att man maste forutsatta, att Konungens
befallningshavande aven med vidgad befogenhet harutinnan komma
atl anvinda sig av sin ratt att indraga korkort med urskiljning och
efter ingdende provning.

Da dterkallandet kan ske pé viss tid, har i meningen »olamplig
att vidare féra automobily ordet »vidare» strukits.

§ 13.

Sasom ett nytt moment 8 i denna § har har inforts nuvarande

forsta stycket i § 42, innefattande bestimmelse om, vilka vagar, som
ma med motorcykel befaras, vari nigon dndring icke foreslagits.

§ 16.

I friga om de i mom. 2 av denna § férekommande bestammelser
hava de sakkunniga foreslagit vissa andringar och tillagg.

Till en bérjan har ansetts lampligt, att 4 den foreskrivna skylten
jamval skall finnas uppgift om tiden, di besiktning senast verkstallts
4 automobilen, detta dels for att underlitta polismyndigheternas kon-
troll héarutinnan och dels for att tjana automobiligarne sjalva till
ledning och paminnelse at! fullgora de dem aliggande skyldigheter
med avseende & besiktning och efterbesiktning av automobilen.

Betriaffande lastautomobil har inférts samma restriktion som i § 3
harovan.

Vad angér belysningen torde de flesta automobiler redan nu vara
forsedda med tvinne lyktor framtill, men hava de sakkunniga i den
allménna trafiksdkerhetens intresse ansett nédigt, att uttryckligt stad-
gande harom intages i forordningen. Lyktorna béra sitta pa samma
héjd, en & vardera sidan, samt hava vitt sken, som ar tillrackligt
starkt att upplysa vagen pa erforderligt avstind framfoér automobilen
— att fixera detta avstand till minst 50 meter larer icke vara av be-
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hovet pakallat. For motorcykel har dock en lykta framtill av samma
beskaffenhet, som den fér automobil foreskrivna, ansetts tillracklig.
Ar daremot motorcykeln forsedd med sidvagn, torde det, for att vid
morker eller dimma pé avstdnd utmarka denna, vara lampligt, att
4 sidvagnen en mindre lykta med vitt sken finnas anbragt. Da slut-
ligen de numera brukliga starka stralkastarne visat sig latt kunna
fororsaka olyckshindelser, sarskilt pa landsbygden, enidr métande
trafikanter bliva fullstindigt blandade och forty ej kunna vidtaga
erforderliga dispositioner fér att undvika sammanstotning, hava de
sakkunniga ansett lampligt att har inrycka en bestimmelse om, att,
darest lykta med blandande sken anvandes, detta skall vara inriktat
sd lagt over marken eller s avskarmat, att det icke medf6r olagen-
het for métande.

Mom. 4 andra stycket, som innehéller bestammelser om signale-
ringen vid fard i stad, koping eller annat. tatt bebyggt samhille, har
i de sakkunnigas forslag jaimvil omarbetats. Dels for att tillmotesga
allmant uttalade onskemal om férhindrande av anvéndningén av
onodigt irriterande och skrammande ljudsignaler och dels f6r att av-
passa stadgandet aven for motorcyklar foresld de sakkunniga, att vid
fard i dylikt samhille icke far anvandas signalapparat med stérande
late. Vidare stadgas jamvil forbud att anvanda signalapparat av sé-
dant sarskilt slag, som allmanneligen begagnas & brand-, ambulans-
eller polisvagnar. Sistnamnda tillagg har gjorts med anledning av
en av Svenska Brandskyddsforeningen i detta amne gjord underdaning
framstallning, som till de sakkunniga oOverlamnats. Brandskydds-
foreningen framhaller daruti, hurusom olyckor och tillbud dartill ofta
forekomme saval vid brandkarsutryckning till eldsvada som vid
ambulansvagnars och polispiketers hastiga forflyttningar, vilket i hog
grad maste tillskrivas den omstandigheten, att nagot endast ifragava-
rande fordon forbehallet, karaktiristiskt signalljud ej funnes lagstad-
gat. 1 den mangd av véaxlande ljud, som numera inginge i gatubull-
ret, komme pa grund harav brandkars-, ambulans- och polispiket-
signalerna ej att viicka den sarskilda lystring och uppmérksamhet,
som vore onskvard. Féreningen hemstallde darfor, att Kungl. Maj:t
matle foranstalta om féreskrifter i dndamal att tillférsiakra niamnda
fordon ensamratt ifriga om anvandande av vissa karaktiristiska ljud-
signaler, sidsom visselpipa & motoravgasror, ringklockor och tva-
toniga signalhorn. De sakkunniga, som funnit denna framstallning
vard allt beaktande, hava for den skull i detta sammanhang fore-
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slagit en bestimmelse i sadan riktning, varvid emellertid icke anselts
lampligt att i forordningen angiva, vilka sarskilda ljudsignaler, som
harvidlag kunde komma ifraga att forbehallas de asyftade fordonen,
utan lita detta bliva beroende av gingse praxis.

§ 21.

Betriaffande den foreslagna nya avlaltningen av denna § torde kunna
hanvisas till de allméanna motiven.

§ 22

Med hansyn till de av de sakkunniga [6reslagna skirpta kvalifika-
tionerna for erhéllande 6ver huvud taget av foraretillstand, lara for
undfiende av tillstind att tjanstgora siasom forare i yrkesmissig trafik
numera ej andra villkor bora uppstallas an att personen ifriga skall
innehava gillande korkort, hava uppnatt 21 ars alder samt darjamte,
med tanke pad att han skall betjana allmanheten och att pa grund
harav storre krav pa hans omdomesformaga och sinnesnirvaro béra
stallas, att han skall vara f6r uppdraget lamplig.

§§ 28—35.

Av skal, som angivas i de allmanna motiven, hava de sakkunniga
pa en del hall foreslagit en hojning av straffsatserna,

[ § 28 har bétesminimum foreslagits till 25 i stillet for 10 kronor.

I § 30 har den nuvarande bétessatsen 10—500 kronor bibehallits,
men har dit ansetts boéra hanféras forseelser mot foreskrifterna i § 9
och § 16 mom. 6, varom fér narvarande stadgas i § 33, dar bétes-
maximum endast dr 200 kronor. A andra sidan har till § 31, dar
straffet ar boter fran och med 25 till och med 1,000 kronor, samt
vid synnerligen forsvarande omstindigheter fingelse, ansetts béra
overforas forseelser mot bhestaimmelserna om maximihastigheten samt
mot § 16 mom. 1 och 3, for vilka férseelser hogre straff synes be-
hovligt.

[ § 34 ar botespafoljden hojd, i mom. 1 fran 10—200 kronor till
25—>500 kronor och i mom. 2 fran 25—500 kronor till 50— 1,000 kronor.

I § 35 aro straffsatserna i nuvarande mom. 1, 2 och 3 éverallt
foreslagna till béter fran och med 25 till och med 500 kronor; dar-
jamte har i ett nytt mom. 4 upptagits straff for den, som vid yrkes-
massig automobiltrafik fordrar hogre betalning an den faststallda
taxan medgiver, vilket sarskilt i betraktande av, att taxorna for yrkes--
miissig persontrafik gjorts obligatoriska, lirer vara av behovet pakallat.

V7V
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§ 41.

De i den nuvarande automobilférordningen under §§ 41 och 42
upptagna bestammelserna om motorcykel komma enligt de sakkun-
nigas forslag att helt och hallet utga.

§ 41 innehdller de i nuvarande § 43 intagna bestimmelserna om
taxa for besiktningsman. Betraffande denna har av skal, som angivits
i de allmidnna motiven, en férhojning ansetts av behovet pakallad,
darvid besiktningsmannens i Stockholm underdaniga framstillning i
amnet skaligen ansetts bora laggas till grund foér de sakkunnigas for-
slag. De sakkunniga vilja sarskilt framhalla, att, da efterbesiktning
av automobil far anses vara av minst lika kriavande och tidsodande
natur som forsta besikiningen, arvodet f6r bada dessa forrattningar
synes bora sattas till enahanda belopp.

Vidare har i foérslaget jamval numera upptagits taxa for besikt-
ning 4 motorcyklar, som foreslagits med i férhéllande till taxan [6r
besiklning & automobiler proportionsvis avvagda belopp.

§§ 42 och 43.

Dessa §§ aro fullstandigt lika nuvarande §§ 44 och 45.

Overgangsbestimmelser.

Sdsom i de allmanna motiven papekats, hava de sakkunniga an-
sett lampligt, att alla vid tidpunkten for den nya férordningens ikraft-
tradande gallande besiktningsmannaférordnanden da skola upphéra
att galla.

I syfte att dstadkomma nédig reda och ordning i automobilregi-
stret foreslds vidare, att de motorcyklar, vilka sdsom vigande over
150 kilogram enligt férut gallande bestammelser varit inférda i auto-
mobilregistret avdeining A skola fore 1 januari 1921 anmaélas till ny
registrering och overforas till avdelning B av samma register samt
forses med nytt igenkanningsmarke. Denna tidpunkt &r foreslagen
under férutsattning att den nya férordningens bestimmelser kunna
trada i kraft under loppet av ar 1920, varigenom nddig tidsfrist har-
vidlag beredes.

D& enligt de sakkunnigas formenande storsta méjliga hansyn bor
tagas till de forare, som redan forvarvat tillstind att fora automobil,
hava de sakkunniga, trots att hogre kompetensvillkor numera skulle
-erfordras, foreslagit, att sidana forare skulle fortfarande, sdvida icke
kortillstandet Aterkallats, vara dartill berattigade.
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Kungorelsen angdende tillimpningen av den internationella kon-
ventionen rérande automobiltrafik.

En given f6ljd av de foreslagna férindringarna i automobilférord-
ningen, varigenom motorcyklarne i allmanhet likstillts med automo-
bilerna, bliver, att bestammelserna i § 1 av férenamnda kungorelse
méaste underkastas andring i motsvarande delar. Innebérden av det
foreslagna nya stadgandet torde utan vidare framga vid en jamforelse
med paragrafens nuvarande avfattning.

Instruktionerna for inspektéren och besiktningsminnen.

Betraffande de av de sakkunniga uppgjorda férslagen till dessa
instruktioner hanvisas till de allmanna motiven, varutéver nagon sar-
skild motivering icke larer vara erforderlig.

Sérskilt yttrande av K. A. ]. Hagelin.

N 12 mom. 1.

I foreliggande forslag till andringar av vissa bestammelser i for-
ordningen om automobiltrafik har i de flesta tillampliga fall full lik-
stillighet emellan automobiler och motorcyklar inférts. Ett undan-
tag harifrdn utgor den féreslagna minimialdern for forare av motor-
cykel, nimligen 16 ar. D& jag anser, att risken vid framfdérandet av
en motorcykel ingalunda ar mindre 4n d& det galler exempelvis en
lattare automobil, har jag ej kunnat bitrida de 6vriga sakkunnigas
foérslag i denna punkt, varfor jag foreslar:

att aldersgransen for erhillande av korkort mé bestim-
mas lika for saval motorcykelforare som automobilférare,
eller 18 ar.

§ 12 mom. 3.

Det har intraffat fall, dd korkort indragits huvudsakligen pa grund
av forseelser emot § 14, d. v. s. 6verskridande av den tillditna hastig-
heten.

Det torde vara tydligt, att en forare, som en foljd av ar fort auto-
mobil utan annan anmarkning an att han kért fort, uppnatt en hog
grad av skicklighet och omdomesférmaga.
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Det maste ur trafiksikerhetssynpunkt anses forkastligt, att sadan
meriterad férare utbytes mot en ny, varjamte ett fortsattande pa denna
vig kommer att skapa ett sadant osikerhetstillstind inom yrket, att
de bast kvalificerade soka sig en sakrare utkomst.

Att faran harav ej bor underskattas visas av den 6kade olycks-
frekvensen i Stockholm, jamnstallt med det faktum, att ett anméark-
ningsvirt stort antal av de gamla droskchaufforerna icke efter trafikens
aterupptagande sokt sig ater till densamma.

Med de skarpta kompetensfordringarna for erhdllande av korkort
anser jag bor foélja storre varsamhet i fraiga om indragning av det-
samma. Fér att i méjligaste man fa ifrigasatt indragning av kor-
kort granskad fran sakkunnigt hall, sarskilt med hansyn till trafik-
sakerhetens betryggande, far jag foresla, att mom. 3 erhéller foljande
tillagg:

Da aterkallande av korkort ifragasattes, skola de till
grund hérfor liggande handlingarna remitteras till den i §
2 mom. 2 omférmélda inspektoren, som har att inom 30
dagar darover avgiva yttrande.

Det ar Konungens befallningshavande obetaget, att un-
der namnda tid meddela foérbud fér innehavaren att an-
vanda korkortet. ‘

§ 14.

Ehuruval i de sakkunnigas uppdrag ej ingar att avgiva forslag i
fraga om den hastighet, med vilken automobil eller motorcykel ma
vid varje tillfille framféras, anser jag i egenskap av yrkesman denna
fraga vara av sddan vital betydelse, att den ej bér utan vidare forbigas.

Automobiltrafiken i Sverige ar nu s& gammal, att den bor kunna
erhalla den plats och de rattigheter inom den allmanna samfardseln,
som dess forutsiattningar och dess framtid betinga. Och dess utovare
kunna gora ansprik pa samma medborgerliga rattigheter, som till-
komma varje annan nyttig samhallsmedlem. S& ar dessvarre icke
nu fallel. De nu gallande hastighetsbestammelserna éro sadana att
yrkets utévare dagligen och stundligen tvingas till en sammanhén-
gande kedja av overtradelser. Ingen forare kan undgd att overskrida
den stadgade hastigheten. Automobilens konstruktion tvingar dartill
och forutsattningen for dess existensberattigande likaledes.

Det betankligaste i hela saken ar, att foraren i regel saknar moj-
lighet att konstatera, med vilken hastighet han fram{6r automobilen,
da de flesta automobiler sakna hastighetsmétare.
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Det ar ju helt naturligt, att bland méngden av férare aven finnas
siadana, som genom sin [ramfart vicka harm och ovilja mol bide
sig sjalva och mot den legitima trafiken. En vilseférd opinion sil-
ter likhetstecken mellan 6verdadig framfart och tilliten hastighet och
ropar pd skarpla bestammelser. Smirre samhillen erhalla, med stod
av Kungl. férordningen, ratt att faststilla hastighetsbestammelser, som
ingen av dess innevanare som automobilpassagerare skulle finna sig
i, om de ens tillndrmelsevis skulle tillampas. Men foraren, han skall
sta risken for bide det ena och det andra, fast ansvaret manga gan-
ger borde laggas pa annat hall.

En éandring i dessa avita forhillanden ar helt enkelt en gird av
rattvisa.  Det éar ej fraiga om hojning av hastigheten, blott legalise-
rande av den faktiskt tillampade. En hastighet av 30 a 35 km i
timmen &r den vanligast forekommande, det ar den lampligaste for
automobilen och den ar tillracklig for den legitima trafiken samt slut-
ligen, med de inskrinkningar, som omférméalas i § 16 mom. 4,
ofarlig.

Den i ndmnda mom. punkt 5 befintliga bestimmelsen, att auto-
mobilen skall kunna stannas 6gonblickligen, ar for évrigt alldeles
orimlig, dd den faktiskt ar omgjlig att efterleva, men berovar atalad
forare varje méjlighet till frikinnande. Den danska lagen anvander
1 motsvarande punkt uttrycket »sa gott som 6gonblickligen», och med-
ger i friga om hastighetsbestimmelserna i genomsnitt 10 km. hégre
hastighet 4n den svenska férordningen, oaktat de svenska automo-
bilférarna i allmanhet vitsordas for sin kérskicklighet.

Med stod av vad jag har framhallit, far jag harmed foresla:

att vid andring av vissa bestammelser i Kungl. férord-
ningen om automobiltrafik aven § 14 blir féremal f6r and-
ring i tidsenlig riktning;

att de i mom. 1 och 2 meddelade hastighetsbestimmel-
serna hoéjas med i varje fall 10 km. i timmen; samt

att mom. 3 andras darhan, att, dd framstallning gores
om inskrankning av hastigheten for viss plats eller ort,
Konungens befallningshavande ager att darom inhamta
yttrande av den i § 2 mom. 2 omférmalda inspektoren,
samt att, dar sddan lagre hastighet faststallts, latt synligt
anslag darom skall finnas anbragt.
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§ 31.

De straffbestammelser, som innefattas i férordningen av den 30
juni 1916, anser jag i princip fullt tillrdckliga, halst som maximi-
gransen sillan torde hava utnyttjats. For Stockholms vidkommande
skulle de av de sakkunniga foreslagna héjningarna av minimigransen
egentligen sakna betydelse, da pa de senare dren i regel de utdom-
da botesbeloppen hallit sig ett gott stycke ovanfér minimum.

Emellertid torde man kunna befara, att en hdjning av minimi-
gransen vid utmétning av straff tages som intakt for hojning aven av
de gangse bétesbeloppen. Om man aven i vissa fall, med hansyn
till det sjunkande pinningevardet, kan medge ett visst berattigande
for héjning, kan jag ej medge nagot som hilst berittigande i kravet
pa haogre straff for overtradelse av hastighetsbestimmelserna i deras
nuvarande avfattning, darest icke overtradelsen kan rubriceras sdsom
vardslos korning eller 6verdadig framfart.

De boéter, som &domas foér hastighet upp till cirka 35 km. i tim-
men, riknas av automobilférarne ej sdsom ett straff, utan som en
ofrankomlig betungande yrkesbeskattning, som mdjliggores endast
genom foraldrade och oméjliga bestimmelser. De belopp, som pa
detta satt franhandas de under svara forhallanden for sitt uppehalle
arbetande yrkesminnen, uppga till hogst avsevirda belopp och lara for
enbart Stockholms vidkommande hittills kunna skrivas i femsiffriga tal.

DA alltsa, enligt min &sikt, intet skal foreligger for hoj-
ning av har berorda straffsatser, far jag harmed foresla,
att forsta punkten i § 31 aterfores till § 30.

K. A. J. Hagelin.
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Bilaga.

Tl Ordforanden @ kommittén for revision av automobilférordningen,
Polismdstaren m. m. G. R. Hdrleman, Stockholm.

I Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen har under 10-irsperio-
den 1909—1918 handlagts ej mindre an 116 st. sa kallade automo-
bilarenden. Betraffande de i Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrel-
sen handlagda automobiliarendena har Kungl. Styrelsen haft att i fraga
om det Overvigande flertalet efter remiss frin Kungl. Maj:t avgiva
underdaniga utlatanden angiende:

anforda besvar over lansstyrelses resolution i fraga om tillstind
eller forbud fér trafik med automobil & viss vig eller a4 vissa vigar
inom vederborande lan;

forslag till allmanna bestammelser f6r automobiltrafik ;

forslag till férordning om automobiltrafik;

bredd fér automobils hjulringar;

tillstdnd fér viss person under 18 &r att féra automobil;

framstillning om viss andring i férordningen om automobiltrafik ;

igenkanningsmirke fér lastautomobil;

foreskrift om alla dkdons forseende med lyktor;

Sveriges representerande vid internationell automobilkongress i Paris;

forslag till ordningsstadgande for stad rorande beskaffenheten av
hjulringar & lastautomobiler;

tillampning av géllande férordning om automobiltrafik for trehju-
liga motorcyklar;

andring i gallande bestimmelser rorande bredden & automobilringar;

forh6jd maximihastighet f6r automobiler inom Stockholm;

tolkning av vissa bestammelser i [6rordningen om automobiltrafik
med anledning av gjord forfridgan fran av Overstathallareaimbetet till-
satta besiktningsméan fér automobiler; '

angdende revision av forordningen om automobiltrafik; m. fl.

Av den summariska tabld o6ver beskaffenheten av de i Kungl. Vig-
och Vattenbyggnadsstyrelsen handlagda automobilarendena torde utan
vidare framga dels att dessa arenden 4ro av natur att fér sin hand-
laggning i Kungl. Styrelsen fordra sévil fullstindig kdnnedom om gal-
lande forfattningsforeskrifter rérande automobiltrafik som ock erfaren-
het i fraga om dessa foreskrifters tillampning, dels nyttan och beho-
vet av att vid dylika drendens handlaggning i Kungl. Vag- och Vat-
tenbyggnadsstyrelsen jamval i Kungl. Styrelsen finnes foretradd spe-
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ciell sakkunskap i fraga om automobils och motorcykels konstruk-
tion samt dylika fordons skétsel och mandvrering, vilket behov for
det narvarande tyvarr ej ar i Kungl. Styrelsen tillgodosett men pa lamp-
ligaste och andamalsenligaste sitt skulle bliva tillgodosett i och med
inrattande i Kungl. Styrelsen av har nedan narmare omhandlade in-
spektorsbefattning.

Déarest vid nu péagaende revision av gallande automobilforordning,
shsom ifragasatts, foreslas inrattande av en ny befattning, namligen
inspektor o6ver utbildningen av automobil- och motorcykelférare bor
givetvis den forordning, som nu utarbetas, liksom den nu géllande
av den 30 juni 1916 innehaller foreskrift i sammandrag om de nu-
varande besiktningsmdannens aligganden, innehélla foreskrifter i sam-
mandrag om savdl den nya inspektorens som besikiningsmdnnens alig-
ganden, och torde siddan foéreskrift, i vad den avser inspektorens alig-
ganden, forslagsvis korteligen béra innehalla: »inspektor aligger att
utdva tillsyn och kontroll 6ver utbildningen av automobil- och mo-
torcykelforare i dndamal' att astadkomma en fullgod sadan utbild-
ning till betryggande av nodig sidkerhet vid trafik med motordrivna
gatu- och landsvagsfordon.»

DA automobiltrafiken har narmaste samband med vagvasendet och
d4, sdsom av det ovan anfoérda framgar, Vag- och Vattenbyggnads-
styrelsen hitintills handlagt och sikerligen for framtiden kommer att
handlagga en stor mangd automobilarenden, synes det sidlunda for
vagvasendet och vagtrafikens enhetliga ordnande liksom for Styrelsens
arbete andamaélsenligt, att en nyinrattad inspektérsbefatining forlagges
till Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen, och tillater sig Kungl. Styrelsen
att i huvudsak angiva riktlinjerna tér den blivande inspektorens verk-
samhet och aligganden i harnedan angivna

Forslag till Kungl. Maj:ts nadiga instruktion for statens inspektor éver
utbildningen av automobil- och molorcykelférare.

§ 1.
Den enligt Kungl. férordningen om automobil- och motorcykel-
trafik den ...l 1919 forordnade, under Vag- och

Vattenbyggnadsstyrelsen lydande inspektéren, aligger ej mindre att
fullgéra vad enligt berérda nadiga [6rordning honom tillkommer samt
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alt bitrida Viag- och Vallenbyggnadsstyrelsen vid handliggningen av
arenden  rorande  automobil- och motoreykeltrafik an aven att med
uppmitrksamhet  [6lja molorteknikens utveckling samt de algarder,
som 1 [rammande liander vidtagas [or reglerande av trafiken med
molordrivna gatu- och landsvagsfordon till befrimjande av skydd
mot de med sadan trafik férenade faror.
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Inspektor skall vara fullt fortrogen med automobils och motor-
cykels konstruktion, skotsel och mandvrering davensom aga fullstandig
kannedom om gallande forfattningsforeskrifter rorande automobil- och
motorcykeltrafik.

§ 3.

Inspektor antages av Kungl. Maj:t, pa (orslag av Vag- och Valten-

byggnadsstyrelsen, medelst f6rordnande pa viss tid.

§ 4.

Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen adger att meddela inspektor tjanst-
ledighet under hogst tre manader varje ar samt att for lika lang tlid
forordna lamplig person att uppehalla inspektérsbefattning mot er-
hilande av darmed férenade férmaner.

Ifragakommer langre tjanstledighet [6r inspektor, bor ansékning
darom hos Kungl. Maj:t anmalas.

§ 9.

Inspektor skall i enlighet med de narmare foreskrifter, som varda
av Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen meddelade, fora:

1) register over alla de av overstathallareambetet eller av lanssty-
relserna forordnade besiktningsman for automobiler och motorcyklar,
over vilkas verksamhet det aligger honom utéva tillsyn;

2) register over alla personer, vilka efter for besiktningsman un-
dergangen provning erhallit tillstind att féra automobil eller motor-
cykel (erhallit korkort);

3) dagbok, i vilken korteligen antecknas alla de forrattningar, som
av inspektoren verkstallas, samt vad darvid forekommit;

4) diarium Over inkomna skrivelser med anteckning om vad i
varje arende atgjorts, samt

5) konceptbok fér avgaende skrivelser med anteckning om dagen
for deras expedierande.
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§ 6.

Inspektor skall pa grund av férordnanden, som Vag- och Vatten-
byggnadsstyrelsen meddelar, inom tider som i férordnandena bestam-
mas foéretaga inspektionsresor fér utovande av tillsyn och kontroll
over utbildningen av automobil- och motorcykelférare i dndamal att
astadkomma en fullgod sadan utbildning till betryggande av nodig
sikerhet vid trafik med motordrivna gatu- och landsvagsfordon.

§ 7.

Inom februari ménads utgdng varje ar skall inspektor till Vag-
orh Vattenbyggnadsstyrelsen avgiva berittelse om sin verksamhet un-
der det nastforflutna aret och dari jamval redogora for under aret
intraffade, genom trafik med automobil eller motorcykel vallade olycks-
fall, om vilka han erhallit kidnnedom, samt fér sina iakttagelser i
fraga om tillimpningen av bestimmelserna i ovanberérda nadiga for-
ordning.

§ 8.

Ej ma inspektéor utéva verksamhet i fraga om tillverkning eller
forsaljning av automobiler eller motorcyklar, eller idka annan indu-
striell verksamhet, ej heller i den hava del eller anstallning, for sivitt
den avser tillverkning av materiel for fordon av hér ifrdgavarande
slag.

§ 9.
Den, som innehar eller innehaft inspektérsbefattning, varom har

ar fraga, vare forbjudet att roja yrkeshemlighetl, varom han under sin
tjansteutovning erhallit kinnedom.

Stockholm den 10 november 1919.

Fridolf Wijnbladh.
Fr. Enblom.



