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Nr 9.

Av herrar Karlsson i Sandviken och LoOvgren i Nyborg, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 6, med firslag

°

till lag om arbetstiden a svenska fartyg.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 6 med forslag till
lag om arbetstiden & svenska fartyg tillata vi oss att vicka foljande
motion.

Vid arets lagtima riksdag forelag till riksdagens provning en pro-
position av i stort sett samma innehdll. I motion (nr 428) av under-
tecknad Livgren framfordes d& vissa éndringsyrkanden, vilka anségos nod-
viindiga, om lagen skulle tillfredsstillande fylla sin uppgift att ordna
sjofolkets arbetstid. Som motiv for dessa #ndringsyrkanden anfordes
bland annat:

»I de sakkunnigas betinkande framhalles, att man i utlandet sak-
nar en genomférd lagstiftning pa detta omrade, och frin redarehall siiges,
att ett bifall till forslaget skulle stilla de svenska fartygen i en svar
stillning, ndr det gillde konkurrens med utlandet. Gent emot dessa
argument vill jag framhalla, att det framlagda forslaget innehéller mycket
smé framsteg utéver vad som redan nu #r gillande praxis ombord pa
de storre maskindrivna i nordsjo- och oceanfart gaende fartygen, och att
det, att utlandet saknar en genomford lagstiftning pa detta omrade, icke
Ar precis detsamma, som att arbetstiden ir oreglerad. Tvirtom sa har
man i en del linder redan for ett tiotal &r sedan genomfort atta tim-
mars dagen ombord & fartyg. Sa ir fallet i Australien och New Zealand.
Redan ar 1909 var genom overenskommelse mellan sjofolkets och redar-
nas organisationer arbetstiden i hamn faststilld till atta timmar, nar far-
tyget lag i hamn, och denna arbetstid skulle forliggas till tiden mellan
kl. 7 f. m. och 5 e. m. All annan arbetstid, som icke avsag fartygets
siikerhet, betraktades som overtid och betalades som sadan. Sedermera
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triffades nytt avtal 1911, som utstriickte atta timmars dagen att gilla
dven till sjoss, d. v. s. man genomforde konsekvent trevaktsystemet for
savil didcks- som maskinpersonal. Under det senaste artiondet har den
storsta arbetareorganisationen pa detta omrade, nimligen den Engelska
sjomans- och eldarunionen, oavlatligt arbetat i samma riktning som or-
ganisationerna i Australien och Amerika, varfor talet om, att ett bifall
till forslaget skulle innebira Gvermiktig utlindsk konkurrens, icke.har
stod 1 verkligheten. Tyviirr saknar jag bestimda uppgifter om de senaste
pa detta omrade tréffade avtalens innehall, men man kan sikert utga ifran,
att de atminstone icke innehalla nigon forlingning av arbetstiden.»

Utover detta kan, sisom departementschefen anmiirkt i sin moti-
vering till forslaget, anféras, att man i Norge genom lagstiftning och i
Danmark genom avtal mellan de intresserade parterna lést problemet om
atta timmars dag.

Pa en del punkter avviker forslaget fran det vid lagtima riksdagen
framlagda pa ett ur manskapssynpunkt mycket ofordelaktigt sitt; ty om
man fran lagens tillimpningsomride utesluter fartyg under 20 ton, d. v. s.
~ icke registreringspliktiga fartyg, ldmnas dirigenom arbetstiden oreglerad
for en stor del av manskapet pad bogserfartygen. Det skulle kunna in-
triffa, att exempelvis ett sagverksbolag i Norrland iiger ett tiotal fartyg
1 storlek femton—tjugufem ton med samma antal man pi varje fartyg
och i stort sett samma tjinstgéring; for en del av dessa skulle da arbets-
tiden regleras, for en annan del icke.

En annan nyhet i det kungl. forslaget dr sista stycket i paragraf
10, som ldmnar mojlighet att bland besittningen uttaga nattvaktman.
Den ritt att erhdlla motsvarande fritid foregiende eller efterfoljande dag
dr icke tillfredsstillande, ty envar som kinner till forhallandena vet, hur
omdjligt det &r att erhalla verklig vila ombord i ett fartyg pa dagen,
ndr lossning och lastning jimte andra arbeten, exempelvis rostknackning,
pagiar. Pa de flesta fartyg har man ocksi under senare Ar frangatt
detta bruk och i stillet anstiillt nattvaktman fran land.

Till forslagets olika paragrafer tillita vi oss gira foljande andrings-
yrkanden.

§ 1. Med hiinvisning till motiveringen hirovan yrkas, att i punkt e)
orden »samt annat fartyg som icke idiger en nettodriiktighet av 20 ton»,
utgar.

§ 4. 1 denna paragrafs forsta stycke har man i det kungl. for-
slaget stannat vid en arbetstid av 24 timmar under tva pa varandra fol-
Jande dygn d. v. s. tvavaktsystem for dicksmanskapet. Vi anse, att det
utan storre svdrigheter skulle lata sig gora att infora trevaktsystem dven
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under tva pa varandra foljande dygn for fartyg, som miita mer &n 700
bruttoton. Avensd vilja vi vrka, att hiistkraftantalet faststilles till
250 indikerade héstkrafter i1 Ostersjofart savidl som 1 Nordsjo- och
Oceanfart.

§ 5. 1 denna paragraf yrka vi, att arbetstiden for dagman be-
stimmes till atta timmar och forlagges till tiden mellan kl. 7 f. m. och
5 e. m.

§ 8. Som en konsekvens av iindringsyrkandet i § 5 maste, om
detta bifalles, sista stycket i denna paragraf indras till femtiosex timmar.

§ 10. T denna paragraf yrkas, att arbetstiden forligges mellan
kl. 7 f. m. och 5 e. m., samt att sista stycket helt utgar.

§ 13. Betriiffande punkterna a) och ¢) i denna paragraf vilja vi
yrka, att de bli giillande endast till sjoss, samt att punkt c), askhissning,
sa vitt mojligt utfores av vakt pa dick, och, om fria vaktens mén nodgas
deltaga, de ma erhélla ersdttning som for overtid.

§ 14. Det forekommer ritt ofta, att forhalningar maste foretagas
pa hamnmyndigheternas order, och vi anse det oriktigt, att dessa arbeten
skola utféras utan ersdttning, i all synnerhet som forhalningarna vél i
de flesta fall avse att forflytta fartyget fran en lossnings- eller lastnings-
plats till en annan. I enlighet med denna var asikt, vrka vi, att dven
sadant arbete betraktas som Overtid och betalas som sadant.

§ 15. Aven om det under paragraf 4 gjorda yrkandet skulle vinna
bifall, synes oss den under 4 mom. i denua paragraf foreslagna tiden
allt for drygt tilltagen, och vi foresla dirfor, att den bestimmes till tolv
timmar i veckan.

§ 17. 1 denna paragraf vilja vi endast yrka, att den erhaller f5l-
jande lydelse: Avtal, som ingas i strid mot denna lag, vare utan verkan.

Om de hir ovan av oss gjorda yrkandena vinna utskottets bifall,
hemstiilles vordsamt, att de i konsekvens dérav foranledda &ndringarna
i Kungl. Maj:ts forslag utredigeras av utskottet.

Med st6d av vad hir ovan anforts hemstilles,

att riksdagen matte i det i proposition nr 6 fram-
lagda forslaget till lag om arbetstiden a svenska fartyg
vidtaga sadana av vederborande utskott formulerade
dandringar och tilldigg, som hér ovan framhallits sdsom
befogade och Onskvirda, samt att riksdagen ville till
Kungl. Maj:t avlata skrivelse med begiran om utred-
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ning och forslag till trevaktsystem a svenska fartyg,
vilka icke efter ett bifall till ovan framférda forslag
erhéllit detsamma.

Stockholm den 12 augusti 1919.

K. J. Karlsson, 0. W. Ldévgren,
Sandviken. Nyborg.




