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Nr 37.

Av herrar Lindstrém och Fagerlin, om anslag for anskaf-
fande av ett havsisbrytarefartyg for statens rdkning.

Pi grund av beslut vid 1916 &rs riksdag, efter motion av hrr Lii-
beck, Thore, Lindman, Kaijser och Zelahn, anhéll riksdagen i skrivelse
den 20 maj 1916, nr 144, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla utred-
ning angdende atgirder for underlittande av vintertrafiken utmed Norr-
landskusten och pa de norrlindska hamnarna sivensom for riksdagen
framligga de férslag, vartill denna utredning kunde féranleda. I an-
ledning hirav har Kungl. Maj:t den 13 februari 1917 funnit gott upp-
draga 4t en kommitté att verkstilla den av riksdagen begirda utred-
ningen. Till ordférande i denna kommitté férordnades generaldirektsr
V. Linder samt till ledaméter kommerseradet P. G. Friberg, sjokapten
O. F. Hedborg, direktér E. Lange och civilingenjér 8. Liibeck. Sisom
sekreterare hos kommittén har tjinstgjort civilingenjéren P. G. Hornell.

Pi sirskilda forslag av handelskammaren i Givle, Viisternorrlands
och Jimtlands lins handelskammare samt Norbottens och Viisterbottens
lins handelskammare hava till samrdd med kommittén kallats dispo-
nenten K. Lindstrém i Bollnis, disponent-direktéren E. A. Enhorning
1 Sundsvall och vice konsuln G. Tjulin i Skelleftes.

Kommittén, som antagit namnet Vintersjofartskommittén for Norr-
land, ingav till Kungl. Maj:t den 19 mars 1918 en utférligt motiverad
framstéllning med hemstillan om proposition till 1918 &rs riksdag om
utforande for statens rikning av ett havsisbrytarefartyg, for vilket inda-
mal borde anvisas & tilliggsstat fér ar 1918 ett belopp av 50,000 kro-
nor och & extra stat for ar 1919 ett belopp av 1,500,000 kronor. Den
totala kostnaden beriknades i bérjan av ar 1918 till c:a 5,000,000
kronor.

Bihang till riksdagens protokoll 1919. 3 saml. 15 héift. (Nr 37—38). 1
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Endast den lingt framskridna tiden och de pé riksdagens bord
hopade #rendena torde hava foranlett, att proposition rérande havs-
isbrytaren icke blev till 1918 ars riksdag avlaten. Med skrivelse den
16 oktober 1918 har vintersjofartskommittén sedermera ingivit en kom-
pletterande utredning jamte ritningar over den foreslagna isbrytaren,
utarbetade av ingenjoren G. Bremberg, och hemstillde — di denna
utredning bekriftat kommitténs tidigare framstillning — att proposition
1 drendet matte avlatas till 1919 ars riksdag.

Sa har dock ej skett och torde anledningen hirtill fa sokas i det under
tiden forsvirade statsfinansiella liget. Detta har likvil icke forhindrat
upptagande i statsverkspropositionen av ett anslag & extra stat for 1920
av 800,000 kronor till en isbrytare for Vinern, varom utredning av riks-
dagen begirdes forst ar 1917, medan didremot den dldre frigan om
havsisbrytare for Ostersjon icke omnimnts i statsverkspropositionen.
Under dessa férhallanden synes det emellertid vara angeliget och vik-
tigt att riksdagen far i ett sammanhang behandla dessa bada fragor.

Till en bérjan mé hir limnas en redogérelse for viktigare uttalan-
den i vintersjofartskommitténs tryckta framstéillning den 19 mars 1918
— till vilken 1 6vrigt hdnvisas — jimte kompletterande sméirre upp-
gifter fran senare verkstilld utredning inom kommittén, vars arbeten
inom den nirmaste tiden lira vara fullbordade.

Efter att hava redogjort for alla under riksdagsbehandlingen 1916
avgivna yttranden fran statsmyndigheter, handelskammare och enskilda
naringsorganisationer, samtliga livligt tillstyrkande att anstringningar
métte goras att forlinga tiden for vintersjifart pd norrlandskusten, har kom-
mittén 1 friga om den ekonomiska betydelsen hirav kraftigt understrukit
de synpunkter, som i sévil motionen och diréver avgivna yttranden
som 1 riksdagens skrivelse kommit till uttryck, och fortsitter:

»Under krigsdren hava Norrlands industriella och ekonomiska férhallanden som
bekant varit si oregelbundna, att nigra sikra slutsatser pa4 grund av utvecklingen un-
der denna tid icke kunna dragas. Kommittén vill dock fdista uppmirksamheten vid
att ett flertal norrlindska industrier foretagit betydande utvidgningar samt att nya in-
dustriforetag tillkommit eller planerats, daribland flera sidana, som &syfta lingre driven
foradling av rdvaror och som didrmed #ro i &n hogre grad beroende av mdjligast jimna
avsittningsforhallanden. Som exempel mé& nidmnas ett stort pappersbruk vid Matfors
niara Sundsvall och de betydande jarnforddlingsverk, som fullbordats och ytterligare
avses tillkomma i Porjus och Luled. Staten samt kommuner och industriféretag hava
forviarvat miktiga norrlindska vattenfall i syfte att tillgodose befintliga och tillimnade
industriers vixande kraftbehov. En utforlig belysning av de vid den norrlindska
vattenkraftens Okade utnyttjande under niirmaste tiden knutna forhoppningarna och

mdjligheterna har i dessa dagar framlagts i de s. k. vattenfallssakkunnigas betinkande,
och tilliter sig kommittén att i detta viktiga avseende hinvisa till vad dirom anfores.»
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I fraga om wvintersjifartens svdrigheter framhdller kommittén bl. a.:

»De norrlindska fyrskeppen ligga redan nu si linge pa sina stationer, att deras
intagande ofta #r forenat med svirigheter och ej alldeles utan risk for folk och mate-
riel. Med kraftigare fyrskepp och fyrskeppsmaskinerier torde visserligen ytterligare
nigot kunna vinnas framfor allt i samband med starka isbrytarefartyg, vilka jamvil
iro i stand att at fyrskeppen bereda visst skydd mot hjilplosheten i drivisen. D&
havet pa allvar fryser till samt drivisen tillviixer i styrka och omfing, kunna dock
fyrskeppen, enligt vad erfarenheten tydligen Adagalagt, ej lingre halla sina stationer,
huru starka de #n ma goras och vilka ytterligare kostnader man #n ma nedligga pa
dem. Man maste dirfor enligt kommitterades mening vid planerandet av vintertrafik
gjoledes 4 Norrland rikna med, att vinternavigeringen fortgdr i viisentlig grad oberoende
av de flytande siikerhetsanstalterna.

For att en nagorlunda tryggad vintersjofart under sidana forsvirade omstindigheter
gkall kunna fortgd méste man soka att

dels begagna sig av sidana vinterfarleder till sjéss, som med minsta svérighet for
isnavigeringen erbjuda de siikraste och djupaste farvattnen for att ej mindre for de is-
brytande fartygen én for istrafikanterna undanréja de virsta svrigheterna i navigeringe-
hiinseende,

dels utvilja vissa vinterhamnar, vilka genom sitt lige till 5ppet vatten i det lingsta
bereda tilifille till litt och siker angoring av fartyg i vintertrafik och vilka i ovrigt
erbjuda goda forutsittningar for att export och import av varor i det lingsta skall
kunna obehindrat fortgi,

dels soka genom fullindning av isunderrittelseviisendet och de meteorologiska
iakttagelsernas utstrickning och bittre tillgodogorande erhilla den trygghet for vinter-
navigeringen, som kan std att utvinna.»

Efter att hava belyst norrlandsindnstriens sannolika utveckling
lings de vattenkraftrika dlvdalarna och jirnvigsnitets forbindelser med
hamnar vid sivil svenska som norska kusten uttalar kommittén i fraga
om ldimpliga vinterhamnar:

»Vid den slutliga losningen av det norrlindska vintersjofartsproblemet torde det
bliva oundgiingligt att sirskilt med hiinsyn till konkurrensen over Norge inrikta sig pd
strivan att utse vissa for angéring och vintersjofart lampliga hamnar, pd vilka vinter-
trafiken med siirskild férdel och minsta méjliga avhrinningar kan koncentreras och med
vilka jirnvigsforbindelserna samtidigt pa limpligaste sitt kunna ordnas for exportgodsets
gamlande och de importerade varornas distribuering.»

Som sidana hamnar utpekar kommittén i férsta rummet Luled och
Skelleftehamn i Bottenviken samt Holmsund, Orusksldsvik, Harnosand,
Sundsvall, Vallvik-Ljusne och Givle i Bottenhavet. Med hinsyn till
trafikens nuvarande omfattning och distriktets utvecklingsmojligheter
samt relativt gynnsamma isférhallanden vore Hirnosand och Sundsvall
av sirskilt framtridande betydelse.

Kommittén har under medverkan av professor N. Ekholm och in-
genjor K. Halldin 1atit verkstilla omfattande, nyligen avslutade under-
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sokningar rorande isforhdllandena i Bottenhavet och har dirjimte latit an-
stilla direkta isundersékningar i skirgardarna och havsbandet under ar
1917. Av dessa undersdkningar har framgatt, att man, genom anlitande
av havsisbrytare och lokala isbrytare i avsedd omfattning, bér kuuna
uppritthalla sjofarten pd Norrland under avseviirt stérre del av aret iin
nu vanligen ér fallet. Féor kuststrickan soder om Kvarken borde si-
lunda en forlingning med minst en mdnad vid vinterns inbrott och ndgon
vecka vid dess slut kunna ifrdgakomma; lingre norrut blir forlingningen
nidgot mindre.

Efter en redogérelse fér moderna hjilpmedel i friga om wunder-
rdttelsevisendet, sisom tradlos telegrafi eller telefoni, undervattenssigna-
lering, praktisk issignaltjiinst i fésrening med upprittande av iskartor m. m.,
betonar kommittén isbrytarefrigans dominerande betydelse.

»Den viktigaste forutséittningen for vintersjbtrafikens uppkomst och utveckling
torde silunda vara, att isbrytarefartyg, som erfordras for trafikens understodjande ute
till havs och i de yttre farlederna, anskaffas. Statens kraftiga ingripande kan hiirvid
icke undvaras. Forst i anslutning till en sidan fast stomme for vidare pibyggnad kan
frigan om . vintertrafik i dessa farvatten mera slutgiltigt lésas. Endast under denna
férutséittning kunna lokala isbrytare, anskaffade och arbetande enligt av staten godkiint
system, finna limplig anviindning, de flytande siikerhetsanstalterna géras mera effektiva,
de meteorologiska observationerna goras fruktbirande fér denna sjofart genom ett till
yttre havet utvecklat, pd moderna hjilpmedel baserat underriittelsevisende och for
vintertrafiken ldmpliga fartyg med férdel anskaffas i tillriicklig mingd, si att samfird-
seln kan utvecklas till vinst och férkovran for ej mindre Norrland #n landet i dess
helhet.»

Efter en ingiende utredning rérande olika slag av isbrytare har
kommittén i samrdd med ingenjér G. Bremberg foreslagit dels en havs-
isbrytare av ungefir samma typ som Stockholms stads Isbrytaren II,
men med starkare maskineri, dels lokala isbrytare av olika styrka for
de olika hamnarna allt efter isférhillanden och trafikens viintade om-
fattning. De sistniimnda, som avses anskaffade helt genom ortsintres-
senternas férsorg, limnas hir 4sido; fér havsisbrytarens konstruktion
och kostnad skall hiir nedan limnas niirmare redogérelse.

Vidare har kommittén, delvis efter den forsta skrivelsens avgivande,
1 samverkan med direktéren H. G. Hammar, ingenjoren A. Boo och
forste byrdinspektéren A. Lindblad verkstillt ingiende utredning om
merkostnaderna fér den isfiorstirkning av lastfartyg, som kan anses er-
forderlig fér uppritthallande av hir ifrégasatt vintersjofart pa norr-
landshamnarna. Dirav har framgétt att dessa merkostnader, som vid
nyanskafining uppgd till 5 & 10 procent, ej spela nigon avsevird roll
och att pd dylikt sitt beskaffade fartyg icke — sisom man synes hava
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befarat — komma att bliva underliigsna andra fartyg med hinsyn till
mojligheterna att med ekonomisk fordel vid tider av 6ppet vatten om-
besorja varutransport. Av de sist anférda sakkunniges utlatanden anser
kommittén sig t. o. m. kunna draga den slutsatsen, att mera motstinds-
kraftiga och med starkare maskineri utrustade lastfartyg redan vid
vanlig fraktfart erbjuda sidana fordelar i jimférelse med svagare och
mera lingsamt gdende fartyg, att man framdeles i regel kommer att
anskaffa endast sddant tonnage, som under férutsiittning av isbrytar-
hjilp med néjaktig sikerhet kan i avsedd utstrdckning uppritthélla
vintertrafik pa4 Norrland.

Vad sdkerhetsanstalternas nodiga utveckling betriffar hava kommitténs
undersdkningar givit till resultat, att kostnaderna hirfér komma att
bliva av underordnad betydelse. Detta giller sivil med avseende i
fyr- och lotsviisendets behov av ¢kad materiel och arbetskraft som ock
betriffande issignalvisendets ordnande.

I friga om havsisbrytaren anfor kommittén bl. a. foljande:

»Om man bortser fran det visserligen icke obetydliga utligg av statsmedel, som
utgatt for anskaffning, drift och underhall av Stockholms stads Isbrytare II dvensom
eljest for oppenhallande av vintertrafik & Stockholm, har svenska staten hittills knap-
past nedlagt ndgra kostnader pa utvecklingen av vintersjofart pia vira kuster.

Anvindandet for statsverket och utom Stockholms skirgdrd av denna isbrytare
forutsiitter sirskilda assuranséverenskommelser och iir for ovrigt forknippat med si stora
formella svarigheter och dirav foljande tidsutdrikt, att det endast i utomordentliga fall
kan ifrdgasittas. Enligt kommitténs redan antydda asikt utgor det ett viktigt stats-
intresse att snarast mojligt anskaffa och siitta i bruk ett dylikt fartyg, som kan komma
till anvindning utanfor Stockholms skiirgdrd och dirigeras genom statsverkets forsorg.
Under sidana vintrar som de sistforflutna 3 &rens ir det utom allt tvivel, att en statens
isbrytare varit viil behovlig 1 Ostersjon #dven séder om Givlebukten. Vid manga till-
fallen, som #nnu torde vara i firskt minne, hava de trafikerande fartygen himmats i
sin rorelse av isen, blivit instingda och rékat i fara bland isarna samt edlunda varit i
behov av isbrytarhjilp. Ar efter ar bekriftar sig vidare erfarenheten om, att fyrskeppen
4 vara kuster for att kunna i det lingsta utnyttjas pd sina stationer s som sjofarten
allt kraftigare kriver mdfste kunna repliera pa statens isbrytarehjilp vid intagandet.
Det #ir hiirav tydligt, att redan med den vintersjofart, som for niirvarande pagir & vira
Ostersjohamnar, behovligheten av en havsisbrytare, som dirigeras genom statsverket, &r
pafallande dven oberoende av den norrlindska vintersjofarten.

Trafikerande fartyg och uteliggande fyrskepp skulle for visso mindre bliva utsatta for
vanskligheter, om man hade mdgjlighet att vid tringande behov komma dem till und-
gittning. Ett stéd fér denna uppfatining finner kommittén i en rapport fran befil-
havaren 4 Sveabolagets édngare »Heimdall», som véaren 1917 med sitt fartyg forhjilpte
en hel flottilj Angbatar genom Bottenhavets isar till Finland; han yttrar: >Sédana vintrar
som de bada sista dr ju vintertrafik i Bottenhavet utesluten, men alltid kan trafiken
viar och host forlingas med starka bétar, om sdkerhel att fa assistens finnes. Aven
kan man ju tinka sig olika vintrar, d& trafiken pid Nedre Bottenhavet kunde pégi
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niistan hela vintern, om assistens i hdindelse av behov med visshet kunde pdrik-
nas.»

Att assistens i héindelse av behov finnes att tillgd, dr sikerligen den viktigaste
forutsittningen for vinternavigeringens trygghet.

Ett enda fartyg kan visserligen ej ricka till éverallt, men det kan dock inom be-
griinsade omrdden i hog grad nedbringa riskerna for infrysning och haveri. Under dessa
ar har i nidgra fall isbrytarhjilp mést rekvireras fridn vara grannlinder Tyskland och
Finland; men sidan kan ju endast mera undantagsvis std till buds,

Obestridligt dr, att en havsisbrytare alltid bliver av den storsta betydelse for Norr-
land, vars vintersjofartsfriga endast dirigenom torde kunna bringas ur sitt latenta lige.
Anskaffandet av en statens havsisbrytare skulle siikerligen i higre grad in nigot annat
vara #gnat att framkalla verksamma Atgiirder frin de enskilda ortsintressenternas sida
till utveckling av vintersjofart pd Norrland och saledes visa sig vil virt de betydande
ekonomiska uppoffringarna.»

Rorande kostnaden for anskaffande av en havsisbrytare har kom-
mittén fort omfattande férhandlingar med kommunala och industriella
ortsintressenter lings norrlandskusten, bl. a. i syfte att dessa skulle
gemensamt tillskjuta halva kostnaden under villkor att dessa tillskott
av staten dterbetalades endast i den man de olika isbrytardistrikten —
efter atergang till rimligare fartygspriser — anskaffade sidana lokala
isbrytare, som for ett effektivt samarbete i vintersjofarten befunnes er-
forderliga. Under denna form tecknades mycket betydande bidrag,
vilka dock under trycket av radande konjunkturer & travarumarknaden
icke uppgingo till hela det avsedda beloppet. 1 stillet fattades dock
pa flere hall beslut om anskaffande snarast méjligt av lokala isbrytare.
Emellertid ansig sig kommittén sedermera bora foresld, att havsisbry-
taren anskaffades helt genom statens forsorg och detta av foljande skal:

»Vid eventuellt intridande nodvindighet att till ytterlighet hushilla med till-
gingligt handelstonnage vore det uppenbarligen en stor nackdel for staten, om dess
forfoganderitt Gver havsisbrytaren vore s& begriinsad, att staten ej kunde understodja
just den trafik, som pd biista siitt gagnar landet i dess helhet. Méjligheten till intresse-
konflikter av ifrdgavarande art ir tydligen ej utesluten, direst vid havsisbrytarens an-
skaffande bidrag fran enskilda intressenter tagas i ansprdk. Aven om man tinker sig,
att mellan staten och dessa bidragsgivare triiffades sidant avtal, att staten ensam ZHgde
bestimmanderitt over fartyget, dr det att vinta, att ett till synes beriittigat missnéje
skulle uppstd, om, i synnerhet vid tider av svér brist pa transportmedel, havsisbrytaren
i sdrskilt tringande fall, t. ex. om Stockholms stads isbrytare utsattes for haveri,
toges i ansprdk for verksamhet utanfér bidragsgivarnas intresseomraden. Av dessa
gkdl och d& den okning i utgift, som drabbar staten, ifall den ensam bekostar havsis-
brytaren, inskréinker sig till rinta under néigra f4 &r pd de ifrigasatta bidragen, finner
kommittén det vara ur statens synpunkt fordelaktigast, att den ensam bekostar fore-
taget. Kommittén &ar dérjimte av den bestimda overtygelsen, att de olika orterna i
Norrland komma att finna det med sina intressen férenligt att soka tillgodogora sig de
okade mdjligheter till vintersjofart, vilka intriida i och med havsisbrytarens anskaffande.
Av svaren 4 kommitténs forfragningar hos de olika ortsintressenterna, frimst stiiderna,
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synes nimligen framga, att de iiro beredda att skaffa sig lokala isbrytare till erforderlig
utstriickning, si snart kostnaderna hirfor bliva overkomliga.»

Hinsyn till den radande dyrtiden borde enligt kommitténs m‘ening
icke foranleda uppskov med fartygets byggande, och yttrar kommittén
hérom:

»Den oerhort stegrade kostnaden for arbete och materialier inom skeppsbyggnads-
industrien forsvarar givetvis i hog grad mojligheten att omedelbart vidtaga alla de dtgir-
der, som kriivas for genomférandet av en mera fullstiindig plan for forbittring av vinter-
sjofarten pA Norrland. Det har med hiinsyn siirskilt till dessa dyrtidsforhillanden frén
flera hall satts i fraga, huruvida tidpunkten ens kan vara limplig att underkasta sig
de betydande ekonomiska uppoffringar, som anskaffandet av blott en enda havsisbrytare
innebar. Hartill kommer, att svdrigheter av enahanda art méta de norrlindska sam-
hilllena vid deras strivanden att anskaffa lokala isbrytare.

Kommittén har i det foregiende bemott vissa argument, som anfoérts mot omedel-
bart anskaffande av en havsisbrytare. Silunda har kommittén sokt pavisa, att dven
anskaffandet omedelbart av blott en havsisbrytare skulle medféra en avsevird forbitt-
ring av vintertrafiken samt att en eventuell knapphet & isforstiirkt tonnage ej skulle, sdsom
formenats, utgora hinder for att havsisbrytaren komme till avsett gagn. Tviirtom haller
kommittén fore, att nimnda eventualitet innebir vigande skil for att stilla till sjo-
fartens forfogande en lamplig havsisbrytare och dérigenom méjliggora det tillgingliga
tonnagets utnyttjande si effektivt som mojligt. Kommittén anser anskaffandet utan
tidsutdrikt av en havsisbrytare i sjilva verket utgora en sikerhetsitgird, som bor dik-
teras av hinsyn ej endast till det niirmaste behovet under ridande tryckta férhallanden
utan ock till det ytterligare stegrade behov av varuforsling fran och till Norrland, som
under perioden efter det blivande fredsslutet maste gora sig gillande. Den av kom-
mittén forordade atgirden bér silunda enligt dess mening betraktas &ven som ett led i
den ekonomiska fredsberedskapen och i strivandena overhuvudtaget att gora vért
land rustat att hiivda sin stillning i den stundande ekonomiska tévlingen nationerna
emellan. Aven riksdagen har vid flera tillfillen skinkt beaktande &t denna ange-
ligenhet. Ritta tidpunkten for igingsittande av ett mélmedvetet arbete for vintersjo-
fartens forbéttring synes nu vara inne och ej kunna utan menliga paféljder forsittas.
Kommittén har emellertid &ven for sin del hyst ej ringa tvekan om lampligheten av att
payrka sakens omedelbara realiserande, vilken tvekan helt naturligt varit, foranledd av
de Aberopade hoga anskaffningskostnaderna for en havsisbrytare. Vid ett noggrant
overvigande av ovan utvecklade synpunkter har kommittén dock fatt dessa sina be-
tinkligheter hivda och detta desto mer, som Atminstone ett begrinsat uppskov, vilket
ur saklig synpunkt icke &r tillrdligt, knappast torde kunna forvantas medféra ens for-
delen av nigon mera avsevird reduktion av kostnaden. Kommittén forutsitter ndm-
ligen, att vid isbrytarefartygets bestillning bestimmelser triffas i den riktning, att vid
eventuellt sjunkande materialpriser en motsvarande minskning i byggnadspriset auto-
matiskt intrdder genom stipulerande av en s. k. glidande prisskala.»

Efter att hava erinrat om att atskilliga kommuner begirt och er-
hallit ritt att upptaga isbrytareavgifter i form av hojda hamnavgifter an-
for kommittén:



-8 Motioner ¢« Forsta kammaren, Nr. 37.

- »Vid beddmande av frigan huruvida #ven staten bir betinga sig avgift sdsom
vederlag for havsisbrytarens verksamhet giller i frimsta rummet. att avviiga, om det
gagn for det allminna denna verksamhet kan antagas medfora uppviger de betydande
kostnaderna for en sidan isbrytares anskaffande, drift och.underhall. Kommittén har vid
overvigande “hirav kommit till den uppfattning, att det &syftade gagnet har si vittga-
ende betydelse, att det bor vara avgorande i namnda hinseende. — — — — For allt
fall anser kommittén icke tillridligt att, innan udgon storre utstriickning av vintertra-
fiken kommit till stind, ligga den starka himsko pa redarnes benigenhet att anskaffa
och disponera tonnage for vintersjofart pa eljest avstingda hamnar, som alaggandet av
en sirskild avgift jamvil fér havsisbrytningen skulle utgéra. En sidan avgift miste
néimligen, fdven om densamma skall ticka blott driftkostnaden for ett havsisbrytarefar-
tyg, berdknas utgd med jimforelsevis hogt belopp, helst trafiken till en bérjan torde
bliva av begrinsad omfattning. Avgiften skulle salunda tilliventyrs verka i rent pro-
hibitiv riktning. I anslutning till den uppfattning angiende avgiftsfragan, som gjort
sig gillande i Finland, dir till och med en nedsittning i den ordinarie avgiften an-
setts limplig, anser sig kommittén silunda bora térorda, att man tillsvidare avstar fran
paliggandet av en sirskild havsisbrytareavgift, vilken tvivelsutan skulle motverka sjilva
syftet med isbrytarefartygets anskaffande. — — — —

Kommittén vill dock hava uttalat som sin uppfattning, att, direst forhallandena
skulle framdeles dirtill foranleda, det ej bor vara uteslutet, att staten i nigon form
sbker fi ersittning for sina utligg vare sig genom upptagande av avgifter & de trafike-
rande fartygen eller pid annat sitt.»

Slutligen redogér kommittén for den foreslagna havsisbrytarens kon-
struktionsdata :

»LAngd OVerallt ......ccooooviviiiiiiiiiiiiciie e 61,00 meter
Lingd mellan innerkant av stavar............c.cccoc...... 55,14  »
Storsta bredd pa spant .........ceceeeeeeievieieene v 17,00 »
Mallat djup i sidan till huvuddick .............ccooenene . 6,48  »
Mallat djup i sidan till 6vre dick........cccoovrvieriennnnns 8,76  »
Djupgdende akter vid isbrytning c:a............ccc.c...... 6,50
Deplacement vid 6,5 m. djupgdende akter c:a............ 2,250 ton
Akterliga maskin vid normal ging c:a ..o 2,400 ind. hkr.
Akterliga maskin vid forcerad gang c:a.................... 3,200 » »
Forliga maskin vid normal ging c:a ......ccocoeeevenin, 600 » »
Forliga maskin vid forcerad ging ci..........c..c.c...... 800 > »
L2

Kostnaden beriknas av kommittén pad grund av preliminira anbud
under ar 1918 som ndmnt till 5 millioner kronor vid anvindande av
svenskt material, och anslogs byggnadstiden & inhemskt varv till unge-
fair 2 ar. Den wnormala drliga drift- och underhdllskostnaden beriknades
med ledning av motsvarande kostnader for Stockholms stads isbrytare,
men med 25 procents férhdjning, till c:a 200,000 kronor.

Kommitténs fortsatta utredningar om vintersjofartsfraigans allménna
innebdrd hava veterligen icke i nigot avseende foranlett indring av det
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salunda relaterade forslaget rérande omedelbart anskaffande av en havs-
isbrytare. Diremot har en forbattring av liget intriitt genom utsikten
till nedging av fartygsprisen, varigenom, med tillimpande av fallande
prisskala vid bestillningen, man kan hava anledning hoppas pi en
ligre anskaffningskostnad 4o den ovan beriknade. Under loppet av
innevarande ar bov detta forhdllande tvdligare komma till synes. Det
torde dirfor vara angeliget att riksdagen, vid godkinnande i princip
av det foreliggande forslaget, bereder Kungl. Maj:it méjlighet att utan
dréjsmél forbereda ett bestillande av fartyget, for vilket dindamal dock
endast ett mindre anslag 4 tilliggsstat for ar 1919 erfordras. Diremot
bor & extra stat for ar 1920 anvisas ungefir en tredjedel av kostnaden
eller forslagsvis 1,500,000 kronor, varelter aterstoden anvisas under
1921 och 1922, di fartyget bor kunna tagas i ansprak.

Utan att férringa betydelsen ur allminna synpunkter av en effektiv
isbrytare fér Vinern mé& hir dock betonas att de huvudsakliga skil,
som 1 detta hinseende anforts i statsverkspropositionen, jimvil kunna
— och i forstorad skala — anses gilla en havsisbrytare for Ostersjon-
Bottenhavet.

Utvecklingen av vintersjofarten pid Stockholm under det sista ar-
tiondet dr ett patagligt bevis for méjligheten att évervinna de dirmed
forbundna svarigheterna. Lings norrlandskusten #ro svarigheterna
uppenbarligen stérre, ju lingre norrut man kommer, men anspriken
strickas dirfor icke heller till en sjofart dret om, utan endast till en
forlingning med en eller annan manad, huvudsakiigen vid vinterns in-
brott, di man visentligen har att rikna med fasta isbildningar, icke de
vanskliga driv- och packisbildningarna. Foér detta mals uppniende iro
svarigheterna icke storre in att de genom milmedvetna insatser fran
staten, de intresserade orterna och rederiniringen kunna overvinnas,
och en statens havsisbrytare ér det forsta effektiva steget pd viigen.
Dirmed vinnes i forsta hand en visentlig 6kad trygghet for fyr- och
lotsvisendet och for den nuvarande sjéfarten under Gvergangstiderna,
men samtidigt ocksid genom vidgad erfarenhet en sikrare utgangspunkt
for vidare dtgoranden.

Det finnes icke nigon saklig anledning att just vid Stockholm av-
sluta anstringningarna for en utstriickt vintersjofart. I Norrland ligga
de stora naturtillgdngar i form av trd, jirn och andra mineralier samt
vattenkraft, vilka utgéra grunden for en mycket visentlig del av vart
framtida niringsliv och vad ddrmed sammanhinger. Att uppe i norr-
land skapa bittre betingelser for dessa naturtillgingars utnyttjande
genom forddlingsindustrier, som i sin ordning kunna befrimja och
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stodja en vidare utveckling av jordbruk, kommunikationer, kultur och
trevnad, édr icke enbart ett norrlandsintresse, utan till gagn for hela
landets ekonomiska framtid. Ett av de svdraste hindren {6ér denna, ut-
veckling, nirmast med hédnsyn till massgodsfrakterna vid konkurrens
med andra industrilinder, ir isbandet lings kusten, och dirfor maste
detta savitt mojligt littas.

Pa grund av vad sdlunda anforts hemstilles vérdsamt:

att riksdagen ville bemyndiga Kungl. Maj:t att av-
sluta kontrakt om leverans for statens rikning av ett
havsisbrytarefartyg att byggas och anvindas 1 huvud-
saklig Overensstimmelse med av vintersjoéfartskom-
mittén angivna grunder;

att for andamalet mé anvisas ej mindre & tilliggs-
stat for ar 1919 av ett belopp av 50,000 kronor én
dven & extra stat for ar 1920 av ett belopp av 1,500,000
kronor.

Stockholm den 21 januari 1919.

Erik Lindstrom. Azel E. Fagerlin.



