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Nr 449.

Herr Leo, m. fi, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 391, angdende gemensamt linesystem samt lineregle-
ring for postverket, telegrafverket, statens jirnvigar och
statens vattenfallsverk.

Kungl. Maj:ts proposition nr 391 angiende gemensamt lonesystem
samt lonereglering for postverket, telegrafverket, statens jérnvigar och
statens " vattenfallsverk placerar lokomotivforare och lokomotiveldare i
respektive 6:te och 3:dje lonegraden. Med hinsyn till de uppflyttningar
som dgt rum for vissa tjinstemin, vilka férut dven statt 1 nimnda
lonegrader, synes dérigenom férare och eldares tjinst blivit foremal for
en ligre vardering &n forut. Silunda har 6verbanmistare och stations-
mistare 5 klass, som forut atnjutit lika I6n med forare, nu i ett tag
uppflyttats till 9:de lonegraden, och konduktér, manligt kontorsbitriide
och stationsférman, vilka (6rut, utom betraff ande slutlonen statt 1
samma lonestdllning som eldare, uppﬁyttats till 4:de lénegraden.

Det forefaller egendomligt, att en sddan uppfattning rérande arten
av lokomotivpersonalens tjinst och ansvar nu kan vara ridande. Var
tids allt mer uppdrivna och invecklade lokomotivteknik och allt storre
fordran p& dem, vilka 1 likhet med lokomotivpersonalen i frimsta rum-
met svara for sikerhetstjdnsten vid vara jarnvagar, borde dock berittiga
en hogre viirdering av denna kars tjinst och yrke. Dettas anstrin-
gande natur, som stéller si stora bade fysiska och psykiska krav pa
dess utovare, dess stora betydelse ur sikerhetssynpunkt, ha sa ofta bli-
vit framhdllna och borde vara si vil kinda, att det torde vara over-
flodigt yttra négot dédrom. Déremot torde det inte till fullo ha beak-
tats, vilken vildig ekonomisk betydelse det for ett stort jarnviagsforetag ligger
uti att ha en vil kvalificerad lokomotivpersonal. Virdet av statens
jirnvagars lokomotivpark uppgick den 31 december 1918 till 67,600,000
kronor, kostnaderna fér reparation av lokomotiv uppgick under ar 1918
till 14,200,000 kronor och kostnaderna for lokomotivbrinsle under ar
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1918 gick till 118,000,000 kronor. Det ér siledes ett mycket dyrbart
material lokomotivpersonalen forvaltar, skotseln av detta inverkar direkt
pa reparationskostnadernas summa och de oerhorda utgifterna for brinslet
visa, att det bokstavligen talat dr guld, som rinner genom denna per-
sonals hinder. Alla forssk att fi till stind en enhetlig kontroll 6ver
skotseln och férbrukningen av dessa betydande kapital ha visat sig
praktiskt resultatlosa. Det far darvid bero uteslutande pi personalens
egen omtanke och skicklighet, och varje fackman vet, vilka stora sum-
mor en duglig och omtéinksam lokman kan inbespara at sitt verk.

Hir om nigonsin torde déarfor gélla, att man bor se till att fi en
kunnig och vil kvalificerad personal. Den jimforelsevis goda ekono-
miska stillning lokpersonalen forut intog ledde ocksid dé till en av alla
erkind god rekrytering av karen. Men vid de senaste loneregleringarna
har denna stillning undan fér undan sjunkit med ett resultat for verkets
ekonomi, som visserligen icke kan direkt angivas i1 siffror, men som ér
kint av varje initierad pad omrddet. Ett faststillande av Kungl. Maj:ts
forslag till placering av lokpersonalen kommer att med sikerhet medféra
ytterligare svarigheter att fa en tillfredsstéillande rekrytering av denna kér.

Béde tjinstens natur och hinsyn till jirnvigens ekonomi tala alltsa
fér en bittre placering i lonehénseende for lokménnen. Dessa ha ocksé
sjilva genom upprepade framstillningar till Kungl. Maj:t och riksdagen
pavisat detta. Sirskilt bor framhallas den alldeles sérskilda forsdmring
lokomotiveldarna genom det nu framlagda férslaget skulle komma i,
betriffande méjligheten att vid befordran till forare fa tillgodorakna sig
loneférhojning. Foérslaget upptager den s. k. sneddningsprincipen, vari-
genom en siker och god l6neforhdjning alltid skall komma en tjdnste-
man till del vid befordran. Enligt det nu géllande 16nesystemet dro lok-
eldarna en av de fi grupper, for.vilka detta system redan tillimpas,
men enligt det nu framlagda férslaget skulle de bli en av de fa grup-
per for vilka det icke skulle tillimpas. Med nuvarande befordringsmoj-
ligheter kommer en eldare enligt de nu géllande bestimmelserna i &tnju-
tande av hogsta forarelonen efter 18 drs ordinarie tjanst, men efter det
nu framlagda forslaget skulle han f4 denna lon forst efter 24 érs tjénst.
Att har foreligger en klar forsimring dr uppenbart.

Av vad vi anfért, framgar, att savil foérare som eldare borde upp-
flyttas 1 hogre lonegrad. Med hansyn till den ringa utsikten att nu fi
genomfort nigon sidan foérandring av forslaget, avstd vi dock fran yrkan-
det betraffande forarna, 1 hopp om denna fragas beaktande vid annat
tillfalle. Déremot vidga vi med styrka framhalla rittvisan i att gora
en forindring betriffande eldarnas placering. Deras uppflyttning i 4:de
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lénegraden bleve endast ett faststillande av den stiillning de redan nu
intaga. Vi vilja ocksi framhilla, att eldarna vid Sveriges enskilda jarn-
vigar och vid Norges statsbanor dro placerade i denna lonegrad.

Vi fa alltsd hemstilla:

att riksdagen ville besluta, att lokomotiveldare
skall placeras i 4:de lonegraden.

Stockholm den 3 maj 1919.
Henning Leo. Axzel Gylfe. Alfr. Werner.







