Motioner i Forsta kammaren, Nir 43. 11

Nr 43.

Av herr Asplund, om anslag till fortsittwing av inlandsbanan
mellan Volgsjon och Gellivare m. m.

[ arets statsverksproposition féreslar Kungl. Maj:t riksdagen be-
traffande inlandsbanan och dess tvirbanor att dels & tilliggsstat for
ar 1918 dels for ar 1919 av linemedel anvisa féljande reservations-
anslag:

for ar 1918 - for ar 1919
for inlandsbanan mellan Volgsjon
och Gellivare ......... ESRROS Kr. 2,000,000: — Kr. 3,900,000: —
» tvirbanan Forsmo—Hoting ..... »  500,000: — » 1,950,000: —
» » Héllnis—Stensele ... —— 375,000: —

Enligt den byggnadsplan, som framlades for 1917 ars riksdag, skulle
med den jamkning, som blir en féljd av den ligre byggnadskostnaden
for Kaskerlinjen, anslagen for 1919 utgd med foljande belopp:
f6r inlandsbanans fortsittande soderifran 2 1/: mill.,, norrifrdn 2 mill. kr.
Summa kr. 4,500,000
» tvirbanan Forsmo—Hoting ... .o, » 1,300,000
» » Hillnds—Stensele ... o » 250,000
allt med tillimpning av de fére kristidens borjan dr 1914 ridande ar-
bets- och materialpriser. D& emellertid dessa priser hogst betydligt
stegrats under kristiden, har jirnvigsstyrelsen hemstillt om hirav be-
tingade okade anslag sivil for 1917 och 1918 som for 1919 med f&l-
for ar 1917 och 1918 for ar 1919
jande beriiknade belopp: for inlands-

[17717: ) DU Kr. 4,150,000: — Kr. 7,600,000: —
for Forsmo—Hoting ..o, »  500,000: — » 1,950,000: —
» Hillnds—Stensele ... » —:— »  375,000: —

For arbetenas jimnare bedrivande har jirnviigsstyrelsen begirt, attan-
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for ar 1918 for ar 1919
slagen férdelas att utgd under 1918
och 1919 med féljande belopp resp.:
for inlandsbanan ... Kr. 3,500,000: — Kr. 8,250,000: —
» tviarbanan Forsmo—Hoting ...... » 500,000: — » 1,950,000: —
» » Hallnds—Stensele...... » —:— »  375,000: —

Medan Kungl. Maj:it silunda f6ljt jirnviigsstyrelsen ifraga om
anslagen till de bada tviirbanorna, vilka dirigenom skulle kunna byggas
inom den tid, som 1917 ars byggnadsplan forutsitter, har betriffande
sjilva inlandsbanan, med hinsyn till den nuvarande finansiella situa-
tionen, en mycket stark avprutning gjorts med ej mindre éin 5,850,000
kr. eller fran av jirnviigsstyrelsen for arbetenas bedrivande i enlighet
med 1917 drs byggnadsplan sdsom nédvindiga beriknade 11,750,000 kr.
ned till 5,900,000 kr. D& detta synes mig innebira en bestimd av-
vikelse fran av riksdagen och féregdende regering gjorda uttalanden
om vikten av inlandsbanans férdigstillande snarast mgjligt, har jag an-
sett mig bora genom en motion pipeka detta.

P4 hemstillan av statsutskottet beslst 1916 ars riksdag med anled-
ning av vickta motioner att dels bevilja for inlandsbanans fortsittande
fran Volgsjon norrut av Kungl. Maj:t begirda 2,500,000 kr. for ar 1917,
dels med avslag 4 begiirt anslag av 1,000,000 kr. fér tvirbanan Forsmo
—Hoting bevilja motsvarande belopp fér komplettering av bandelen
Gellivare—Porjus samt péaborjande av inlandsbanans fortsiittning éven
soderut fran Porjus. Statsutskottet férklarade sig niamligen anse, i be-
traktande av inlandsbanans stora betydelse »ur kulturell, nationaleko-
nomisk och militir synpunkt», det vara »angeliget att inlandsbanan —
ehuruvél utan fordyrande forcering av arbetet — fardigstilles snarast
mdjligt, i den méin den ekonomiska situationen det medgiver» och holl
fore, »bland annat péa skiil, som anfortside av hrr Asplund och Olofsson
viickta motionerna, att banbygget redan fran bérjan, ehuru i jimforelse-
vis mindre omfattning, bér bedrivas jimvil norrifran.

I 1917 4rs proposition om statsbanebyggnader i Norrland yttrar
civilministern bl. a.: »Vad inlandsbanan angir kan denna nya stam-
bana fran de norrbottniska gruvfilten till Vinerns numera for havstra-
fik 6ppnade vatten ej gora sig nationalekonomiskt pa avsett sitt gillande,
forrin den i sin helhet 6ppnats for trafik, och banan saknar dess{érinnan
virde for det nationella férsvaret.» Vidare citerar han med instimmande f61-
Jande uttalande av jarnvigsstyrelsen betriffande eventuella éndringar i
byggnadsplanen: »Om till f5ljd av héga material- och arbetspriser under
storre eller mindre del av den beriknade byggnadstiden eller till fsljd
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av det statsfinansiella liget kunde ifrigasiittas att gora sddan forskjut-
ning i byggnadsplanen, att tiden for fullbordandet av den ena eller
andra av de i demsamma ingiende banorna kan komma att mer eller
mindre framflyttas till ndgon senare tidpunkt iin som forutsatts i planen,
s bor dock enligt styrelsens formenande en framflyttning av tiden for
inlandsbanans  fullbordande  savitt majligt undvikas>  Att savil regeringen
som jarnvigsstyrelsen och andra myndigheter, di de 1916 foreslagit in-
landsbanans byggande under de niirmaste aren endast soderifran, likvil
varit angeligna att snarast mojligt erhalla en inre forbindelseled mellan
ovre Norrland och mellersta Sverige, framgar dérav, att for sadant in-
damal foreslogs byggande av tvirbanan Jorn—Avaviken, som proviso-
riskt skulle férmedla fjarrtrafiken efter inlandsbanan pa évre Norrland,
i sa god tid, att densamma vore firdig lika fort som huvudbanan be-
riknades hinna fram till Avaviken. Efter riksdagens beslut om inlands-
banebyggets fortsittande iven fran Porjus séderut, blev visserligen tiden
for nimnda tvirbanas pabérjande 1 1917 &rs byggnadsplan framflyttad
till a4r 1921, men riksdagen uttalade sig dock for ett tidigare paborjande.
I en av herr Rydén 1917 viickt motion nr 449 yttrade han hirom:
»Om s&lunda inlandsbanan efter min mening bér framdragas raka vigen
over Kasker genom centrala delar av Arjepluogs socken, si dr jag 1
likhet med de utredande myndigheterna overtygad dirom, att en tvir-
bana mellan inlandsbanan och Jorns station & norra stambanan utgdr
ett nodvindigt komplement till lingdbanan. Jag kan dérvid icke dela
den av departementschefen uttalade uppfattningen, att denna tvirbanas
byggande skulle komma efter nagon av de lingre séderut ifrgasatta
tvirbanorna. I detta avseende synas mig de skal, som i fjol anférdes
for ett omedelbart byggande av tvirbanan Jérn—Avaviken, alltjimt éiga
giltighet. Icke minst med hiinsyn till arbetets utférande synes det vara
andamalsenligt, att arbetena 4 denna banas byggande paborjas s tidigt,
att byggnadsarbetena & inlandsbanan inom Arjepluogs socken bli sam-
tidiga med arbetena & tvirbanan» Ianslutning hirtill yrkade herr Rydén
anvisande av ett reservationsanslag av 1,000,000 kr. fér ar 1918 for
denna tvirbana. Statsutskottet uttalade sig hdrom: »Betriffande tid-
punkten for tvirbanans utférande ansluter sig utskottet till herr Rydéns
forslag, att banan bér byggas i omedelbart samband med inlandsbanan.
Arbetena 4 sistnimnda bana torde emellertid icke under 1918 nd sd
langt, att anslag for tvirbanans pabérjande behéver uppforas & 1918
ars riksstat.» Riksdagen beslét ocksa i1 enlighet hirmed.

Av det ovan anforda framgir tydligt, att sivil statsmakterna som
vederborande myndigheter hittills varit eniga om att fardighyggandet
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av sjilva inlandsbanan ér ett riksintresse av allra stérsta betydelse och
dérfor bor hava ett ovillkorligt forsteg framfor tvirbanebyggaundet, dir
den statsfinansiella situationen icke medger deras samtidiga utférande.
Behovet av denna inre férbindelseled har ocksi ytterligare skats under
de senaste &ren. En avledning av en del av trafiken pa den 6verbe-
lastade norra stambanan ir mera tringande dn nigonsin. Det sedan
linge planerade smiltverket vid Porjus 4r numera i gang och férbere-
delser dro vidtagna fér 6verflyttande av en del av tackjarnstillverkningen
1 Bergslagen till 6vre Norrland genom anliggande av ett nytt, stort
elektriskt smiltverk, det s. k. Norrbottens jarnverk, vari mellansvenska
Jirnverk jimte trafikaktiebolaget Griingesbere—Oxelssund &ro huvud-
deligare. Om férut strivanden férefunnits att med forhindrande av
uppkomsten av en norrbottnisk jirnforidling soka draga de norrlindska
trdkolen siderut genmom att driva byggandet av inlandsbanan endast
soderifrin, si bor det numera tvirtom vara ett gemensamt intresse for
hela den svenska jirnhanteringen, att nya kolfingstomraden matte sna-
rast mojligt 6ppuas for den nya norrbottniska jarnféradlingen och in-
landsbanan dérfor byggas fran Porjus vidare sderut med s# stor hastig-
het, som utan fordyrande forcering av arbetet later sig gora. De nya
industriella anliggningar av annat slag, som #ro under uppférande eller
under den nérmaste tiden komma att uppféras vid Porjus och vid Malm-
berget, den snart férestdende utbyggnaden av Harspranget och den i
samband hérmed hastigt 6kande folkmingden i dessa trakter, som be-
hover okad tillforsel av livsférnédenheter m. m.samt béttre kommunika-
tioner med socknens huvudort, Jokkmokk, alla dessa omstindigheter
utgora kraftigt talande skil mot varje, ej absolut nsdviindigt férdrojande
av inlandsbanebyggandet soderut fran Porjus. Da vi inom den nirmaste
framtiden hava att forvinta en betydande godselimnesindustri dels i
Malmberget for fosfater dels sannolikt i Porjus fér kalkkvive, sa blir
inlandsbanans snara firdighyggande ocksi av den storsta betydelse {or
utvecklingen av jordbruket sivil inom Lappland som Jimtland och de
vistra delarne av Mellansverige, som genom denna bana fir en bekvim
tillférsel av nidmnda fabrikat. Jimfér man alla dessa riksintressen av
inlandsbanans snara firdigstillande med de mera lokala skil, som an-
forts for beviljande av hela den pa grund av kristidens okade arbets-
och materialpriser betingade kningen av anslagen till Forsmo—Hoting-
banan fér iren 1918 och 1919, synes det icke béra rida minsta tvekan
om vilkendera jirnvigsbyggnaden som bér hava foretride vid utskiftan-
det av en frén jirnvigsstyrelsens krav eventuellt minskad total anslags-
summa. For sistnimnda banbyggnads fullféljande i enlighet med 1917
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ars byggnadsplan har departementschefen endast aberopat det av jirn-
vigsstyrelsen anférda behovet att genom banans snara byggande »mot-
verka en fortsatt omkastning av de gamla handelsvigarne, som redan
delvis gjort sig gillande i och med inlandsbanans framdragande genom
de trakter, som tidigare haft sin handelsforbindelse genom de orter i
kustomradet, som berdras av Forsmo—Hotingsbanans tillkomst, saledes -
uteslutande ett mojligen hos en del affirsmiin i Angermanlands kust-
trakter forefintligt rent privatintresse att atervinna redan forlorade kun-
der i fjillbygderna, vilka genom inlandsbanauns tillkomst borjat fi sina
varor {orvisso mycket billigare fran annat héll. Da jag emellertid an-
ser, att de av jiarnvigsstyrelsen begiirda anslagen 1 vad de avse ok-
ningar pi grund av hégre priser av de redan beviljade anslagen for
1917 och 1918 savil for inlandsbanan som fér Forsmo—Hoting, i enlig-
het med de principer, som ligga till grund for uppstillandet av en sér-
skild tilliggsstat for 1918, béra i sin helhet upptagas i denna stat, och
jag dven anser riktigt, att de i byggnadsplanen beriknade anslagen {or
1919 beviljas med de tilliigg for 6kade kostnader, som jarnvigsstyrelsen
begiirt, si vill jag yrka ett overforande till anslaget {6r inlandsbanan
frin det foreslagna beloppet fér Forsmo—Hoting endast for det fall,
att det visar sig omojligt att bevilja av jirnviigsstyrelsen for bada ba-
norna begirda anslag oavkortade. Da jag yrkar pa detta sistndmnda,
anser jag mig ha ett stéd déri, att riksdagen vid beslutandet av ifréga-
varande banbyggnader varit underriittad och fullt medveten om, att de
framlagda kostnadsberikningarne grundat sig pd 1914 ars kostnadsbe-
rikningar, samt att dessa med nédvindighet miéste bliva otillrickliga.
Riksdagens beslut har realiter gillt byggande av dessa banor inom en
viss, 1 byggnadsplanen beréknad tid.

Departementschefen stiiller 1 utsikt en méjlighet att genom bevil-
jande av storre anslag {or foljande ér bedriva arbetet i sidan omfatt-
ning, att bandelen ifrdga kan hinna fullbordas utan nigon mera visent-
lig forskjutning av den ursprungligen tinkta arbetsplanen. D& emeller-
tid denna blivit uppgjord med hénsyn till banans fardigbyggande snarast
maojligt utan fordyrande forcering, synes det mig dock icke vara mdj-
ligt att undvika en sddan, om man nu skulle nedsitta det behovliga ansla-
get med ej mindre &n 5,850,000 kronor. De nu gillande hoga prisen
4 jarn kunna icke utgéra ndgot giltigt skil for en reduktion av ansla-
get i ar, da enligt departementschefens egen dsikt »ingen utsikt ldr
forefinnas, att prisnivan skall fér de allra ndrmaste aren avsevirt nedgéy,
vilket skulle ha till konsekvens ett uppskov pa flere 4r med banans ut-
forande. Den aberopade bristen & jarnoverbyggnader till broar och pé
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riler dr givetvis dgnad att stilla svirigheter for banbyggnaden, men
kunde vir egen jirnhantering genom banans utstrickande séder om
Porjus beredas tillfille att oka sin tillverkning, bleve ju svirigheterna
till en viss grad reducerade. Fullfsljdes vidare den ursprungliga och
av riksdagen godkidnda planen att snarast mojligt pabérja byggandet
- av tvirbanan frén Jorn, skulle ju en méjlighet Gppnas att forr paborja
de mest tidsodande arbetena 4 inlandsbanan i trakten av Kasker och
rilsliggningen & inlandsbanan skulle kunna bedrivas lingsammare, till
dess materialbristen blivit avhjilpt.

Slutligen torde man kunna vara ense dirom, att, sedan vil nu pé-
gdende varldskrig avslutats, tillgdngen pa arbetskrafter utan tvivel
kommer att vara mycket mindre #n nu, d4 man stir infor mojligheten
av omfattande arbetsloshet pi manga hall och dérfér har all anledning
att soka skapa mesta méjliga arbetstillfillen. Icke heller torde arbets-
l6nerna efter fredsslutet nedgd s& mycket, att hirav ett inskrinkande
av arbetet for nirvarande kan motiveras. Vad betriffar mojligheten
att erhélla lan for @ndamilet, 4r man vil ocksid ense om, att detta icke
kommer att g& littare for sig efter fredsslutet in nu och icke torde
heller rintesatserna bliva s4 mycket formanligare da, &in vad forhallan-
det nu ér.

Under éberopande av det anforda far jag dirfor vérdsamligen hem-
stélla, att riksdagen ville

A) till fortsittning av inlandsbanan mellan Volg-
sjon och Gellivare anvisa reservationsanslag 4 tilliggs-
stat for 4 1918 av 3,500,000 kronor samt for ar 1919
av 8,250,000 kronor, under férbehall att arbetet sir-
skilt & banbyggnaden frin Porjus séderut bedrives i
si stor omfattning som dr maojligt utan fordyrande
forcering ; samt

B) hos Kungl. Maj:t anhalla, att forslag fér nist-
kommande riksdag mitte framliggas om pabérjande
av arbetena 4 den av 1917 4rs riksdag beslutade tviir-
banan Jérn—Gubblijaure.

Stockholm den 23 januari 1918.
C. 1. Asplund.
I ovanstdende motion instimmer

Paul Hellstrim

Stockholm, K. B. Bostroms Boktryckeri, 1918.



