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Nr 187.

Ankom till riksdagens kansli den 1 juni 1917 kl. 4 e. m.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
statsbanebyggnader ¢ Norrland dvensom i dmnet vickta
motioner. (4:e avd.)

I den till riksdagen den 13 januari 1917 avlitna propositionen an-
giende statsverkets tillstand och behov har Kungl. Maj:t under titel »ut-
gifter for kapitalokning, statens affirsverksamhety betriffande statens
jarnviagar foreslagit riksdagen att 1 avbidan & den proposition, som kunde
komma att avlitas angiende byggande av tvarbanor mellan norra stam-
banan och inlandsbanan m. m., for dndamalet fér ar 1918 berikna ett
anslag, att utgd av lanemedel, av 1,000,000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i en den 4 april 1917 avlaten, till stats-
utskottet hénvisad proposition, nr 221, under dberopande av propositionen
bilagt utdrag av statsridsprotokollet éver civilirenden fér samma dag,
foreslagit riksdagen

1:0) att besluta, att inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare
skall & bandelen mellan Sorsele och Jokkmokk framdragas férbi Ava-
viken och Gangsjajaure i huvudsaklig enlighet med vad i statsrids-
protokollet angivits,

2:0) att, under forbehall att de i statsriddsprotokollet betriffande
varje sirskild bana omférmilda villkor om kostnadsfri upplatelse av
mark med mera iakttagas samt med réitt for Kungl. Maj:t att nirmare
forordna om banornas striickning, besluta _

dels anliggande av en tvirbana i Angermanilvens och Fjillsjs-
ilvens dalgidngar frdn Forsmo a linjen Léingsele—Selsjon av norra
stambanan till Hotings station & inlandsbanan, fér vilken tviirbana, i
dess strickning lings den si kallade Akvisslanlinjen, anliggnings-
kostnaderna med tillimpning av de fére kristidens bérjan ar 1914 ri-
dande arbets- och materialpriser beriknats till 8,700,000 kronor,
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dels anliggande av en bibana frin Hillniis station & norra stam-
banan till Lycksele for en med tillimpning av nyssberérda grunder be-
riknad anliggningskostnad av 4,600,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana frin Jorns station 4 norra stam-
banan till Avaviken vid inlandsbanan fér en med tillimpning av samma
grunder beriknad anliggningskostnad av 4,900,000 kronor,

dels ock anliggande av en bibana frin Umed till Holmsund jéimte
forbindelsespar till en blivande hamn utanféor Holmsund for en med
tillimpning av samma grunder beriknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor, samt

3:0) att for 4r 1918 anvisa ett reservationsanslag av 1,000,000
kronor, att utgd av linemedel, for paborjande av arbetena & tvirbanan
Forsmo—Hoting.

Betriffande utredningen i drendet tilliter sig utskottet hinvisa till
aberopade statsradsprotokollet.

I anledning av férevarande proposition har inom riksdagen vickts
och till utskottet hénvisats foljande motioner, nimligen inom férsta kam-
maren nr 135 av herr H. Fahlén m. fl., nr 142 av herr U. Holm, nr
143 av herr G. Rosén, nr 147 av herrar C. G. 7. Wickman och O. H.
Waldén och nr 148 av herr G. G. Magnusson samt inom andra kammaren
nr 412 av herr A. Schotte m. fl., nr 443 av herr K. Karlsson i Mo, nr
448 av herrar C. J. Oberg och E. Molin i Dombiicksmark och nr 449
av herr V. Rydén i Malmo.

I sina berérda motioner hava herrar Fahlén m. fl. och Schotte m. fl.
sammanstimmande hemstéllt till riksdagen

l:0) att besluta, att inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivara
skall 4 bandelen mellan Sorsele och Jokkmokk framdragas forbi Ava-
viken och Gangsjajaure i huvudsaklig enlighet med vad i statsridsproto-
kollet till propositionen nr 221 angivits;

2:0) att, under forbehdll att de i ndmnda statsridsprotokoll betrif-
fande varje sirskild bana omférmilda villkor om kostnadsfri upplitelse
av. mark med mera iakttagas samt med ritt for Kungl. Maj:t att nir-
mare férordna om banornas strickning, besluta,

dels anliggande av en tvirbana i Angermanilvens och Fjillsjsiilvens
dalgingar frin Forsmo & linjen Langsele—Selsjéon av norra stambanan
till Hotings station & inlandsbanan, for vilken tvirbana, i dess striickning
lings den si kallade Akvisslanlinjen, anldggningskostnaderna med tillimp-
ning av de fore kristidens bérjan ar 1914 ridande arbets- och material-
priser beriiknats till 8,700,000 kronor,
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dels anliggande av en tvirbana i Vindelilvens och Umeilvens dal-
gangar frin Hillnis station 4 norra stambanan 6ver Lycksele till Stensele
for en med tillimpning av nyssberérda grunder beriknad anliggnings-
kostnad av 11,150,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana frin Jorns station & norra stambanan
till Avaviken vid inlandsbanan fér en med tillimpning av samma grun-
der beriknad anliggningskostnad av 4,900,000 kronor,

dels ock anliggande av en bibana fran Umed till Holmsund jimte
forbindelsespar till en blivande hamn utanfér Holmsund for en med till-
limpning av samma grunder beriknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor, samt

3:0) att for ar 1918 anvisa ett reservationsanslag av 1,000,000
kronor, att utgd av linemedel, for piborjande av arbetena & tvirbanan
Forsmo—Hoting.

Vidare hava herrar Holm och Karlsson sammanstdmmande hemstllt,

att riksdagen matte avsld Kungl. Maj:ts ovan berirda proposition
nr 221 i vad densamma avser byggandet av en tvirbana Hoting—
Forsmo (Langsele) samt att riksdagen dirvid métte hos Kungl. Maj:t
anhalla om erforderlig ytterligare utredning och férslag angiende byg-
gande av tvirbana Ulriksfors—Ldingsele. )

Likaledes hava herr Magnusson samt herrar Oberg och Molin 1
likalydande motioner hemstillt,

att riksdagen, med avslag 4 Kungl. Maj:ts proposition angéende
statsbanebyggnader i Norrland, métte besluta att bygga tvirbanan Mellan-
sel—Rasele, for vilken tvirbana anliggningskostnaderna med tillimpning
av de fore kristidens borjan 4r 1914 ridande arbets- och materialprisen
beriknats till 8,800,000 kronor, samt for ar 1918 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 1,000,000 kronor, att utgd av linemedel, for piborjandet
av arbetena & sagda tvirbana, dvensom

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om for-
nyad utredning av det tvirbanesystem som innefattar Jorn—Avaviken
eller annan limplig anknytningspunkt vid inlandsbanan, Hallnis—Lyck-
sele—Stensele samt Langsele—Ulriksfors med kompletterande bibanor
och for riksdagen snarast mojligt framligga de byggnads- och kostnads-
planer, vartill utredningen kan leda.

Herr Rosén har i motionen nr I: 143 foreslagit,

att riksdagen mitte besluta bifalla propositionen nr 221 med den
dndring

a) att anliggandet av bibanan Umei—Holmsund forutsiittes komma
att verkstillas under aren 1918—1920, och att darfor for ar 1918 anvisas
250,000 kronor;
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b) att betriffande bibanan Lycksele—Hillnis nu icke matte avgoras
rorande vid vilken station ndmnda banas anslutning till norra stambanan
skall ske, utan att riksdagen 1918, efter det fornyad utredning dirom
kommit till stind, matte sittas i tillfille att 4nyo prova denna fraga och
darom fatta definitivt beslut.

Herrar Wickman och Waldén hava i motionen nr 147 hemstillt,

att riksdagen métte avslai Kungl. Maj:ts proposition nr 221, i vad
denna avser tvirbaneforslaget Forsmo— Hoting,

samt att riksdagen mitte anhalla om féranstaltande pa limpligt sitt
av en fornyad allsidig omprévning av alternativforslagen Langsele— Ul-
riksfors och Forsmo—Hoting, innan denna friga inyo foreligges riks-
dagen. ’

¢ Slutligen har herr Rydén i motionen nr 449 hemstillt,

L:o) att riksdagen ville besluta, att inlandsbanan skall & bandelen
mellan Sorsele och Jokkmokk framdragas férbi Kasker i huvudsaklig
overensstimmelse med ddrom av jérnviigsstyrelsen uppgjort forslag;

2:0) att riksdagen ville besluta, under de forbehall betriffande vill-
kor om kostnadsfri uppldtelse av mark med mera, som innehillas i
statsrddsprotokollet 6ver civilirenden den 4 april 1917 och med ritt
fér Kungl. Maj:t att nirmare forordna om banornas striickning,

dels anliggande av en tvirbana mellan Jorns station & norra
stambanan och Gubblijaure & den foreslagna inlandsbanestriickningen inom
Arjeplougs socken, for vilken tviirbana beriiknats en anliggningskostnad
av 8,180,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana frin Hallnds station a4 norra stam-
banan till Stensele & inlandsbanan, for vilken bandel beriknats en an-
liggningskostnad av 11,150,000 kronor,

dels ock anliggande av en bibana frin Ume# till Holmsund jimte
forbindelsespar till en blivande hamn utanfor Holmsund fér en med
tillimpning av de fore kristidens borjan ar 1914 radande arbets- och
materialpriser beriknad anliggningskostnad av 1,200,000 kronor;

3:0) att riksdagen ville for ar 1918 anvisa ett reservationsanslag av
1,000,000 kronor, att utga av linemedel, fér piborjande av arbetena &
tvarbanan Jorn—Gubblijaure;

4:0) att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om full-
stindig utredning och dérpa grundat forslag till anliggande av tviirba-
nor mellan Langsele station & norra stambanan och Ulriksfors station 4
inlandsbanan samt| mellan Mellansels station & norra stambanan och
Résele & inlandsbanan.

Betriffande vad motionirerna anfort till stéd for de av dem gjorda
framstillningarna far utskottet hinvisa till motionerna.
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Betriffande forst striickningen av inlandsbanan mellan Sorsele och
Jokkmokk hava visserligen ej mindre én fem olika alternativa forslag
utarbetats, men lirer valet ej kunna std mellan flera én tvi av dessa,
nimligen den av Kungl. Maj:t féreslagna linjen 6ver Avaviken och
Gangsjajaure samt den av herr Rydén forordade linjen over Kasker.
Viljes den forstnimnda linjen bor en tvirbana frin Jorn ansluta till
inlandsbanan vid Avaviken. Enligt den senare huvudbanestrickningen
skulle tvirbanan ansluta antingen vid Gubblijaure eller vid V. Vuojjaure.

Den vigférkortning, som inlandsbanans framdragande dver Kasker
i stillet for 6ver Avaviken skulle innebiira, dr enligt utskottets uppfatt-
ning av stor betydelse. Sirskilt skulle detta bliva fallet, om den kraf-
tign utveckling av industrien i &versta Norrland, pa vilken man allmént
hoppas, kommer till stind. Det torde nimligen di snart nog kunna
uppsti friga att pa inlandsbanan overflytta avsevirda delar av den trafik,
som eljest skulle belasta bandelen Kiruna—=Svarton och norra stambanan.

Det maste ock anses vara av stor vikt, att inlandsbanan framdrages
sa lingt visterut, att de inre delarna av Lappmarksomridet kunna f&
full nytta av jarnvigen. Detta onskemél tillgodoser linjen Gver Kasker
— som ju ar den ursprungligen tinkta strickningen — avsevirt bittre
in Avavikslinjen. Detta beror framfsr allt darpa, att jirnvigen over
Kasker kommer att omedelbart berdra, icke blott Uddjaurs och Storavans
utan iven Hornavans vattensystem. Sirskilt detta sistnaimnda berdr ju
mycket stora omriden, vilkas utvecklingsméjligheter bora vederborligen
tillvaratagas.

Vid bedémandet av den forevarande frigan fir man enligt ut-
skottets formenande ej taga hinsyn allenast till de nu radande forhél-
landena. Om man endast tager dessa senare i beridkning, kan méhinda
linjen Gver Avaviken befinnas dga vissa foretriden. Men ligger man
den synpunkten pi frigan, att man i storsta mojliga min bor tillgodose
jamvil de krav, som i framtiden torde komma att gora sig gillande, di
synes linjen 6ver Kasker vara si overligsen Avavikslinjen, att den hogre
engingskostnaden foér den forra linjen jiimte bibana blir av under-
ordnad betydelse. Vad driftkostnaderna angér lirer det for niirvarande,
d4 man saknar mojlighet att med visshet berikna trafikens storlek &
inlandsbanan och tvirbanan frin denna till Jorn, icke kunna goras
nagra bestimda pistienden angdende de olika linjernas arskostnader.

Pi grund av vad silunda anforts far utskottet fororda, att inlands-
banan fran Sorsele till Jokkmokk framdrages over Kasker.

Att en tviirbana fran Jorn till inlandsbanan bor anliggas, torde fa
anses allmint erkint. Vad betriffar striickningen av denna tvirbana,

Ulskolttets
yltrande.

Inlandsbanan
mellan Sorsele
och Jokk-
mokk.

Trvédrbana
Jorn—
Gubblijaure.



Tvdarbana
Hallnds—
Stensele.

6 Statsutskottets utlatande Nr 187.

skulle vil vissa hansyn till befolkningen i trakterna nidrmast séder och
vister om Storavan kunna anses tala for den av jarnviigsstyrelsen alter-
nativt forordade strickningen till V. Vuojjaure. For strickningen éver
Gubblijaure tala emellertid som det vill synas dnnu starkare skal. Dels
skulle genom en sidan linje en god utfartsviig erhéllas fran inlands-
banans nordligaste delar till havet over Skellefted. Dels skulle denna
strickning nd de ur skogssynpunkt bista omrédena vid Avavikslinjen.
Vad sirskilt angar invénarne i trakten kring Sorsele skulle dessa, direst
— sisom utskottet nedan forordar — den ifrdgasatta bibanan éver Lyck-
sele utstrickes till Stensele, 6ver sistnimnda bana fi en utfartsviig till
havet, som visserligen vore négot lingre é#n den &ver Avaviken till Skel-
leftei men som i stillet triffade en lingre séderut och fordenskull gynn-
sammare beligen hamnstad, som dessutom #r residensstad for det lin,
till vilket Sorsele hor.

Betriffande tidpunkten for tvirbanans utférande ansluter sig ut-
skottet till herr Rydéns forslag, att banan bér byggas i omedelbart sam-
band med inlandsbanan. Arbetena 4 sistnimnda bana torde emellertid
icke under 1918 ni si langt, att anslag for tviirbanans paborjande be-
hover uppféras a 1918 ars riksstat.

Vidkommande hérefter frigan om byggande av en tvirbana mellan
norra stambanan och inlandsbanan over Lycksele har utskottet funnit
en sidan bana vara vil motiverad. I enlighet med vad som féreslagits
1 de av herrar Fahlén m. fl., Schotte m. fl. samt Rydén vickta motio-
nerna har utskottet ansett, att beslut om banans framforande till Sten-
sele omedelbart bor fattas. Arbetena & bandelen Lycksele—Stensele bora
emellertid enligt utskottets mening icke bedrivas hastigare dn som be-
riknats 1 jarnvigsstyrelsens byggnadsplan av den 7 mars 1917.

Betriffande ldmpligaste platsen for den ifragavarande tvirbanans
anknytning till norra stambanan — vid Hillnds eller Tviiralund — har
herr Rosén ansett ytterligare utredning erforderlig. Det har emellertid
synts utskottet, att den redan forebrakta utredningen dr si fullstindig,
att nigot uppskov med frigans avgorande ej kan anses pakallat. Utred-
ningen ger enligt utskottets uppfattning vid handen, att om #n de
bida linjerna torde vara tédmligen likviirdiga i avseende & férdelarna
for de olika trakternas befolkning, det ur allminna synpunkter forefinnas
avgorande skil for att vilja strickningen 6ver Hillnas. Framhillas ma
dessutom, att, sisom ock departementschefen uttalat, en bana fran Tviiri-
lund i hogsta grad komme att forsvira en rationell losning av jérnvigs-
frigan for Oreilvdalen, som av Jarnviigsstyrelsen angivits dga goda for-
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utsiittningar for att i framtiden ecrhilla egen jirnvig. Utskottet har
alltsi i forevarande avseende ansett sig bora tillstyrka Kungl. Maj:ts
forslag.

Mot forslaget om anliggande av en bibana frin Umei till Holm-
sund har utskottet intet att erinra. Diremot har utskottet icke funnit
tilliickliga skiil anforda for att, pi sitt herr Rosén foreslagit, piborja
byggandet av denna bana redan under ir 1918.

I friga om tviirbanebyggandet & omridet mellan banan Hillnis—
Stensele samt statsbanelinjen Briicke—Ostersund hava mycket delade
meningar gjort sig gillande. Till Kungl. Maj:ts forslag om byggande
av en tviirbana Forsmo—Hoting ansluta sig de av herrar Fahlén m. fl.
samt Schotte m. fl. viickta motionerna. I de évriga, denna friga om-
fattande motionerna har yrkats avslag 4 forslaget om beslut rérande
byggnad av banan Forsmo—Hoting. Férnyad utredning angdende nimnda
bana samt den med densamma nirmast konkurrerande strickningen
Langsele—Ulriksfors har payrkats i den av herrar Wickman och Waldén
vickta motionen. Om ytterligare utredning angdende den sistniimnda
striickningen har hemstillts ay herrar Holm och Karlsson i Mo. I de
av herrar Magnusson samt Oberg och Molin viickta motionerna har
yrkats, att en tvirbana Mellansel—Résele omedelbart mitte beslutas,
samt att frigan om tvirbanan Léngsele— Ulriksfors — liksom tvér-
banesporsmilet i dess helhet — 4nyo matte utredas. Slutligen har herr
Rydén i nu omhandlade hinseende hemstillt om fullstindig utredning
rorande sistberérda bada banor.

Att nu faststilla en slutgiltig plan for tvirbanenitet & ifrigavarande
omrade larer icke vara mojligt. Samtliga de ifrigasatta tvirbanorna
erbjuda var for sig vissa fordelar, och i den min utvecklingen och till-
godogorandet av Norrlands rika naturtillgdngar fortgd uppstd sjilvfallet
nya behov av kommunikationsleder. En jirnvig Léangsele—Ulriksfors
genom Faxeiilvens dalging med anslutning till Stromsvattnets vidstrickta
sjosystem och berérande Strémsunds framitgiende samhille synes ut-
skottet #ga goda mnaturliga betingelser. Likaledes finner utskottet det
genom jirnviigsstyrelsens utredning klart adagalagt, att en jirnvig
genom de rikt utvecklingsmojliga #lvdalar, som berdras av linjen Forsmo
—Hoting, har starka skil for sig. Och for en jirnvig, som forbinder
Vilhelmina och Asele socknar med havet, hava enligt utskottets upp-
fattning ivenledes vigande skil anforts. Valet mellan dessa olika strick-
ningar skulle vara ganska svirt att triffa, dérest ett sidant val for all
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framtid skulle utesluta forverkligandet av Gvriga tvir- och bibaneférslag.
Di  emellertid sannolikheten talar for, att i en framtid flera tviirbanor
komma att visa sig erforderliga, synes det utskottet, att frigan nu snarare
giller den ordning, i vilken tvirbanor i mellersta Norrland bora komma
till utférande, &n det slutgiltiga ordnandet av hela tvirbanesystemet
inom samma omréide.

Under nu berérda forhallanden har utskottet mast lita de stats-
finansiella synpunkterna bliva de avgorande. Det har dirfor synts utskottet
nodvindigt att under nuvarande brydsamma lige begrinsa tvirbane-
byggandet séder om linjen Hillniis—Stensele till en bana. Den striick-
ning, som under dessa omstindigheter bér viljas, ir otvivelaktigt den
av Kungl. Maj:t forordade linjen Forsmo—Hoting, som framléper mera
centralt inom omridet #n nigon av de andra alternativa linjerna och
som triffar en avsevirt storre befolkning, samtidigt som den med hinsyn
till vattenkraftens utnyttjande skulle fi den storsta betydelsen for in-
dustrins utveckling.

Dd alltsd i och for sig starka skil tala for byggande av tvirbanan
Forsmo—Hoting samt denna banas anliggande ej behover utgora hinder
for en fortsatt, indamélsenlig utveckling av tvirbanesystemet, har ut-
skottet funnit sig bora bitrida forslaget om denna banas anliggande
samt om anvisande for dr 1918 av 1,000,000 kronor till banbyggets pa-
bérjande.

Vid det forhallandet, att utskottet ansett tviirbanebyggandet & fore-
varande omrdde tills vidare bora begrinsas till banan Forsmo—Hoting,
har utskottet givetvis icke funnit anledning tillstyrka de viickta forslagen
om utredning av tvirbanestrickningarna Mellansel—Résele samt Lang-
sele—Ulriksfors.

I enlighet med vad ovan anforts, far utskottet hemstiilla,

1:0) att riksdagen ma

a) besluta, att inlandsbanan skall 4 bandelen mellan
Sorsele och Jokkmokk framdragas forbi Kasker i huvud-
saklig Gverensstimmelse med dirom av jirnviigsstyrel-
sen uppgjort forslag;

b) under de férbehdll betriffande villkor om
kostnadsfri upplatelse av mark med mera, som inne-
hillas i statsradsprotokollet over ecivilirenden den 4
april 1917 och med ritt for Kungl. Maj:t att nir-
mare forordna om banornas strickning, besluta anlig-
gande av en tvirbana mellan Jorns station 4 norra
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stambanan och Gubblijaure & inlandsbanan, fér vilken
tvirbana med tillimpning av de fore kristidens bérjan
dr 1914 ridande arbets- och materialpriser berdknats
en anliggningskostnad av 8,180,000 kronor,

c¢) under i mom. b) angivna fér behall, besluta an-
liggande av en tvirbana fran Hillnds station 4 norra
stambanan till Stensele vid inlandsbanan for en med
tillimpning av nyssberérda grunder beriknad anligg-
ningskostnad av 11,150,000 kronor,

d) under i mom. b) angivna for behill besluta an-
liggande av en bibana frin Umea till Holmsund jimte
forbindelsespér till en blivande hamn utanfér Holmsund
for en med tillimpning av samma grunder beriknad
anliggningskostnad av 1,200,000 kronor,

e) under i mom. b) angivna férbehill, besluta
anliggande av en tvirbana i Angermanilvens och
Fjillgjoiilvens dalgingar fran Forsmo & linjen Ling-
sele—Selsjon av norra stambanan till Hotings station
4 inlandsbanan, for vilken tvdrbana, 1 dess strickning
lings den si kallade Akvisslanlinjen, anliggningskost-
naderna med tillimpning av ovan ndmnda grunder be-
riknats till 8,700,000 kronor,

f) for ar 1918 anvisa ett reservationsanslag av
1,000,000 kronor fér piborjande av arbetena & tvér-
banan Forsmo—Hoting;

2:0) att de av herrar Fahlén m. fl., Holm, Rosén,
Wickman och Waldén, Magnusson, Schotte m. fl.,
Karlsson i Mo, Oberg och Molin i Dombacksmark samt
Rydén i Malmé i dmnet vackta motionerna mé anses
besvarade med vad utskottet ovan under punkt 1:0)
hemstallt.

Betriffande siittet for anskaffande av ifrdgavarande anslagsmedel
kommer utskottet att framdeles under riksdagen avgiva yttrande.

Stockholm den 1 juni 1917.
Pi statsutskottets vignar:
AXEL EKMAN.
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Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit:

frén forsta kammaren: herrar O. M. Stromberg, S. H. Kvarnzelius, H. F. Lamm,
G. M. H. Ekelund, J. Nilsson, C. G. Ekman, O. Bergquist, A. C. Lindblad, I. E. G.
Svensson, A. Pers, J. L. Widell och greve N. F. Posse samt

frAn andra kammaren: herrar A. Ekman, F. V. Thorsson, H. Andersson i Skivarp,
K. V. Rydén i Malmé, J. B. Eriksson i Gringesberg, E. A. Nilson i Orebro, 4. Wiklund,
A. Anderson i Réstock, A. R. Lundblad, J. Olofsson i Digernids, K. O. Strid och S. E.
J. Liibeck.

Reservation:

av herr 4. C. Lindblad.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1917.



