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Nr 103.

Ankom till riksdagens kansli den 30 april 1917 k1. 3 e. m.

Utlitande i anledning av vickta motioner om skrivelse till Kungl.
Maj:t angdende invitiande av en angfirjeférbindelse mel-
lan Gdteborg och Fredrikshamn. (4:e avd.)

I tva likalydande motioner, viickta den ena inom ftrsta kammaren,
nr 2, av herr F. Strom, och den andra inom andra kammaren, nr 11,
av herr 7. Widlund m. fl., vilka motioner fér férberedande behandling
remitterats till statsutskottet, har hemstiillts, att riksdagen matte besluta,
att 1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiilla om utredning rérande mojlig-
heterna for inriittande av en édngfirjeférbindelse wmellan Goteborg och
Fredrikshamn, avsedd att kunna direkt Overféra jirnviigsvagnar med
passagerare och gods mellan Sverige och Jylland.

Rorande de skiil motioniirerna anfort till stéd for sina forslag far
utskottet hiénvisa till motionerna.

Utskottet, som begiirt Kungl. Maj:ts befallning till jérnviigsstyrelsen
att avgiva yttrande over lfréoavarande motioner, har med fsranledande
hirav mottagit sdsom bilaga v1d detta utlatande fogade yttrande. Under
dberopande av vad jHrnviigsstyrelsen d#rutinnan anfort far utskottet
hemstilla, .

att forevarande motioner icke ma4 till ndgon riks-
dagens étgird foranleda.

Stockholm den 30 april 1917.

P4 statsutskottets viignar:

AXEL EKMAN.

Nirvarande : Se under utlitandet nr 100.
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Bilaga.

Genom nadigt beslut den 13 februari 1917 har Eders Kungl. Maj:t an-
befallt jirnvigsstyrelsen att inkomma med underdinigt yttrande dver bland annat
tvd motioner, nr 2 i forsta kammaren och nr 11 i andra kammaren, om &viiga-
bringande av utredning rorande mojligheterna for inrittandet av en angfirje-
forbindelse mellan Goteborg och Fredrikshamn. Med anledning hirav far sty-
relsen i underdanighet anféra foljande.

Motioniirerna anfora sdsom motiv for aviigabringandet av en sddan éng-
farjelinje, dels att det ur transportsynpunki skulle vara till stor nytta for de
svenska jirnvigarna att till en sidan kunna avlasta en del av trafiken pé striic-
korna omkring Malmé och Hilsingborg, dels att firjeleden skulle medfora liv-
ligare varuutbyte och stérre persontrafik mellan norra Jylland och Sverige.

Fér att kunna bedoma vikten av det forsta motivet har styrelsen ltit verk-
stilla en approximativ berikning av de godsmingder mellan Sverige och Norge
4 ena sidan och Danmark & andra sidan, som mdjligen skulle komma att diri-
geras Over en dylik farjeled. Styrelsen har dirvid riknat trafikomriadet mycket
vidstrickt och forutsatt, att over firjeleden skulle gi dels trafiken mellan om-
radet norr om linjen Goteborg—Stockholm, denna linje inberiknad, och hela
Jylland, dels trafiken mellan omradet soder om denna linje men norr om linjen
Halmstad—Alvesta— Vislanda—Kalmar inkl., och Jylland med undantag av dess
sydligaste del. Siffrorna avse &r 1913, det senaste normala aret; klart dr att
de i framtiden skulle behova forhojas, men detta inverkar icke pad proportions
talen, som #ro de viktigaste for frigans beddmande.

Det visar sig da, att i riktning till Danmark kunna beriknas 24,500 ton
av den trafik som nu gir via Malmé och 7,900 ton av den som nu gir via
Hilsingborg. D& hela godstrafiken till Danmark &r 1913 uppgick till 166,300
ton via Malmé och 64,600 ton via Hilsingborg, framgéir att den del som skulle
bortledas blir skilligen obetydlig. Huvudanledningen hirtill ir att ingen trafik
till de danska oarna och icke heller trafiken fran Skéane till Jylland kan berik-
nas komma att ledas dver Goteborg—Fredrikshamp, och hit hor den alldeles
overviagande delen av trafiken frén Sverige till Danmark.

I riktning frdn Danmark skulle endast 2,200 ton komma att g& Over
Fredrikshamn—Goteborg.

Den uppkommande avlastningen (i bada riktningarna) utgér for statens
jarnvigars linjer till Malmd omkring 26,000 ton, vilka till stérre delen skulle
komma att éverforas till statsbanelinjerna till Goteborg, delvis till enskilda jirn-
vigar. Hela trafikintensiteten pa linjen Alvesta—Malmd uppgick ar 1913 till
$53,000 ton i medeltal, avlastningen skulle siledes uppga till 4 %. Frin vist-
kustbanan skulle bortgd omkring 5,000 ton (Aterstoden gir nu dver Skéne—
Smalands med flera enskilda jirnvigar) eller 2 % av hela trafiken & vistkustbanan,
som A&r 1913 var 252,000 ton i medeltal for hela strickan. Om overflyttningen
iiven skulle omfatta den trafik mellan Norge och Tyeskland, som nu ledes dver
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Danmark, skulle avlastningen fran vistkustbanan dkas ed omkring 2,800 ton
och inalles komma att stiga till 3,1 % av hela trafiken pa denna linje.

Det framgar hirav, att den uppkommande avlastningen frén linjerna till
Malmé och Hilsingborg icke overstiger 4 % av trafiken pa dessa linjer. Da
statens jdrnviigar under dr 1916 ombesdrjde en godstrafik som, efter tonkilo-
meter riknat, var fullt dubbelt si stor som &r 1913, torde det vara pétagligt
att en minskning med 4 % ir av skiligen ringa betydelse ur den synpunkt som
motionirerna framhiva.

Principiellt anhéller styrelsen dirjimte att fi framhélla, att det ingalunda
bor betraktas som ndgot Onskemdl att avlasta trafik frin statens jarnvigar.
Tvirtom ér det naturligtvis for jirnviigarna ett onskemadl att fa sa stor trafik som
mdjligt. Under normala forhallanden har det heller aldrig varit tal om att av-
lastning skulle vara ndgot ©nskvirt. Att motiondirerna nu synas anse detta,
torde fi antagas bero pi svarigheterna att ombesorja den oerhért starka trafik,
som statsbanorna sedan krigets utbrott haft att besdrja och som ar 1916 upp-
néddde nyssnimnda hoga omfattning. Men att statens jérnviigar icke kunna
utan svirighet mottaga och ombesdrja en trafik av denna storlek beror, sdsom
styrelsen i annat sammanhang haft tillfille att framhalla, endast pa att den icke
kunnat forutses och att statens jirnviigar foljaktligen icke kunde vara rustade
att nw mottaga den. Hirav far ingalunda dragas den slutsatsen, att det skulle
vara onskvirt att for framtiden befria statsbanorna fran trafik. D& normala for-
hillanden &nyo intriida och trafiksiffrorna under nagon tid framat sikerligen
icke komma att uppna 1916 ars siffror, finnes det ingen anledning att uppstilla
sdsom ett Onskemal, att nigon del av statsbanornas trafik overfores till andra
linjer, &n mindre att for ett sidant indamal nedligga betydande kostnader, vilka
med storre fordel kunna anvindas till hojning av statsbanornas egen trafik-
forméga.

Vad betriffar de dven berdrda avlastningarna fran danska linjer, torde de
motivera Atgirder frin svensk sida endast om ¢verbelastning av danska striickor
medfor svirighet att mottaga frin Sverige kommande vagnar vid overgéngs-
stationerna. Detta har visserligen vid Atskilliga tillfillen intriffat under krigs-
tiden, men har da berott pi att iven de danska statsbanorna under denna tid
haft att ombesorja en alldeles onormalt stegrad trafik, som med all sannolikhet,
d& normala forhillanden éter intrida, kommer att dtergd till mera vanliga matt.
svarande mot en utveckling sidan den torde hava tett sig om ej krigstiden kom-
mit rubbande emellan. Fére kriget foreldg frin svensk sida ingen anledning
till klagomal over danska statsbanornas trafikforméga; skulle denna framdeles
bliva otillriicklig, torde det vara all anledning att antaga, att de danska stats-
banorna sjilva sorja for behdvlig utveckling. Den hir ifrigavarande avlast-
ningen torde i detta hiinseende icke spela nigon stdrre roll, di den p& sin hojd
uppgér till 35,000 ton av & firjeleden Korssr—Nyborg under ar 1913 befordrade
542,000 ton.

Styrelsen far séledes sésom sin asikt uttala, att den av motiondrerna abe-
ropade avlastningen icke bor fi tillmitas ndgot viirde shsom motiv for en dng-
fdrjelinje Goteborg— Fredrikshamn.
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Vad betriiffar motiondrernas andra skil for en sddan forbindelse, dr det
givetvis sannolikt, att densamma skulle medféra en viss 6kning av trafiken mellan
Sverige och Jylland. Dock torde motionidrerna ha overskattat dess betydelse i
detta hinseende. Faktiskt finnas och begagnas redan nu férbindelser mellan
Sverige och Jylland, mdojliggorande transporter i direkta vagnar for frakter, som
ingalunda kunna anses odverkomliga. I nedanstiende tabell iro sammanstillda
frakterna pr 100 kg. for sigade trivaror — det varuslag som i alldeles Gver-
vigande grad skulle komma till befordring dver den ifrigavarande linjen — 1
fulla vagslaster fran Nissjo och Bollniis (lampliga centralpunkter for de vikti-
gaste exportomridena) till en centralt beldgen jyllindsk station Viborg. Frak-
terna ha darvid beriknats efter de fore kriget gillande tarifferna; for strickan
Goteborg—Fredrikshamn ha inriknats samma — i och for sig fullt rimliga —
fraktandelar, som nu tillkomma denna linje i samtrafik med Tyskland.

over Kopen- over Goteborg—

hamn Fredrikshamn
Bollnis—Viborg 189 ore 179 ore Minskning 10 ore
Niissjo—  » 131 » 136 > Okning 5 »

Da fraktnedsittningen icke alldeles uteblir, blir den icke storre @n att den,
om den skulle befinnas behdvlig, utan svirighet kan astadkommas genom ned-
sittning for nuvarande trafikvig. Den kortare transporttiden, som i viss trafik
skulle intrada genom att jirnviigstransporten forkortas, ér likaledes obetydlig och
spelar for sadana varor som trivaror och jirn i regel ingen roll. Av négon
mera viisentlig nytta skulle férbindelsen saledes icke bliva varken for Sméland
eller fo6r norra Sverige, utan endast f6r mycket inskrinkta omriden, nimligen
trakten mellan Goteborg och Vinern & svensk sida och nordligaste Jylland & den
danska. Att tor sddana begrinsade omrdden vidtaga den ifragasatta dyrbara it-
girden kan styrelsen icke finna motiverat.

Vad betriffar den av motioniirerna berdrda persontrafiken fran Sverige till
Skagen och darifrén till Goteborg, Trollhittan med flera orter, torde den utan
svarighet kunna tillgodoses genom utveckling av den nu befintliga &ngbatsfor-
bindelsen. Att for denna persontrafiks skull, som blott under sommaren kan
bliva av storre omfattttning, inriitta en angfiirjeled med genomgiende person-
vagnar kan svarligen vara motiverat, si mycket mindre som vagnarna ifriga
icke kunna framdragas till Skagen: den befintliga jirnviigen Fredrikshamn—Ska-
gen ir nimligen smalsparig.

Stockholm den 17 mars 1917.
Underdénigst
AXEL GRANHOLM.

John Flodin. Nils Ahlberg.

Stockholm, Nya Tryckeri-Akticbolaget 1917.



