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Nr 1358.

Av herr Fahlén m. fl, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angdende statsbanebyggnader ¢ Norrland.

Kungl. Maj:ts proposition nr 221 angdende statsbanebyggnader 1
Norrland har i vida bygder av Norrland mottagits med glidje, 1 for-
hoppning att dirmed och med riksdagens vilvilliga bisténd den for hela
Norrlands utveckling och framtid s& ytterst betydelsefulla frigan om
jarnvigsforbindelser mellan de tvd stora pulsidrorna i Norrland, norra
stambanan och inlandsbanan, skall bliva, vad en nédrmare framtid be-
traffar, slutgiltigt avgjord vid innevarande riksdag. Genomtriingda av
den forvissning, att det stora verket bist frimjas, om ovre Norrlands
representanter 1 bida kamrarna i si vidstrickt grad som mojligt enas
om ett gemensamt upptridande, hava vi med bortseende av smirre skilj-
aktigheter och onskningar, beslutat kraftigt samla oss kring Kungl.
Maj:ts proposition, dock med den jimkningen, att i den byggnadsplan,
som nu bor faststillas, ocksid upptages en fortsittning av den foreslagna
bibanan Hillnis—Lycksele fram till Stensele.

Vi hava si mycket storre anledning att intaga denna stindpunkt,
som vi hirvid hava att stodja oss vid jarnvigsstyrelsens forslag.

Pi sitt nyss erinrats har banan Hiillnis—Stensele forordats av jirn-
viigsstyrelsen och det sdvil i skrivelse den 11 februari 1916 som 1 fram-
stillning den 7 mars 1917. Tvirbanan skulle ansluta sig till inlands-
banan vid Luspen strax viister om Stensele kyrkoby, dér inlandsbanan
berér Stor-Uman. '

Vederborande departementschef, har, ehuru han icke i sitt forslag
upptagit bandelen Lycksele—Stensele for en forsta byggnadsperiod, dock
framhallit betydelsen av denna bana och énskvirdheten av dess tillkomst,
sd snart forhillandena det medgiva.

Enligt vir uppfattning bor emellertid bandelen Lycksele—Stensele
ingd bland de banor, om vilka beslut nu bor fattas.

Bihang till riksdagens protokoll 1917. 3 saml. 74 haft. (Nr 135.)
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Allenast med tillkomsten av en verklig tvirbana éver Lycksele blir
tviirbanesystemet rationellt ordnat, och fyller detta system de fordringar
och ansprik, som jirnvigsstyrelsen med Kungl. Maj:ts instimmande

uppstillt.

Inlandsbaneomridena samhéra, sisom jirnviigsstyrelsen framhaller,
administrativt, kulturellt och ekonomiskt med vissa kustomraden. De i all-
minhet lings ilvarna giende landsviigarna och de flottbargjorda ilvarna ut-
gora de fore inlandsbanans byggande enda vigarna fér samfirdseln och
varutransporterna. Ovre Norrland iir i stort sett ur ekonomisk synpunkt
uppdelat i med de storre dlvarnas flodomride sammanfallande omréden,
vilkas huvudorter dro de vid flodmynningarna beligna stiderna. Skulle
inga tviirbanor i samband med inlandsbanans byggande anliggas bleve
denna de inre omradenas naturliga samhorighet med kustomridena pi
ett betinkligt siitt rubbad. Om allenast inlandsbanan komme till stand,
skulle de alltfor langa jirnviigstransporterna till hamn ligga hinder i
vigen for uppblomstrande av storre industriell verksamhet. Ktt tviir-
banesystem dr dirfér ocksid av betydelse for utvecklingen av hela den
trakt, som inlandsbanan genomléper. Allenast med limpliga tviirbanor
i tillrickligt antal kan denna utveckling bli fullt kraftig och inlandsbanan
giva sidan inkomst, att den kan bira trafikomkostnaderna och si smi-
ningom forrinta det i banan nedlagda kapitalet.

Vad tvirbanors anliggande mellan inlandsbanan och norra stam-
banan betriffar, maste hinsyn tagas till geografiskt och historiskt givna
forhillanden. Tvirbanorna méste framdragas sd, att storre omkastningar
1 bestiende forhallanden undvikes. Ett visst behov, redan for trafiken
sivil & inlandsbanan som 4 norra stambanan, foreligger, att trafiken
sektioneras och avlastas genom ett visst antal tviirbanor. Allenast diir-
med kunna undvikas hégst betydande utvidgningar av stationer och spér-
system, siirskilt vad betriffar norra stambanan. = Alltfor vil kint ar, vilka
svirigheter, som under sista och ndrmast féregiende dr vallats Norrland,
Ja, till och med hela landet, genom stockningar och trafiksvarigheter &
norra stambanan. Vil skulle dessa nu blivit mindre, om inlandsbanan
funnits till, och vil uppkommer siledes med denna banas tillkomst en
minskad anspinning av norra stambanan, men for en och var ir det
uppenbart, att normala och sunda trafikférhallanden i 6vre Norrland alle-
nast kunna uppstd, om jamvil ett tillrickligt antal tviirbanor tillkomma
mellan inlandsbanan och norra stambanan. Erfarenheterna, sirskilt fran
transporterna av triikol, visa de stora svirigheterna med lingdbanor
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allenast. Med de ofantliga avstind, varom hir #r fraga, fi omvigarna
ej bliva for stora och dirmed f{raktkostnaden for betydande.

Dessa allmiinna resonemang leda sjilvfallet till ett omfattande tvir-
banesystem, ett system upptagande dylika banor i mer eller mindre néra
_anslutning till de viktigaste dlvarna 1 Norrland. Det dr ocksi vir me-
ning, att ett dylikt omfattande system #r nédvindigt for att gora Norr-
land till vad det kan bliva, en av Sveriges betydelsefullaste landsdelar.

Ett si vidstriickt tviirbanesystem torde emellertid icke vara utsikt
till att for nirvarande fi antaget och beslutat. En viss begrinsning
méste dirfér tyvirr ske. Frigan blir dd, huru manga och vilka tvir-
banor som nu bora ifrigasittas.

Det faller dirvid strax i 6gonen, att de tvd storsta och miktigaste
dlvar 1 Norrland, inom vilkas naturliga rayon tillfredsstéillande jarnvags-
forbindelser &nnu saknas, #iro Angermanilven med bifloder och Umeilv
med Vindelilven. Nu tillgodoses pi ett limpligt siitt sodra Angerman-
land genom den av Kungl. Maj:t foreslagna banan Forsmo—Hoting efter
Akvisslanlinjen, och sdédra Norrbotten och det nordligaste Visterbotten
erhilla genom banan Jérn—Avaviken en betydelsefull trafikled. Men &
hela det vidstriickta omradet mellan Angermanilvens biflod, Tasjoélven,
och Storavan, ett omride av ungefir 210 kilometers bredd, skulle nigon
forbindelse mellan norra stambanan och inlandsbanan icke nu ifragasittas.
D4 det giller att vinna en sddan forbindelseled, &r det si mycket natur-
ligare att i frimsta rummet tillgodose omridet kring Ume- och Vindel-
dlvarna, som detta hogst betydliga dlvsystem, med déri beligna vatten-
fall och med kringliggande odlingsmarker och skogar, ér det mest be-
tydelsefulla av alla de omriaden i Norrland, som ej redan blivit, eller med
Kungl. Maj:ts forslag skulle bli tillgodosedda med jirnvigar. Detta
omrides behov fylles allenast ofullstindigt med den av Kungl. Maj:t
foreslagna bibanan Héillnis—Lycksele. Det #r harfor nodigt, att jamvil
fortsiittningen av denna bana fram till Stensele nu pi en ging kommer
i beaktande och att siledes en verklig tvirbana Héllnis—Stensele skapas.

Storre delen av omridet mellan Lycksele och Stensele samt hela om-
ridet viister om Stensele och dverhuvud trakterna lings 6vre delen av
Umeillv hava sedan gammalt sin handelsvig 6ver Lycksele till havet
huvudsakligen vid Umed. Kommer nu ej inom en néra framtid jirn-
viigen Lycksele—Stensele till stind, skulle det namnda omridets handels-
vigar till det visentliga komma att utefter inlandsbanan séka sig hamn
vid Norges viistkust. De nuvarande férbindelserna pia Norge komma
siledes att ytterligare utvecklas, och mdjligheterna att draga de ovre
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Lappmarkssocknarnas handelsforbindelse 6ver svenskt omride till svensk
hamn bliva inga eller mycket sma.

. Matematikern E. Norrman har i sin utredning av jirnvigsproblemen
i Over-Norrland framhéllit bland annat, att en Lyckselebana med an-
knytning till Inlandsbanan vid Stensele ger Tirna och Sorsele socknar
bittre forbindelser med kusten #n négon annan foreslagen linje, samt
att d& namnda socknar vidare i administrativt hianseende genom virkes-
forsiljningar och handelsforbindelser #ro niira férbundna med Umed,
denna stad dr den ojamférligt viktigaste handelsorten for socknarna.
Ytterligare anfér Norrman: »Vidare synes nédig hiinsyn bira tagas till
kuststiidernas berittigade krav att komma i forbindelse med sina natur-
liga uppland, varjimte stiderna Umeds och Hirngsands stora betydelse
sasom férliggningsorter for linsstiftsstyrelser, skolor och sjukhus av
ménga slag samt militdretablissement dro fortjéinta att uppmirksammas.»
Norrman uttalar ocksd, att »direst flera tviirbanor anses nodiga for be-
rorda omradens utveckling till rikare naringsliv, tviA banor nirmast bora
byggas, i néra anslutning till Ume4 och Harnosandy» samt vidare: »ur han-
delssynpunkt é&r en anslutning vid Stensele s mycket mera att fororda,
som genom en sidan forhoppning finnes att med svenskt niiringsliv in-
forliva Térna socken och de viistra fjillomradena i Sorsele och Stensele
socknar, som nu férmedla si gott som hela sin handel Gver Norge.»

Vad befolkningsférhallandena i kommunerna inom tvirbaneomradet
Stensele —Hiillnds betriffar, m4 erinras om att folkokningen 1891—1912
varit i Stensele 58 %, i Sorsele 43 %, i Térna 49 % och i Lycksele 37
%. Dessa siffror maste i sin mén visa, att férevarande trakter, i trots
av de bristfilliga kommunikationerna, gitt avsevirt framat. Nira 80 %
av befolkningen inom dessa trakter lever av jordbruk med bindringar
— 1 Lycksele t. ex. 78,90 % mot for hela riket 53,8 %. Att forevarande
socknar fortfarande &ro miktiga till en betydande kolonisation framgir
dérav, att den odlingsvirda jorden fér banan Lycksele—Stensele trafik-
omride uppgir, enligt de Norrmanska framstillningarna, till 56,750
hektar, dirav for Sorsele 20,800 har, fér Tirna 1,364 har och fér Sten-
sele till 34,5686 har. Inom Stensele sockengriins genomloper den ifraga-
satta tvirbanan socknens bista odlingsmarker.

Ur det yttrande, som den 10 oktober 1913 avgavs av Visterbottens
lins hushéllningssillskaps forvaltningsutskott, mé i detta sammanhang
anforas négra brottstycken. Forvaltningsutskottet framhaller salunda, att
inom Stensele socken utmirkt jord ér tillfinnandes i sd gott som hela
trakten mellan Vojmsjons vattenomride och Stor-Uman, dir byarna
Skarvsjo, Langvattnet och Gaskelougt frimst mé némnas, och att dven
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norr om Umeiilv inom Stensele socken finnes synnerligen god jord, sér-
skilt inom Bastutrisks by, dir redan nu ett flertal jordbruk i hog kul-
tur kunna uppvisas, vilka limna utkomst dt sina utovare, varjimte Juk-
tans Adal &ven i ovrigt ér for jordbruk synnerligen gynnsam. Detta gillde
iven for Juktans fortsatta strickning genom Sorsele socken, dir Juktd
by sirskilt utmirker sig for god jordmén. Av dvriga trakter inom
Sorsele socken kunde nimnas Gargniis och Blattniksele byar samt nedre
Norrsele med den vildiga Golgatmyran, vilka alla rymde odlingsmark
av synnerligen hog kvalitet. Forvaltningsutskottet uttalar, att en forsta
tviirbana genom Visterbottens lin otvivelaktigt bor dragas over Lyck-
sele och ansluta sig till Stensele.

Jamvil for skogsbruket ér en tviirbana over Lycksele till Stensele
av betydelse; den medger, sisom matematikern Norrman yttrar, ven vid-
striickt exploatering av Stensele skogar, frimst dirigenom att Stor-Uman,
direst intagningsmagasin kan anordnas, industrier anliggas och dit bjork-
virke kan primledes inforasy. For triforidlingsindustrien har en tvér-
bana over Lycksele storre betydelse &n nigon annan tvirbana. Norrman
beriknar den triforidlande industriens framtida omfattning kunna skattas
till ett tillverkningsviirde av for tvirbanan Forsmo —Hoting 1,380,000
kronor, och for Stensele— Hiillnis 4,330,000 kronor.

Av vilken betydelse statens skogshushéllning kring banan Hillnés
—Stensele #r, framgir av nedanstiende uppgifter:

Ar 1916 influtna skogsforsiljningsmedel voro i runda tal inom

| Py J I o) R ———— kronor 2,000,000

Stensele socken ... » 630,000

Dgerlors BOCKON. vunss, oy s smses simmsonssmn mocsenses » 548,000
4r 1917 beriknas inflyta inom

Lycksele socken ... ... » 2,700,000

Stensele socken ... ... » 900,000

Diegerfors S00KOM. ..... ...t svssssns sesases sesussee » 500,000

Till jamforelse mi meddelas skogsforsiljningsmedlen ovannidmnda
ar inom

Anundsjo socken . ... ... kronor 447,000, resp. 507,000
Asele socken ... ... » 807,000, » 1,102,000
Vilhelniing S0CKEN. ..smvmmesns » 530,000, » 628,000

Umeiilvens vattenkraft kan forvintas f& en ofantlig betydelse for
industrien. Antalet turbinhiistkrafter (6 manaders effekt) uppskattas for
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Umeillv mellan Stor-Uman och Tviralund till 191,900 histkrafter —
for Vindelalven frin Storvindeln till Hillniis #r motsvarande siffra
118,500. Av nidmnda 191,900 turbinhistkrafter befinna sig 109,400
mellan Stensele och Lycksele, av vilka 29,400 ligga niira inlandsbanan
och dterstoden 63,400 vid tviirbanan.

Slutligen torde uppmiirksammas, att enligt jirnvigsstyrelsens forslag
till tviirbanan Hallnis—Stensele stationen i Lycksele skulle forliggas &
sddra sidan av Umeiilven. Med Kungl. Majits férslag om allenast en
bibana Hallnis—Lycksele skulle stationen forliggas & ilvens norra sida.
Dé stationen bor ligga i sambhiillets huvuddel, som ir beligen séder om
dlven, bliva trafikintressena fér sjilva Lycksele bittre tillgodosedda
genom tviirbanan &n genom bibanan. Ligges nu stationen i Lycksele
norr om élven, blir det nédigt att, vid framtida fortsiittning av bibanan
fram till Stensele flytta stationen.

Det ar av storsta betydelse, att beslut redan nu fattas om hela
linjen Stensele—Hillniis. Bleve nu allenast en bibana Hallnds—Lycksele
beslutad, kommer ovissheten, om och nir fortsiittningen av bibanan fram
till Stensele kan beslutas och anliiggas, att medfisra mycken vacklan i
handelsvigar och handelsférhallanden.  Transporterna komma litt att
soka sig mindre naturliga och for svenska forhallanden mindre gynnsamma
vigar; och det kan sedan bli svért att dterféra och dtervinna de gamla
handelsforbindelserna. ~ Vissheten om, att jirnvigen Lycksele— Stensele
kommer till stind, skall i hog grad stimulera kolonisationsverksamheten
och egnahemsbildandet i de trakter, varom hir iér friga och som i detta
avseende hora till de yppersta. Jirnvigen kastar skugga framfor sig,
och pdskyndar utvecklingen, redan innan skenorna spikats.

Di vi for méjliggérande av banan Lycksele—Stensele icke anse oss
kunna ifrigasitta, att anslag till densamma skall beriknas for ar, under
vilka visentliga delar av banorna Forsmo—Hoting, Hallnas—Lycksele
och Jorn—Avaviken skulle byggas samt ett beslut om tviirbanan Hiill-
nis—=Stensele icke heller bor fa verka till nagon forskjutning av den
av Kungl. Majit nu framlagda byggnadsplanen i évrigt, ansluta vi oss
till jérnvigsstyrelsens forslag med avseende & tiden for fardighyggande
av bandelen Lycksele—Stensele. Det beriknas saledes, att den samman-
lagda kostnaden for denna bandel fordelas med 300,000 kronor ér 1923,
1,100,000 kronor dr 1924, 1,500,000 kronor fér vartdera av aren 1925,
1926 och 1927 samt med éterstoden 650,000 kronor ar 1928.

Det bleve hirmed ungefiir en 10-irsperiod, som byggnadsplanen fér
inlandsbanan och tvirbanorna komme att omfatta, ndgot som ur minga
synpunkter synes oss limpligt och som ger goda méjligheter till ett
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planmissigt, konsekvent och kostnadsbesparande bedrivande av dessa
stora jarnvigsbyggnader.

Genom att med denna plan under dren 1924—1928 allenast relativt
smé anslagsbelopp skulle beriiknas f6r de nya norrlandsjirnviigarna, blir
det méjligt att under dessa dr kunna f& plats for anslag till andra tvir-
och bibanor i Norrland, vilka efter avslutad utredning kunna befinnas
nodiga.

Ett beslut nu pd en ging av tre tvirbanor mellan inlandsbanan och
norra stambanan, linjerna Forsmo—Hoting, Héllnis—=Stensele och Jorn
—Avaviken tillgodoser pd det fér narvarande lyckligaste mojliga sitt
den niirmaste framtidens behov av ett rationellt tvirbanesystem, i gorli-
gaste grad riittvist tillgodoseende de viktigaste av de intressen, som framst
kunna géra ansprik pia beaktande. Ett dylikt system delar ocksd inlands-
banan frin Ostersund till Avaviken i tre ganska nidra lika stora sektio-
ner med var sin tvirbana.

Med godtagande av det forevarande forslaget gor riksdagen for
visso icke blott en utomordentligt god gérning for hittills vanlottade
men utvecklingskraftiga bygder i vart vida land, utan handlar ocksi
framsynt och klokt ur det allménnas synpunkt. Ett beslut om ndmnda
tre tvirbanor skall st4 som en mirkessten i hela Norrlands utveckling.

Under éberopande av allt vad vi sidlunda anfort, fa vi, som 16vrigt
icke haft sdrskild anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts forslag i pro-
positionen nr 221, hemstilla till riksdagen

1:0) att besluta, att inlandsbanan mellan Volgsjon
och Gillivara skall & bandelen mellan Sorsele och Jokk-
mokk framdragas forbi Avaviken och Gangsjajaure i
huvudsaklig enlighet med vad i statsridsprotokollet till
propositionen nr 221 angivits;

2:0) att, under férbehall att de i nimnda stats-
ridsprotokoll betriffande varje sirskild bana omfor-
milda villkor om kostnadsfri upplatelse av mark med
mera iakttagas samt med ratt for Kungl. Maj:t att nar-
mare férordna om banornas strickning, besluta,

dels anliggande av en tvirbana i Angermanilvens
och Fjillsjoilvens dalgangar frin Forsmo & linjen Lang-
sele—Selsjon av norra stambanan till Hotings station
4 inlandsbanan, for vilken tvirbana, i dess strickning
lings den si kallade Akvisslanlinjen, anliggningskost-
naderna med tillimpning av de fore kristidens bérjan
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ar 1914 radande arbets- och materialpriser beriknats
till 8,700,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana i Vindelilvens och
Umedlvens dalgangar fran Hallnis station & norra stam-
banan &ver Lycksele till Stensele for en med tillimp-
ning av nyssbherérda grunder beriknad anliggnings-
kostnad av 11,150,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana fran Jorns station
4 norra stambanan till Avaviken vid inlandsbanan for
en med tillimpning av samma grunder beriknad an-
liggningskostnad av 4,900,000 kronor,

dels ock anliggande av en bibana fran Umed till
Holmsund jamte forbindelsespar till en blivande hamn
utanfér Holmsund f6r en med tilllimpning av samma
grunder beriknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor, samt

3:0) att for ar 1918 anvisa ett reservationsanslag
av 1,000,000 kronor att utgd av lanemedel for pé-
borjande av arbetena & tvirbanan Forsmo—Hoting.

Stockholm den 25 april 1917.

Hugo Fahlén. Gustaf Knaust. Joh. Permansson.
Harald Hjdrne. Uno Norman. J. Sandler.
Alfred Stirner. S. H. Kvarnzelius. Emil Lagerkvist.

Herman Rogbery. Azel R. Fagerlin. G. H. von Koch.

I motionens syfte instimmer

Gustav Rosén.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1917.



