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Nr 449.

Av herr Rydén i Malmé, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 221, angdende statsbancbyggnader i Norr-
land.

Niar 1916 4ars riksdag beslutade firdighyggandet av Inlandsbanan
men limnade strickningen mellan Sorsele och Jockmock oavgjord, be-
rodde detta i frimsta rummet pi tveksamhet om limpligheten av att gi
den stora omvigen omkring Storavan férbi Avaviken i stillet for den
raka vigen over Kasker. I den proposition nr 221 till innevarande ars
riksdag, dari frigan om statsbanebyggnader i Norrland p& nytt fram-
fores, har Kungl. Maj:t aterigen foreslagit Inlandsbanans strickning
forbi Avaviken. Dirmed far Inlandsbanan en avseviirt storre lLingd iin
enligt den s. k. Kaskerlinjen. Skillnaden utgor, direst Gangsjajaure-
strickningen viljes, 28 km., och direst linjen framdrages over Jikna-
jaure 32 km. Det ligger i Oppen dag, att en sidan {6rlingning av
sjilva lingdbanan méste anses synnerligen betinklig bide ur anliggnings-
och driftkostnadssynpunkt. Anliggningskostnaden beriiknas med ungefiir
en och en halv million kronor overstiga den summa, som ir erforderlig
for Kaskerlinjens byggande. Ligges dirtill, att vartenda tig, som skall
passera Inlandsbanan mellan Gillivare och orter séder om Sorsele, har
att tillryggaligga cirka 30 km. lingre vigstricka, om jirnviigen drages
forbi Avaviken i stillet for over Kasker, si framgir det #nnu tydligare
vilka starka betinkligheter som ur ren driftkostnadssynpunkt miste resa
sig mot Avavikslinjen.

Annu betinkligare synes mig Kungl. Maj:ts forslag att avvika frin
den ursprungliga Kaskerstrickningen ur den synpunkten, att Inlands-
banan genom den stora kroken &t oster runt Storavan kommer att i viss
mén frangd hela det program, som Inlandsbanan fran bérjan represen-
terade. Meningen var ju att framdraga Inlandsbanan sa, att de stora
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fjallsocknarna i inre Lappmarken skulle erhalla forhallandevis goda kom-
munikationer, och banan skulle dirjimte pd limpligast mojliga sitt be-
rora de stora sjosystemen i inre Lappmarken. Detta program har kon-
sekvent fullféljts dnda tills man kommer forbi Sorsele. Den mnorr dirom
beligna Stora Arjeplougs socken — till ytinnehallet narmast jamférlig
med hela Skidne — dter, skulle komma att behandlas pa ett synnerligen
styvmoderligt sétt, 1 det att jirnvigen endast skulle berora en ytterkant
av socknens ostligaste del. Avstindet fran Arjeplougs kyrkby till nér-
mast tiénkbara jirnviigsstation — detta under den ovissa forutsittningen
att en ny iinnu icke ens stakad landsviig kommer till stind — kommer
att bli cirka 4 mil, och for de 1,223 ovan odlingsgrinsen bosatta socken-
inbyggarna komma avstinden till jdrnvégen att bli flerdubbelt storre.
Under sadana forhillanden dr det icke underligt, att Arjeplougs befolk-
ning med stora bekymmer ser sina beriittigade forhoppningar om en for
sig gynnsam strickning av Inlandsbanan hotade.

Aven med avseende pia Avavikslinjens strackning i férhillande till
det stora sjésystemet Hornavan—Uddjaure—Storavan stiller sig den-
samma avseviirt ogynnsammare #n den ursprungligen planerade linjen
over Kasker. Niviskillnaden emellan Uddjaure och Storavan #r visser-
ligen si obetydlig, att en upprinsning av Kaskerstrommen utan allt for
stora kostnader kan mdojliggéra en fullt tillfredsstillande sammanhéngande
sjofart pA dessa bada sjoar, och kunna féljaktligen dessa bada ur trafik-
synpunkt nirmast betraktas sisom ett sammanhéingande vatten, vilket
silunda kommer att 1 sin allra dstligaste dnda beroras av Avavikslinjen.
Helt annorlunda stiller det sig med den stora, in i den egentliga fjill-
regionen inskjutande Hornavan. Nivaskillnaden mellan Hornavan och
Uddjaure, vilka sammanbindas med de strida och ofarbara Arjeplougs-
strommarna, dr si betydlig, att en sammanhingande seglation mellan
dessa bida vatten endast kan dstadkommas genom synnerligen dyrbara
kanaliseringsarbeten, vilkas utférande ur rent ekonomiska synpunkter
dtminstone under nuvarande forhéllanden méste anses otankbara. Hela
Hornavan och dirmed sammanhingande vattenomraden lingre in i fjill-
regionen komma silunda att praktiskt taget bli oberérda av Inlands-
banan, ddrest densamma drages foérbi Avaviken. Kommer didremot linjen
over Kasker till utférande, si kommer denna att omedelbart berdra
samtliga dessa tre stora sjoar. Vid Kasker triffar den vistligaste dndan
av Storavan och ostligaste delen av Uddjaure, och lingre upp genom
Arjeplougs socken kommer den vid Kakel i omedelbar beréring med
Hornavans viktiga vattenbicken. Kaskerlinjens utférande stir salunda i
fullaste Gverensstimmelse med hela det program, som varit grundlig-
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gande for de ursprungliga stakningarna av Inlandsbanan. Direst man
(Ltenfmn overgiver detta program och sioker jarnvigens strickning i
ﬁmmm 1ummot genom de bygder, dir redan nu de storsta ekonomiska
betingelserna for jirnvigens h,m(rhot dro tillinnandes, si torde det vara
sjalvklart, att ju Lmoqc ostel ut jarnvigen drages fram, desto storre dro
dessa betingelser, och man kommer frin dessa utmmospunl\tor delvfallm
till en ]amvmr sstriickning som, 1 likhet med Avavikslinjens ostligaste
jekt, pa nagra {a mils avstand niirmar sig kustbanan. Men déirmed llul
man ock fullstindigt uppgivit Inlandsbanans idé att tillfora de inre Lapp-
markssocknarna nigorlunda tillfredsstillande kommunikationer och dir-
med oppna moéjligheterna for en omfattande kolonisation och ett ckono-
miskt tillgodogorande av den inre Lappmarkens stora rikedomar. En
sddan loqnlng av Inlandsbanefrigan innebdr ock enligt min uppfatt-
ning en djup oréittvisa emot befolknmgen 1 dessa crmnsmtel f6r svensk
odhno"

Det torde ock vara tvivel underkastat, huruvida de ekonomiska
kalkyler, pa vilka Kungl. Maj:ts forslag grundats ifraga om de olika
jirnvigsstrickningarna mellan Sorsele och Jockmock, Gro 1 alla avee-
enden uttommande och tillfyllestgorande. Fértroendemén for Arjeplougs
kommun, som #dro fullstindigt inne i Lappmarkssocknarnas forhallanden
i berérda hinseenden, ha stillt till mitt f6rfogande ett kompletterande
utredningsmaterial, vilket kommer till avsevirt andra resultat &n de
utredande myndigheternas. D4 emellertid, med hénsyn till postgéngen
i dessa bygder, detta material icke i sin helhet vid motionstidens ut-
géng kommit mig tillhanda, torde jag fa uthedja mig tillfille att fram-
deles stilla detta material ill riksdagens 101fogande

Om silunda Inlandsbanan efter min mening bér framdragas den
raka vigen over Kasker genom centrala delar av Arjeplougs socken, si
ar jag, 1 likhet med de utredande myndigheterna, évertyoqd dérom, att
en tvirbana mellan Inlandsbanan och Jérns station & norra stambanan
utgor ett nodvindigt komplement till laingdbanan. Jag kan dirvid icke
dela den av departementschefen uttalade uppfattningen, att denna tvir-
banas byggande skulle komma efter nigon av de lingre séderut ifriga-
satta tviirbanorna. I detta avseende synas mig de skél, som i fjol an-
fordes for ett omedelbart byggande av tvarbanan Jérn—Avaviken, allt-
jamt aga giltighet. Icke minst med héinsyn till arbetets utforande synes
det vara éindamilsenligt att arbetena & denna banas byggande paborjas
sd tidigt, att byggnadsarbetena & Inlandsbanan inom Arjeplougs socken
bli samtidiga med arbetena & tviirbanan. Av de bada alternativen V.
Voujjaure och Gubblijaure sdsom tviirbanans anslutningspunkt vid Kasker-
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linjen synes mig endast det sistnimnda bora pd allvar ifrigasittas med
héinsyn till trafilkbehoven inom de bygder som jirnvigen genomloper
Visserligen skulle Kaskerlinjen med fvirbanan Gubblijaure—Jo6rn bliva
inemot 2 millioner kronor dvla.le an Avavikslinjen éver Gangsjajaure,
men med hinsyn till den nedging i de arliga driftkostnaderna, som den
kortare Kaskerlinjen medfor 1fracra, om s]a,lva lingdbanan, torde dessa
engdngskostnader bora tillmitas en underordnad betydelse. Da hértill
kommer att ]arnmosfrawans 16sning i enlighet med av mig forordat
alternativ skulle pd ett vida gynnsammare och i det stora hela réttvisare
sitt losa den inre Lappmarkens trafikproblem, tvekar jag icke att hos
riksdagen framstilla yrkande att Kaskerlinjen jémte tvéirbanan Gubbli-
jaure—Jorn kommer till utférande.

Vad Kungl. Maj:ts forslag i 6vrigt betraffar tilliter jag mig uttala
den uppfattningen, till vilken jag kommit genom ingéende studier av
{oreliggande utredningar samt personliga resor i de bygder, som be-
roras av de olika tvirbaneprojekten, att det kompromissforslag, som for-
slaget Forsmo—Hoting innebir, dr i det stora hela misslyckat. Dérest,
sdsom riktigt torde vara, man vid byggandet av tvirbanor mellan In-
landsbanan och kustbanan har att tillse, att dessa tvirbanor sa nidra som
mojligt ansluta sig till gamla handels- och forbindelsevigar mellan in-
landet och kusten och att de framdragas genom bygder, dir de natur-
liga forutsittningarna for jarnvigens biarighet forefinnas, ar det efter
min uppfattning omdojligt att pa ett tillfredsstillande sétt ordna dessa
forhallanden utan bygoandet av sammanlagt fyra nya tvirbanor. De
strickningar, som efter min overtygelse dirvid dga de storsta forutsitt-
ningarna, éro, namnda i den ordning i vilken de synas béra komma till
utforande, Gubblijaure —Jorn, Mellansel —Résele, Stensele—Hallnds samt
Den lilla bandelen Umea—Holmsund, som beror
en trafikfraga for sig, kan byggas oberoende av de nyss namnda tvir-
banorna. Kompromlssfmslao"et Forsmo-—Hoting, som bade ur ekono-
miska och tekniska synpunkter erbjuder en synnerligen olycklig l6sning
av tvirbanefrigan,’ bleve dirmed stéllt utom rikningen. D& emellertid
frigan om tviirbanorna Mellansel—Rasele samt Ulriksfors —Langsele icke
torde kunna anses foreligga i sd utrett skick, att ett yrkande om omedel-
bart riksdagsbeslut angdende densamma nu bor framstillas, lirer idetta
avseende forslag allenast bora omfatta skrivelse till Kungl. Maj:t for
fullstindig utredning av dessa forslag.

Efter min uppfattning vore det salunda lyckligast om riksdagen nu
fattade foljande beslut:
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1:0) Inlandsbanans framdragande éver Kasker till Jockmock;
2 0) Tvirbanan Jum—Gubbh]ames omedelbara byggande;
3:0) Principbeslut om byggande av tvirbanan Stensele—IHillnis;
4:0) Byggande av bandelen Umed—Holmsund; samt
5:0) Skrivelse till Kungl. Maj:t med begémn om utredning samt
forslag om byg (rmmde av tvirbanorna Mellansel—Résele och
Ulrlkstors—L‘anrsde

I anslutning till ovan anférda tilliter jag mig vordsamt hemstélla:

1:0) att riksdagen ville besluta att Inlandsbanan
skall & bandelen mellan Sorsele och Jockmock fram-
dragas forbi Kasker i1 huvudsaklig éverensstimmelse
med darom av Jarnvagsstyrelsen uppgjort forslag;

2:0) att riksdagen ville besluta, under de férbe-
hall betriffande villkor om kostnadsfri upplatelse av
mark med mera, som innehallas 1 statsradsprotokollet
over civilirenden den 4 april 1917 och med ritt for
Kungl. Maj:t att nirmare férordna om banornas strick-
ning,

dels anliggande av en tvirbana mellan Jo6rns
station & norra stambanan och Gubblijaure & den fore-
slagna Inlandsbanestrickningen inom Arjeplougs socken,
for vilken tvirbana berdknats en anliggningskostnad
av 8,180,000 kronor,

dels anlﬁggande av en tvirbana fran Héllnds sta-
tion & norra stambanan till Stensele & Inlandsbanan,
for vilken bandel beriknats en anliggningskostnad av
11,150,000 kronor,

dels ock anliggande av en bibana fran Umed till
Holmsund jéimte foérbindelsespar till en blivande hamn
utanfér Holmsund f6r en med tillimpning av de fore
kristidens bérjan dr 1914 radande arbets- och mate-
rialpriser beriknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor;

3:0) att riksdagen ville for ar 1918 anvisa ett re-
servationsanslag av 1,000,000 kronor, att utga av lane-
medel, fér piborjande av arbetena & tvirbanan Jérn—

Gubblijaure;
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4:0) att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhalla om fullstindig utredning och dérpd grundat
forslag till anliggande av tviirbanor mellan Léngsele
station & norra stambanan och Ulriksfors station & In-
landsbanan samt mellan Mellansels station & norra
stambanan och Résele & Inlandsbanan.

Stockholm den 2 maj 1917.
Virner Rydén.




