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Nr 412.

Av herr Schotte m. fl,, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 221, angdende statsbanebyggnader i Norr-
land.

Kungl. Maj:ts proposition nr 221 angiende statsbanebyggnader i
Norrland har i vida bygder av Norrland mottagits med glidje, 1 for-
hoppning att dédrmed och med riksdagens vilvilliga bistind den for
hela. Norrlands utveckling och framtid si ytterst betydelsefulla fragan
om jirnvigsforbindelser mellan de tvi stora pulsidrorna i Norrland,
norra stambanan och inlandsbanan, skall bliva, vad en nirmare framtid
betriffar, slutgiltigt avgjord vid innevarande riksdag. Genomtringda
av den forvissning, att det stora verket bist frimjes, om évre Norr-
lands representanter i bida kamrarna i si vidstrickt grad som mojligt
enas om ett gemensamt upptradande, hava vi med bortseende av smiirre
skiljaktigheter och ¢nskningar, beslutat kraftigt samla oss kring Kungl.
Maj:ts proposition, dock med den jimkningen att i den byggnadsplan,
som nu bor faststiillas, ocksi upptages en fortsittning av den foreslagna
bibanan Hallnds—Lycksele fram till Stensele.

Vi hava si mycket storre anledning att intaga denna stindpunkt,
som vi hirvid hava att stodja oss vid jarnviigsstyrelsens forslag.

Pi sitt nyss erinrats har banan Hillnis—Stensele forordats av
jirnvigsstyrelsen, och det sivil i skrivelse den 11 februari 1916 som i
framstéiillning den 7 mars 1917. Tvirbanan skulle ansluta sig till in-
landsbanan vid Luspen strax viister om Stensele kyrkoby, dir inlands-
banan beroér Stor-Uman.

Vederbsrande departementschef har, ehuru han icke i sitt forslag
upptagit bandelen Lycksele—Stensele for en forsta byggnadsperiod, dock
framhdllit betydelsen av denna bana och ¢nskviirdheten av dess tillkomst
sd snart forhillandena det medgiva.

Enligt vir uppfattning bér emellertid bandelen Lycksele—Stensele
ingd bland de banor, om vilka beslut nu bér fattas.

Allenast med tillkomsten av en verklig tviirbana over Lycksele blir
tvirbanesystemet rationellt ordnat och fyller detta system de fordringar
och ansprik som jarnviigsstyrelsen med Kungl. Maj:ts instdmmande
uppstallt.

Bihang tll riksdagens protokoll 1917. 4 saml. 185 hift. (Nr 412.)
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Inlandsbaneomridena samhora, sisom jérnvigsstyrelsen framhiller,
administrativt, kulturellt och ekonomiskt med vissa kustomriden. De 1
allméinhet lings dlvarna géende landsvéigarna och de flottbargjorda
ilvarna utgora de fore inlandsbanans byggande enda vigarna fér sam-
firdseln och varutransporterna. Ovre Norrland &r i stort sett ur eko-
nomisk synpunkt uppdelat i med de stérre dlvarnas flodomride sam-
manfallande omréden, vilkas huvudorter dro de vid flodmynningarna
beligna stiderna. Skulle inga tviirbanor i samband med inlandsbanans
byggande anliggas, bleve denna de inre omridenas naturliga samhorig-
het med kustomridena pa ett betankligt siitt rubbad. Om allenast in-
landsbanan komme till stind, skulle de alltfor linga jirnvigstranspor-
terna till hamn ligga hinder i vigen for uppblomstrande av storre
industriell verksamhet. Ett tviirbanesystem #r dirfor ocksi av betydelse
for utvecklingen av hela den trakt, som inlandsbanan genomldper.
Allenast med limpliga tvirbanor i tillriickligt antal kan denna utveck-
ling bli fullt kraftig och inlandsbanan giva sidan inkomst att den kan
bira trafikomkostnaderna och si sminingom forrinta det i banan ned-
lagda kapitalet.

Vad tvirbanors anliggande mellan inlandsbanan och norra stam-
banan betriffar, maste hinsyn tagas till geografiskt och historiskt givna
forhallanden. Tviirbanorna méste framdragas sé att storre omkastningar
i bestaende forhallanden undvikas. Ett visst behov, redan for trafiken
sivil 4 inlandsbanan, som & norra stambanan féreligger, att trafiken
sektioneras och avlastas genom ett visst antal tviirbanor. Allenast dir-
med kunna undvikas hogst betydande utvidgningar av stationer och spér-
system, sirskilt vad betriffar norra stambanan. Alltfor vil ként ir,
vilka svirigheter som under sista och ndrmast foregiende ar véllats
Norrland, ja till och med hela landet, genom stockningar och trafik-
svirigheter & norra stambanan. Vil skulle dessa nu blivit mindre, om
inlandsbanan funnits till, och vil uppkommer séledes med denna banas
tillkomst en minskad anspinning av norra stambanan, men fér en var
dr det uppenbart, att normala och sunda trafikforhallanden i évre Norr-
land allenast kunna uppstd, om jamvil ett tillriickligt antal tvirbanor
tillkomma mellan inlandsbanan och norra stambanan. Erfarenheterna
siirskilt frin transporterna av trikol, visa de stora svirigheterna med
lingdbanor allenast. Med de ofantliga avstind varom hir ir friga, fa
omviigarna ej bliva for stora och dirmed fraktkostnaden for betydande.

Dessa allmiinna resonemang leda sjilvfallet till ett omfattande tviir-
banesystem, ett system upptagande dylika banor i mer eller mindre
nira anslutning till de viktigaste dlvarna i Norrland. Det ar ocksd var
mening, att ett dylikt omfattande system ar nodvindigt {or att gora
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Norrland till vad det kan bliva, en av Sveriges betydelsefullaste lands-
delar.

Ett si vidstrickt tvirbanesystem torde emellertid icke vara utsikt
till att for nirvarande fi antaget och beslutat. In viss begrinsning
miste darfor tyvarr ske. Fragan blir di huru ménga och vilka tvir-
banor, som nu béra ifrigasittas.

Det faller dérvid strax i G6gonen, att de tvé storsta och miktigaste
dlvar 1 Norrland, inom vilkas naturliga rayon tillfredsstillande jirnviigs-
forbindelser annu saknas, iro Angermanilven med bifloder och Umeily
med Vindeldlven. Nu tillgodoses pi ett limpligt sitt sidra Angerman-
land genom den av Kungl. Maj:it féreslagna banan Forsmo-—Hoting
efter Akvisslanlinjen; och sédra Norrbotten och det nordligaste Vister-
botten erhalla genom banan Jérn—Avaviken en betydelsefull trafikled.
Men & hela det vidstrickta omridet mellan Angermanilvens biflod,
Tasjodlven, och Storavan, ett omride av ungefir 210 kilometers bredd
skulle nigon foérbindelse mellan norra stambanan och inlandsbanan icke
nu ifrigasittas. Da det giller att vinna en sidan forbindelseled, ér
det sd mycket naturligare att i frimsta rummet tillgodose omradet kring
Ume- och Vindelilvarna som detta hogst betydliga dlvsystem, med déri
beligna vattenfall och med kringliggande odlingsmarker och skogar, #r
det mest betydelsefulla av alla de omridden i Norrland, som ej redan
blivit, eller med Kungl. Maj:ts férslag skulle bli, tillgodosedda med
jarnvigar. Detta omrides behov fylles allenast ofullstindigt med den
av Kungl. Maj:t foreslagna bibanan Héllnds—Iycksele. Det dr hirfor
nodigt att jamvil fortsdttningen av denna bana fram till Stensele nu
pid en gang kommer i beaktande och att siledes en verklig tvirbana
“Hillnas—Stensele skapas.

Storre delen av omrddet mellan ILycksele och Stensele samt hela
omradet vister om Stensele och éverhuvud trakterna lings évre delen
av Umeilv hava sedan gammalt sin handelsvig éver Lycksele till havet,
huvudsakligen vid Umed. Kommer nu ej inom en nira framtid jirn-
vigen Lycksele—Stensele till stind, skulle det nimnda omridets handels-
viigar till det visentlign komma att utefter inlandshanan soka sig hamn
vid Norges vistkust. De nuvarande forbindelserna pa Norge komma
siledes att ytterligare utvecklas, och mdjligheterna att draga de Gvre
Lappmarkssocknarnas handelsférbindelser 6ver svenskt omride till svensk
hamn bliva inga eller mycket sma.

Matematikern E. Norrman har i sin utredning av jirnviigsproblemen
i 6vre Norrland framhallit bland annat, att en Lyckselebana med an-
knytning till inlandsbanan vid Stensele ger Tirna och Sorsele socknar
béttre torbindelse med kusten &n nigon annan foreslagen linje samt att
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di4 nimnda socknar vidare i administrativt héinseende genom virkesfor-
siljningar och handelsférbindelser @ro nira férbundna med Umed, denna
stad ér den ojamforligt viktigaste handelsorten for socknarna. Ytterligare
anfor Norrman: »Vidare synes nédig hénsyn bora tagas till kuststidernas
berittigade krav att komma i forbindelse med sina naturliga uppland,
varjimte stiderna Umeds och Harnosands stora betydelser sisom for-
liggningsorter fér lins- och stiftstyrelser, skolor och sjukhus av manga slag
samt militiretablissement #ro fortjinta att uppméirksammas.» Norrman
uttalar ocksd, att, »ddrest flera tvirbanor anses nodiga fér berérda om-
ridens utveckling till rikare niringsliv, tvd banor nirmast béra byggas
i nira anslutning till Umed och Hérnésand» samt vidare: »ur handels-
synpunkt dr en anslutning vid Stensele si mycket mera att férorda, som
genom en sddan férhoppning finnes, att med svenskt néringsliv inforliva
Tdrna socken och de vistra fjillomradena 1 Sorsele och Stensele socknar,
som nu formedla si gott som hela sin handel Gver Norge.

Vad befolkningsférhéllandena i kommunerna inom tviarbaneomradet
Stensele—Héllnés betréiﬂ'ar, ma erinras om att folkékningen 1891—1912
varit i Stensele 58 %, i Sorsele 43 %, i Tdrna 49 % och 1 Lycksele 37 %
Dessa siffror maste i sin mén visa, att forevarande trakter, i trots av de
bristfilliga kommunikationerna, gétt avsevirt framét. Nira 80 % av be-
folkningen inom dessa trakter lever av jordbruk med bindringar — i
Lycksele t. ex. 78,00 % mot for hela riket 53,8 %. Att forevarande socknar
fortfarande aro méiktiga till en betydande kolonistation framgar dérav, att
den odlingsvirda jorden for banan Lycksele—Stensele trafikomride upp-
gar, enligt de Norrmanska framstillningarna, till 56,750 hektar, dérav
for Sorsele 20,800 har, for Tarna 1,364 har och for Stensele till 34,586
har. Inom Stensele sockengrins genomléper den ifragasatta tvirbanan
socknens bésta odlingsmarker.

Ur det yttrande som den 10 oktober 1913 avgavs av Visterbottens
ldns hushallnmgssallskaps forvaltningsutskott, ma i detta sammanhang
anfoéras ndgra brottstycken. Forvaltningsutskottet framhaller sdlunda, att
inom Stensele socken utmirkt jord ér till finnandes 1 si gott som hela
trakten mellan Vojmsjons vattenomride och Stor-Uman, didr byarna
Skarvsjo, Lingvattnet och Gaskelougt frimst md nimnas, och att dven
norr om Umedlv inom Stensele socken finnes synnerligen god jord,
sarskilt inom Bastutrisks by, dir redan nu ett flertal jordbruk i hog
kultur kunna uppwsas, vilka lamna utkomst &t sina utévare, varjamte
Juktans ddal dven i 6vrigt édr foér jordbruk synnerligen gynnsam. Detta

gillde dven for Juktans fortsatta strickning genom Sorsele socken, dir
Juktfx by sirskilt utmiérker sig for god jordmén. Av 6vriga trakter inom
Sorsele socken kunde niamnas Gargnis och Blattniksele byar samt nedre
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Norrsele med den vildiga Golgatmyran, vilka alla rymde odlingsmark
av synnerligen hog kvalitet. Forvaltningsutskottet uttalar, att en forsta
tvirbana genom Visterbottens lin otvivelaktigt bor dragas éver Lyck-
sele och ansluta sig till Stensele.

Jimvil for skogsbruket ir en tvirbana over Lycksele till Stensele
av betydelse; den medger sisom matematikern Norrman yttrar, ven vid-
striickt exploatering av Stensele skogar, frimst dirigenom att Stor-Uman,
dir ett intagningsmagasin kan anordnas, industrier anliggas och dit
bjérkvirke kan primledes inférasy. For triforidlingsindustrien har en
tvirbana 6ver Lycksele stérre betydelse #n nigon annan tvirbana. Norr-
man beriknar den triforidlande industriens framtida omfattning kunna
skattas till ett tillverkningsvirde av for tvirbanan Forsmo-Hoting 1,380,000
kronor, och fér Stensele— Hiillnis 4,330,000 kronor.

Av vilken betydelse statens skogshushillning kring banan Héllnis—
Stensele ar, framgir av nedanstiende uppgifter: '

Ar 1916 influtna skogsforsiljningsmedel voro i runda tal inom

Lycksele socken ... ... kronor 2,000,000: —
Stensele socken........ ... . » 630,000: —
Degerfors socken ... » 548,000: —

dr 1917 beriknas inflyta inom

Lycksele socken ... ... .. ... ... - kronor 2,700,000: —
Stensele socken ... ... . » 900,000: —
Degerfors socken ... ... ... . » 500,000: —

Till jamforelse mi meddelas skogsforsiljningsmedlen ovannimnda
ar inom

Anundsjé socken ... ... kronor 447,000: — resp. 507,000: —
Asele socken ... ... e » 807,000: — » 1,102,000: —
Wilhelmina socken ... .. »  530,000: — » 628,000: —

Umeiilvens vattenkraft kan forvintas fi en ofantlig betydelse for
industrien. Antalet turbinhistkrafter (6 méanaders effekt) uppskattas for
Umeiéllv mellan Stor-Uman och Tviralund till 191,900 kistkrafter —
for Vindelilven frin Storvindeln till Hallnds éir motsvarande siffra 118,500.
Av nimnda 191,900 turbinhistkrafter befinna sig 109,400 mellan Sten-
sele och Lycksele, av vilka 29,400 ligga nira inlandsbanan och &ter-
stoden 63,400 vid tvirbanan.
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Slutligen torde uppmirksammas, att enligt jérnvigsstyrelsens forslag
till tvirbanan Hallniis—Stensele stationen i Lycksele skulle forliggas a
sodra sidan om Umeilven. Med Kungl. Maj:ts forslag om allenast en
bibana Hillniis —Lycksele skulle stationen forliggas & #lvens norra sida.
D4 stationen bér ligga i samhillets huvuddel, som &r beligen séder om
alven, bliva trafikintressena for sjilva Lycksele battre tillgodosedda
genom tvirbanan #n genom bibanan. Ligges nu stationen i Lycksele
norr om i#lven, blir det nodigt, att vid framtida fortsittning av bibanan
fram till Stensele flytta stationen.

Det #r av storsta betydelse, att beslut redan nu fattas om hela linjen
Stensele—Hillnés. Bleve nu allenast en bibana Hillnds—Lycksele
beslutad, kommer ovissheten, om och niir fortsittningen av bibanan fram
till Stensele kan beslutas och anliggas att medféra mycken vacklan i
handelsviigar och handelsforhallanden. Transporterna komma litt att
soka sig mindre naturlign och for svenska forhillanden mindre gyn-
samma vigar; och det kan sedan bli svart att aterfora och dtervinna de
gamla handelsforbindelserna. Vissheten om att jirnviigen Lycksele—
Stensele kommer till stind, skall i hdg grad stimulera kolonisations-
verksamheten och egnahemsbildandet i de trakter, varom hir ar friga
och som i detta avseende héra till de yppersta. Jérnvigen kastar skugga
framfor sig och péaskyndar utveckligen, redan innan skenorna spikats.

Da vi for mojliggorande av banan Lycksele—Stensele icke anse oss
kunna ifrigasitta, att anslag till densamma skall beriknas fér r, under
vilka visentliga delar av banorna Forsmo—Hoting, Héllnis— Lycksele
och Jérn—Avaviken skulle byggas samt ett beslut om tvirbanan Hill-
nis—Stensele icke heller bor fa verka till nigon férskjutning av den av
Kungl. Maj:t nu framlagda byggnadsplanen i 6vrigt, ansluta vi oss till
jarnvigsstyrelsens forslag med avseende & tiden for firdighyggande av
bandelen Lycksele—Stensele. Det beriknas siledes, att den samman-
lagda kostnaden for denna bandel fordelas med 300,000 kronor ir 1923,
1,100,000 kronor ar 1924, 1,500,000 kronor for vartdera av éren 1925,
1926 och 1927 samt med éaterstoden 650,000 kronor &r 1928.

Det bleve hiirmed ungefir en 10-arsperiod, som byggnadsplanen for
inlandsbanan och tviirbanorna komme att omfatta, nigot som ur mianga
synpunkter synes oss limpligt och som ger goda mdjligheter till ett
planmissigt, konsekvent och kostnadsbesparande bedrivande av dessa
stora jirnvigsbyggnader.

Genom att med denna plan under &ren 1924—1928 allenast relativt
smé anslagshelopp skulle beriknas for de nya Norrlandsjérnvigarna,
blir det mojligt att under dessa ar kunna fi plats for anslag till andra
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tviir- och bibanor i Norrland, vilka efter avslutad utredning kunna be-
finnas nodiga.

Ett beslut nu pd en ging av tre tviirbanor mellan inlandsbanan och
norra stambanan, linjerna Forsmo—Hoting, Hillniis— Stensele och Jorn
—Avaviken, tillgodoser pa det for nirvarande lyckligast mojliga siitt
den niirmaste framtidens behov av ett rationellt tvirbanesystem, 1 gor-
ligaste grad rittvist tillgodoseende de viktigaste av de intressen, som
frimst kunna gora ansprak pa beaktande. Ett dylikt system delar ocksd
inlandsbanan fran Ostersund till Avaviken i tre ganska nira lika stora
sektioner, med var sin tvirbana.

Med godtagande av det forevarande forslaget gor riksdagen for
visso icke blott en utomordentligt god giirning for hittills vanlottade
men utvecklingskraftiga byggder i vart vida land, utan handlar ocksi
framsynt och klokt ur det allminnas synpunkt. Ett beslut om nimnda
tre tviirbanor skall sti som en mirkessten i hela Norrlands utveckling.

Under dberopande av allt vad vi silunda anfort, fi vi, som i ovrigt
icke haft sirskild anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts forslag i
propositionen nr 221, hemstilla riksdagen

1:0) att besluta, att inlandsbanan mellan Volgsjon
och Gillivara skall & bandelen mellan Sorsele och
Jokkmokk framdragas férbi Avaviken och Gangsjajaure
1 huvudsaklig enlighet med vad i statsridsprotokollet
till propositionen nr 221 angivits,

2:0) att, under foérbehill att de i nimnda stats-
ridsprotokoll betriffande varje sirskild bana omfor-
milda villkor om kostnadsfri upplitelse av mark med
mera lakttagas, samt med ritt for Kungl. Maj:t att
nérmare forordna om banornas strickning, besluta,

dels anliggande av en tviirbana i Angermanilvens
och Fjillsjéilvens dalgingar frin Forsmo & linjen
Lingsele—Selsjon av norra stambanan till Hotings
station 4 inlandsbanan, for vilken tvirbana, i dess
strickning lings den si kallade Akvisslanlinjen, an-
liggningskostnaderna med tillimpning av de fére kris-
tidens boérjan 4ar 1914 rddande arbets- och material-
priser beriknats till 8,700,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana i Vindelilvens
och Umeilvens dalgangar frin Hillnds station & norra
stambanan 6ver Lycksele till Stensele for en med till-
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lampning av nyssberérda grunder beriknad anligg-
ningskostnad av 11,150,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana fran Jorns station
& norra stambanan till Avaviken vid inlandsbanan for
en med tillimpning av samma grunder beriknad an-
laggningskostnad, av 4,900,000 kronor.

dels ock anliggande av en bibana frin Umed till
Holmsund jamte forbindelsespar till en blivande hamn
utanfor Holmsund foér en med tillimpning av samma
grunder beriknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor; samt

3:0) att for ir 1918 anvisa ett reservationsanslag
av 1,000,000 kronor att utgd av linemedel for pi-
bérjande av arbetena & tvirbanan Forsmo—Hoting.

Stockholm den 25 april 1917.

Azel Schotte. Ad. Wiklund.
E. F. Hellberg i Lycksele. J. Rehn.
W. Bckstrom. Christian Ericson.
Olof Jonsson. C. 0. Johansson.
Johan Olofsson. Carl Lindmark.
lvar Vennerstrom. Azel Lindstrom.
Linus Lundstrom. Rob. Karlsson.
Ernst Hage. N. E. Nilsson.
Fritz Kaijser. John Zelahn.
C. A. Svensson i Skonsberg. Verner Hedlund.

A. Wikstrom.

I motionens syfte instdmma:

Ing. Bergman. 0. W. Stenudd.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1917.



