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Nr 49.

Ankom till riksdagens kansli den 31 mars 1916 k1. 3 e. m.

Utlatande i anledning av vickta motioner om anslag till anlig-
gande av en statsbana fran limplig anknyiningspunkt d
norra  stambanan imvid Stockholm till Kapellskir m. m.

(4:e avd.)

I tvéinne likalydande, till statsutskottet remitterade motioner, viickta
den ena inom férsta kammaren, nr 38, av herr 4. Bellinder m. fl. samt
den andra inom andra kammaren, nr 72, av herr E. akerlund m. fl.
har foreslagits,

att riksdagen ville for sin del besluta, att en normalsparig stats-
bana skall anliggas frain négon limplig anknytningspunkt & norra stam-
banan invid Stockholm fram till Kapellskir i Ridmanss socken med
bibana till Norrtilje och med tillhérande provisoriska kajer for sjofarts-
forbindelsen och ovriga hiirfor erforderliga hamnanordningar vid Kapell-
skiir,

att for jirnviigsarbetets utférande skall i huvudsak linda till efterriit-
telse de utstakningsritningar och den plan, som &r 1914 hirfor blivit av
jirnviigsstyrelsen upprittad med undantag dock for dels striickan mellan
stambanan och Angarn, dels den mellan Riala och Héts & Radmanso-
viken fallande delen,

att genom fornyad utredning skall utrdnas, om icke banan pa forut-
niimnda stricka bor framdragas frin Angarn forbi Nisby direkt till
Jiirva eller Tomteboda station & stambanan,
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att utredning bor verkstillas, om banan p& delen Riala—Hato icke
limpligen kan framdragas fran Riala norrut over sundet vister om
Viisbysjon till sjén Limmarens s6dra strand och dérifrdn till Héts,

att grenbanan frin Limmaren till Norrtilje utforesi tillimpliga delar
efter den plan, som legat till grund for den numera forfallna koncessio-
nen 4 Kapellskirsbanans bibana Penningby—Norrtilje,

att utredning snarast bor ske om grenbanans fortséttning som stats-
bana norrut fran Norrtilje till Viddo,

att arbetet skall paboérjas, si snart erforderliga medel for detta
indamal #ro anskaffade, samt med stérsta skyndsamhet bedrivas,

att mark, tillricklig jimvil for huvudbanans framtida utvidgning
med ett dubbelspar, i vanlig ordning skall forvirvas,

att for #ndamalet anvisas ett belopp av 12 miljoner kronor att
utgdi med 3 miljoner for ar 1917, med riitt for Kungl. Maj:it att, sd
fort medel hiirfor blivit tillgingliga, forskjuta vad som kan erfordras
for arbetets paborjande redan 1916.

Betriiffande vad av motiondrerna anforts till stod for framstéllningen
far utskottet hinvisa till motionerna.

I motioner vid 1914 ars forra riksdag framlades forslag om anlig-
gande av en statsbana fran limplig anknytningspunkt 4 norra stambanan
till Kapellskir med bibana till Norrtilje m. m. Pa grund av riksdags-
upplosningen kommo motionerna ifrdga ej att behandlas vid samma riks-
dag. Vid érets senare riksdag fornyades framstillningarna i dmnet.
Efter dirom av statsutskottet — till vilket motionerna remitterats —
framstiilld begiran avgav jérnvigsstyrelsen den 10 juli 1914 yttrande i
irendet (se bilaga till statsutskottets utlatande vid 1914 ars senare riks-
dag nr 78). Av berérda yttrande inhéimtades, att jirnviigsstyrelsen jim-
likt bemyndigande av Kungl. Maj:t foranstaltat ej mindre undersskning
och ekonomisk utredning av berorda jirnviigsforslag #n #dven understk-
ning angdende utforande av angfirjeligen med tillhorande anordningar
i Kapellskiir. Vid avgivandet av jidrnviigsstyrelsens ifrigavarande ytt-
rande hade varken den ekonomiska utredningen eller understkningen
angdende hamnanliggningarna i#innu avslutats. P& grund av den verk-
stillda tekniska utredningen angiende jirnvigsprojekten angavs i ytt-
randet kostnaden for en statsbana Tureberg—Brottby—Riala—Kapellskiir,
vilken striickning jirnviigsstyrelsen ansig sig bora fororda, till 9,360,000
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kronor. For en bibana Penningby—Norrtilje beriknades en kostrad av
omkring 1,000,000 kronor.

Vid det forhallandet att de av jirnvigsstyrelsen igingsatta under-
stkningarna och utredningarna #nnu ej slutforts ansag sig statsutskottet
ej bora ingd i niirmare prévning av de ifrigavarande motionerna utan
hemstillde, att desamma icke matte till nagon riksdagens vidare atgiird
foranleda. Utskottets hemstillan blev av riksdagen bifallen.

Enligt en frin jirnviigsstyrelsen till chefen for civildepartementet
avgiven, utskottet delgiven promemoria har numera sivil undersskningen
angdende hamnanliggningarna vid Kapellskir som ock den ekonomiska
utredningen angéende jirnviigsforslagen avslutats. Ett utdrag av denna
promemoria, innehillande dels en sammanfattning av resultatet av dessa
undersdkningar, dels ock ett av jérnvigsstyrelsen i #rendet gjort ut-
talande fogas sasom bilaga vid detta utlatande.

Av berorda promemoria framgar, att kostnaderna for hamnanord-
ningarna for slutliga byggnadsstadiet berikpats till 3,740,000 kronor.
Vad den ekonomiska utredningen angir, utmynnar densamma i att
Kapellskiirsbanan, byggd och trafikerad sidsom lokalbana, icke skulle
ticka sina egna driftkostnader och #n mindre l&mna nigon riinta 4 an-
liggningskapitalet.

Det dr uppenbart, att fér motion#irerna det lokala trafikbehovets
tillgodoseende genom anliiggandet av en statsbana till Kapellskiir blott
varit av underordnat intresse, medan huvudsyftet for dem varit dstad-
kommandet av en forbittrad forbindelse med Finland och Ryssland samt
anordnandet av en transitoled mellan dessa bdda linder och England.
Det dr ock fran denna huvudsynpunkt som forslaget enligt utskottets
uppfattning bér bedomas.

For att anliggandet av en statsbana till Kapellskiir skall anses
dga berittigande, maste givetvis i forsta hand kunna pavisas, att en
sadan jirnvidg skulle #ga visentlig betydelse for samfirdseln och siir-
skilt varuutbytet mellan Sverige 4 ena sidan samt Finland och Ryssland
4 andra sidan. Understkning i sidant avseende har vidtagits av de
inom finansdepartementet tillkallade sakkunniga, vilka hava under ut-
redning frigan om utveckling av sjoférbindelserna mellan Sverige och
Ryssland. Enligt vad utskottet erfarit, komma dessa sakkunniga att
inom kort avgiva sitt betinkande, vari till behandling upptagits olika
alternativ for forbittrandet av forbindelserna i riktning mot Petrograd.
Atminstone ett av dessa alternativ liver forutsiitta anliéggning av stats-
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bana till Kapellskir eller statsinkép av Nyniisbanan. Innan ifriga-
varande betinkande foreligger och blivit av vederbérande nérmare
granskat, synes ndgot avgorande ej bora triffas i den nu foreliggande
fragan.

For att Kapellskiirsbanan skall kunna erhalla betydelse som transito-
led, méaste forbittrade sjéforbindelser med England dstadkommas. Jamvil
i detta avseende pagd for nirvarande utredningar, vilkas resultat dven-
ledes lirer bora avvaktas, innan beslut i jirnvigsfrigan fattas.

Utskottet haller alltsd fore, att det av motionérerna framférda for-
slaget icke kan bedémas och losas fristiende utan miste betraktas och
avgoras i samband med hela det stora problemet om ordnandet av virt
lands forbindelser sivil Osterut som visterut. Ett omedelbart beslut 1
enlighet med motiondrernas yrkanden skulle givetvis komma att binda
Kungl. Maj:its och riksdagens handlingsfrihet samt hava till foljd ut-
gifter, som ej nu kunna overblickas. Nagon betéinklighet mot ett upp-
skov med beslut i frigan har synts utskottet si mycket mindre fore-
finnas, som, enligt vad den omhandlade promemorian frin jérnvigs-
styrelsen ger vid handen, jirnviigen till Kapellskir lirer kunna full-
bordas pi samma tid, som krives for utférande av de dirstides for
genomgangstrafikens ombesérjande erforderliga hamnanliggningarna.

Utskottet far alltsdé hemstilla,

att ifrigavarande motioner icke ma av riksdagen
bifallas.

Stockholm den 31 mars 1916.
Pa statsutskottets viignar:

CARL SWARTZ.

Vid forestiende arendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar C. J. G. Swartz, S. H. Kvarnzelius, O. Jonsson,
H. F. Lamm, G. M. H. Ekelund, C. G. Ekman, A. C. Lindblad, O. Bergquist, A. Pers
och I. E. G. Svensson samt

fran andra kammaren: herrar 4. Ekman, F. W. Thorsson, H. Andersson i Skivarp,
K. V. Rydén i Malmo, C. Persson i Stallerhult, J. B. Eriksson i Gringesberg, G. Odquist,
N. A. Nilsson i Kabbarp, J. Strém, J. Palsson, K. O. Strid och S. E. J. Litbeck.
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Bilaga.
Utdrag av
V. P. M. angdende anldggning av den s. k. Kapellskdrsbanan.

Den i det foregiende omnimnda ekonomiska utredningen, som jirnviigs-
styrelsen anfortrott &t byrachefen i styrelsen G. A. d’Ailly, har numera slutforts,
och resulterar denna utredning i foljande uttalanden:

»Av den verkstillda trafikberikningen roérande banan framgér, att densamma,
byggd och trafikerad siasom lokalbana, skulle limna en bruttoinkomst av 309,400
kronor per éar.

Om fran detta belopp drages driftkostnaden, beriiknad till 5,000 kronor per
kilometer eller fér hela banan till 390,000 kronor, uppstér en fbrlust & driften av
80,600 kronor per ar.

For ett riktigt bedomande av det ekonomiska resultatet for statens jarnviigar
av lokalbanans tillkomst torde emellertid hiinsyn boéra tagas jamvil till den netto-
inkomst, som genom densamma tillfores statsbanelinjen Stockholm—Tureberg.

I trafikberdkningen har denna nettoinkomst uppskattats till 48,900 kronor
pr ar.

Den for statens jiarnvigar uppkommande, ovan nimnda forlusten & driften
skulle alltsa nedbringas till 31,700 kronor pr ar.

Hartill komme sé ytterhgare rinteforlusten & det nedlagda byggnadskapitalet,
vilket fér banan, byggd sisom lokalbana, ansetts kunna beriknas till omkring
6,000,000 kronor.

Om bibanan Penningby—Norrtélje skulle komma till utfésrande sisom normal-
sparig statsbana, kan, pi grund av dels den for en bana av si ringa lingd, 11
km., uppstdende hogre driftkostnaden, samt dels den ansenliga byggnadskostnaden,
1,000,000 kronor, den parikneliga trafikbkningen icke for banan vintas medfora
nigot avsevirt dndrat ekonomiskt resultat.

For att utréna huru stor transitotrafik, som vore erforderlig for att inkomsten
av denna tillsammans med den for lokaltrafiken beriknade inkomsten skulle ticka
de da uppkommande driftkostnaderna, hava nedanstiende berikningar utforts
rorande

Kapellskidrbanan.
byggd och trafikerad sasom {ransitobana.

14,600 pr ar,
4818 » »
9,782 » »

20 resande i vardera riktningen under 365 dagar
darav 33 % i II kl. e
67 % i III kl.
av vilka 50 % resa med sndlltég
Godstrafik: 10 vagnslaster per dag under 300 dagar i riktning fran Sverige
7 » > > > > » > » till Sverige
medeltransportlingd: 50 % 91 km., 25 % 150 km., 25 % 200 km.
Fraktinkomsten beriiknad enligt tariff 7 sisom medeltarifr.

il

Ekonomisk
wtredning.



Utredning an-
gdende hamn
med dngfirje-
lagen vidiKa-
pellskdr.
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Driftkostnad for hela savil lokal- som transitotrafiken:
8,000 kr. per bankm. for linjen Tureberg—Kapellskir,
4,000 » > » » »  Stockholm—Tureberg.
Summa driftkostnad: 676,000 kronor.
Resultat:
Inkomster: Lokaltrafik.......... ...c..cceeeeevvneennnee... 384,300 kr.
Transito: biljettinkomst II kl. 20,960 kr.

» III » 27,390 > 48,350 »
resgods och post m. m......... I 10,460 »
11073 |- RP———————————————— - ) R

676,000 kr.

Med en trafik av ovan kalkylerade storlek bir siledes banan, trafikerad jam-
vil sisom transitobana, sina driftkostnader.

Inkomsten for den antagligen ej obetydliga transitotrafik, som utéver ovan
beriiknade torde kunna erhillas, blir silunda disponibel for forrintande av den till
9,362,000 kronor for banan sisom transitobana beritknade byggnadskostnaden.»*)

Jamvill den hiir ovan omférmilda, & majoren Fr. Enblom anfoértrodda hamn-
utredningen dr nu avslutad.

Av de undersokningar och utredningar, som major Enblom verkstillt, har
framgétt, bland annat, foljande: ’

Kapellskiir har ett synnerligen lampligt lige for overforing av trafik frin
jirnvig till sjoled norrut och osterut och tvirtom samt ar den®ostligaste punkt i
Roslagen, som med rimliga kostnader kan nds med jirnvig. Inseglingen frin
hafvet till Kapellskir genom lederna 6ver Soderarm och Simpnisklubb anses icke
vara svar och besviiras ej av svarare is, dn att regelbunden angfartygstrafik kunnat
under en ganska lang foljd av ar uppritthallas med vanliga, kraftigt byggda passa-
gerareangare utan avsevird hjilp av isbrytare.

Ett flertal platser i trakten, vilka synts mdjliga for hamnanliggningen i friga,
hava blivit preliminirt undersokta, men ingen af dessa platser har befunnits dga
nigra sidana foretriden, som kunnat giva anledning till nirmare understkningar
och upprittande av forslag, utan har platsen vid Kapellskdr i avseende & lige,
utrymme, skydd och grundfsrhallanden visat sig vara den limpligaste for &ndamalet.

Hamnanliggningens utférande har major Enblom beriknat skola dga rum i
tre utbyggnadsperioder, limpade efter trafikens behov och tillvixt.

Den forsta utbyggnaden avser inrdttande av en hamn for vanlig dngfartygs-
trafik med en omkring 100 meter lang kaj samt en hamnpir av cirka 70 meters lingd.

Till forsta utbyggnaden hora dessutom trafikbangirden med stations- och tull-
hus samt ordnande av upplagsplats innanfor kajer och provisorisk tillfartsvig.

Den andra utbyggnaden avser inrittande av angfirgetrafik och skulle omfatta
fardigstillande av tvinne firgeligen med jdrnviigsspdr m. m. dvensom ordnande av
tillfartsviig med broar 6ver de nya sparen.

Den tredje utbyggnaden, som avser beredande av okat kajutrymme for vanlig
angfartygstrafik, da trafikens utveckling sidant fordrar, skulle bestd i firdigstillande

*) Hirtill komma eventuellt 24,000 kronor for vissa anordningar vid Penningby.
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av bankfyllningen till Kapellskéret, byggande av kajer sivil & denna bankfyllning
som & skirets inre strand dvensom utfyllning av den norra vagbrytaren samt ord-
nande av upplagsplats & skiret.

Vattendjupet vid kaj har foreslagits till 7 & 8 meter under medelvattenytan.

Farjeligena dro limpade efter de fiirjor, som anvindas av statens jdrnvigar
4 linjen Trilleborg—Sassnitz och vilka hava 113 meters lingd, 16 meters bredd
och 5,1 meters djupgiende. Vattendjupet i firgeligena é&r avsett att bliva 7 meter
under medelvattenytan.

Kostnaderna fér hamnanliggningen iro av major Enblom beriiknade bliva for

forsta utbyggnaden.. .................ooeoee. kr. 1,125,000: —
andra » comvesegengsisssssrs e 3 15,185,000 —
tredje > e » - 1,430,000: —

eller sammanlagt kronor 3,740,000: —

Hari hava dock icke inberiknats kostnader for vatten- och avloppsledningar
eller for elektricitetsverk med ledningar och lampor.

I den beriknade kostnaden for den forsta utbyggnaden hava emellertid upp-
tagits kostnader for stationshus vid Kapellskir samt for bostadshus m. m. till be-
lopp av sammanlagt 140,000 kronor, som ingd i forut utarbetade kostnadsberiik-
ningar over sjilva banan. Det av major Enblom angivna beloppet, 1,125,000 kronor,
bor darfor minskas till 985,000 kronor. Tillagges diremot kostnaden for vatten-
och avloppsledningar samt belysningsanordningar, som av jarnvigsstyrelsen beriiknas
till approximativt 40,000 kronor, bliver kostnaden for den forsta utbyggnaden av
hamnen i runt tal 1,025,000 kronor.

Det av major Enblom avgivna kostnadsforslaget grundar sig emellertid pa de
arbets- och materialpriser, som voro gillande fsre den nu ridande kristiden, och
ir det icke mojligt att redan nu med tillfredsstillande noggranhet kunna forutse,
i vad mén anliggningskostnaderna komma att pdverkas av storre konjunktur-
forindringar under byggnadstiden. Skulle nu gillande hoga arbets- och material-
priser bliva ridande under anliggningstiden, torde man fi rikna med en kostnads-
okning av omkring 10% pi de olika byggnadsstadiernas ovan angivna kostnads-
belopp, vilka silunda skulle komma att indras till resp. 1,237,500, 1,303,500 och
1,573,000 kronor eller sammanlagt 4,114,000 kronor.

Vad hir anforts ifriga om en eventuell okning i kostnaderna for en forsta
utbyggnad av hamnen giller naturligtvis iven med avseende & de tidigare verk-
stillda kostnadsberikningarna for Kapellskiirsbanan. Under forutsittning att fiven
ifriga om sistnimnda berikningar nu radande arbets- och materialpriser bliva
gillande, torde de beriknade kostnaderna behova okas med omkring en miljon kr,

Betriffande slutligen frigan om Kapellskiirsbanans byggande sisom statsbana
vill jirnviigsstyrelsen i detta sammanhang anfora foljande.

Enligt den av byrichefen d’Ailly gjorda ekonomiska utredningen kommer
banan, anlagd uteslutande sisom lokalbana, icke att biira sina driftkostnader och
innu mindre att limna rinta & anliggningskapitalet. Négot skiil for staten att
under dessa omstindigheter anligga banan sisom lokalbana torde icke forefinnas.

Forutsittningen ur jirnviigsekonomisk och jarnvigsteknisk synpunkt for banans
byggande sisom statsbana dr, att over densamma kommer att framgi en trafik

Stutledning.
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Sverge—Ryssland eller Finland, eventuellt trafik transito Sverge fran och till samma
linder samt att banan utrustas si att densamma kan mottaga en dylik trafik. Ro-
rande mojligheterna att vinna en sidan trafik overhuvudtaget och i sidant omfing,
som av byrachefen d’Ailly pévisats erforderlig, for att banan skall bira sig, kan
man inom jirnvigsstyrelsen fortfarande icke yttra sig 6ver. Denna friga ir fore-
mél for undersskning av kommissionen for utredning rorande utvecklingen av sjo-
fartsforbindelserna mellan Sverige och Ryssland, vilken dock enligt vad styrelsen
inhimtat, for nirvarande ligger sista handen vid sina arbeten, sé langt dessa ndm-
ligen kunna utféras utan vidare underhandlingar med vederborande ryska myndig-
heter, vilka underhandlingar under nuvarannde forhallanden icke lampligen lira kunna
paga. Det ér emellertid betriffande denna eventuella genomgéngstrafik pd banan
att mirka, att fordelar omedelbart kunna vara att vinna for person- och posttrafiken och
detta hurn man éin ordnar vidarebefordringen over Ostersjon. Person- och posttrafiken
kan dock ej ensamt tinkas bira driftkostnaderna pé banan, utan ligger huvudvikten
vid godstrafiken. En nodvindig forutsattning for att denna skall soka sig over
Kapellskiir maste emellertid vara, att redan fran borjan ordnas med fran Kapell-
skiirs hamn till limpliga hamnar i Finland eller Ryssland utgdende angfirjor. For-
utsittes nimligen omlastning av godset till vanliga angare, torde man med ganska
stor visshet kunna antaga, att, di dessa angare — vare sig det dr frigan om ny-
insatta sadana eller de forut pa Sverige, Finland och Ryssland trafikerande — dven
torde komma att anlopa Stockholm, dir de nog ocksd framdeles fi sin givna slut
punkt, godset kommer att hellre soka sig till och ut fran Stockholms hamn, dér
storre litthet finnes att fi aterfrakt eller lastfyllnad och dérifran vil alltid stora
partier av godset skall distribueras. Angfirjeforbindelsens samtidiga anordnande
ir emellertid beroende pa arten och storleken av den blivande utomlandstrafiken,
som kan beriknas, liksom pa mojligheten att triffa avtal med grannlinderna om
nodig samverkan. Jirnviigsstyrelsen kan for sin del icke heller for nirvarande ut-
tala sig i vad man de silunda antydda forutsittningarna for en siddan firjeforbin-
delse kunna foreligga eller icke.

’ Pa grund av vad som ovan anforts, torde man bora uttala, att om banan
ifraga skall komma till stind sisom statsbana, densamma bor byggas sdsom huvud-
bana, limplig for en storre genomgangstrafik. Man bor dirjimte redan fran borjan
forutsitta angfirjeforbindelse, med hamnens samtidiga utbyggnad séledes enligt det
andra utbyggnadsskedet for Kapellskirs hamn.

Man maste vidare anse, att med beslut om byggandet av Kapellskirsbanan
bor tillsvidare ansti i avvaktan pi resultatet av de pigdende utredningarna angé-
ende utomlandstrafikens omfattning och triffandet av den nodiga dverenskommelsen
med grannlandet. Detta desto mera som banan kan byggas pd samma tid som ut-
forandet av hamnbyggnaden och anskaffandet av de nodiga fiarjorna kriver.

Vad angar den ifragasatta bibanan frin Penningby maste med stod av vad
som dirvidlag forut anforts anses, att denna icke under nagra forhillanden bor
byggas sisom statsbana.

Stockholm den 4 mars 1916.

AXEL GRANHOLM.
Hj. Fogelmarck.

gtockholm, Nya Tryckeri—Aktiebkc"lragAet, 1916.




