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Nr 118.

Av herr Bellinder m. fl, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende eventuell inlisen for statens riikning
av jirnvigen Torved— Gullspdng m. m.

Med Inlandsbanan har ju avsetts att skapa en ny direks forbindelse-
led mellan Norrland och de sydligare delarne av landet. Ovre Norr-
lands vidstrickta bygder skulle dirigenom 6ppnas fér odling och koloni-
sation samt mojlighet beredas att biittre &n hittills tillgodogéra sig dess
slumrande naturrikedomar, p4 samma ging banan bleve ett viktigt led
1 dtgéirderna for Norrlands forsvar. Genom denna bana skulle man
tillika dstadkomma en rikligare tillférsel till och avsiittning 1 Norrland
av  jordbrukets och industriens alster frin landets sydligare delar.
Inlandsbanan skulle pa detta siitt aviigabringa en direkt och omedelbar
viixelverken och ekonomiskt utbyte mellan dessa olika landsdelar.
Endast déirigenom torde Inlandsbanan kunna komma att i gagn och
nytta motsvara de stora ekonomiska uppoffringar, som landet fitt och
fortfarande kommer att i vidkinnas fér detta stora foretag.

Under érens lopp har planen fér Inlandsbanan betydligt forindrats.
Under det att man ursprungligen avsig att banan i dess sydligare
striickning  skulle genomlépa viistra Viirmland och pi vistra sidan av
Vinern ni en hamn i Bohuslén, synes man nu hava &vergivit tanken
pd banans framdragande i denna riktning och i stiillet hava for avsikt
att inkopa Mora—Viinerns jirnvig for att dirigenom med Inlandsbanan
ni Kristinehamn och salunda taga riktningen oster om Vinern samt
direfter framdraga banan till en limplig anknytningspunkt vid Vistra
stambanan.

I detta avseende lirer ju av kungl. jirnvigsstyrelsen ifrigasiittas
att fortsiitta Inlandsbanan frin Kristinehamn éver Gullspang och Torved
till Téreboda, diir silunda Inlandsbanan skulle ni sin sydligaste slut-
punkt och diirmed iiven i nigon min berora Skaraborgs lin.
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For detta lin har Inlandsbanefragan dirigenom blivit av storsta
aktuella intresse. Det torde ligga i oppen dag, att ju storre delar av
linet, Inlandsbanan i dess sydligare strickning skulle beréra, desto
storre gagn och fordel skulle banan medféra for linet i sin helhet, men
vi viga ocksi pistd, att ett motsvarande gagn dirigenom iven skulle
vinnas ur riksintressets synpunkt.

Skaraborgs lin kan i jordbrukshénseende nirmast jimftras med
landets bordigaste och rikaste lin, niimligen Malmohus lin. Detta lin
har silunda en akerareal av 342,451 hektar under det att motsvarande
areal for Skaraborgs lin utgor 341,307 hektar.

Ar 1911 producerades inom detta senare lin 3,373,000 hektoliter
rig och havre och 8,175,000 deciton hé mot i Malmohus lin 2,270,000
hektoliter rig och havre samt 2,595,000 deciton ho. Skaraborgs lan
stir i detta avseende odvertriffat av nigot annat lin i landet.

Tillverkningsviirdet av linets mejerihantering uppgick ér 1913 till
11,658,000 kronor och overtriffades i detta avseende endast av Malmé-
hus lin, som kunde uppvisa ett tillverkningsvirde av 16,096,000 kr.;
niirmast efter Skaraborgs lin komma Kristianstads lin med ett till-
verkningsvirde av 9,951,000 kronor och Hallands lin med 6,801,000
kronor. Skaraborgs lins ostpruduktion &r den storsta i riket och ut-
gjorde ar 1913 5,350,000 kg.

Hénsaveln och dggproduktionen i linct utgdor en mycket betydande
biniring till jordbruket och #r en av smabrukarnes fornéimsta inkomst-
killor. Salunda utféres arligen fran linet 6- & 700,000 kg. dgg, varav
omkring 350,000 kg. sammanféras genom Vistgdta dggexportférening
i Skara, som endast till Norrland och Stockholm exporterar omkring
275,000 kg. Med Dbittre och direkta kommunikationer med landets
nordligare delar skulle #ggproduktionen och exporten snart kunna
fordubblas.

Vid en jimforelse med andra lin med de hogsta jimforelsesifirorna
visar kreatursstammen for ar 1913 f6ljande siffror, namligen i:

Malmohus lin. Skaraborgs lin. Kristianstads lin. Alysborgs lin.

histar.................. 71,176 44,379 47,700 33,476
notkreatur ... 230,570 206,353 150,151 164,068
BV s cimsciins SSTARSRS 161,539 72,003 180,869 55,484
fAT 40,500 49,800 28,300 41,300

Det éir i synnerhet inom linets viistliga delar, som man finner de
rikaste och bordigaste trakterna, vilka déirjimte innesluta stora natur-
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tillgdngar. Silunda gémma Kinnekulle och Billingen stora, miktiga
kalkstenslager, som givit upphov till en mycket utvecklad kalkindustri.

Torvmossar finnas till en areal av 10,000 hektar enligt sakkunnig
uppskattning och en omfattande produktion av brinntorv och torvstro
bedrives frin dessa mossar. Frin en enda torvstrofabrik vid Karbo
kan med hinsyn till mossens storlek levereras cirka 800 vagnslaster
torvstré arligen i 50 drs tid.

Som bekant finnes jimvil & Kinnekulle och Billingen outtomliga
alunskifferlager. Utvinnandet av olja ur dessa utgér en betydelsefull
och siirskilt i dessa tider aktuell fraga, som redan nu synes vara niira
en ekonomiskt fordelaktig lésning.

Inom de vistliga delarna av linet éro jimviil beligna stora, sivil
enskilda som staten tillhoriga skogar. En icke obetydlig sockerbets-
" odling édr dven koncentrerad i dessa trakter.

De inom vistra delen av linet befintliga stiderna Lidkoping,
Mariestad och Skara, hava att uppvisa en hogst betydande industri.
Lidképing, ldnets nist storsta stad, stir i detta avseende frimst med
ett tillverkningsvirde dr 1915 av 15,500,000 kronor, dirav sockerbrukets
produktionsvirde uppgar till 8,270,000 kronor och tiindsticksfabrikens
till 2,500,000 kronor; Mariestads industri har ett arligt tillverknings-
virde av omkring 9,000,000 kronor och Skara omkring 4,000,000 kro-
nor. Jédmvil landsbygden har inom dessa delar av linet att uppvisa
storre industridistrikt, exempelvis Kinnekulle, med ett arligt tillverk-
ningsvirde av 2,600,000 kronor, Sjétorp vid Géta kanals utlopp i
Vinern med ett tillverkningsviirde av omkring 1,000,000 kronor. Skara,
den gamla bildnings- och kulturhiirden for Vistgotabygden, ér dess-
utom en centralpunkt for foretagsamheten, foreningsviisendet och upp-
lysningsverksamheten for jordbruket inom linet.

Sedan de stora striderna pi 1860-talet om viistra stambanans
striickning viister eller éster om Billingen avgjordes till férmén for den
ostliga striickningen, hava linets viistra delar varit avstingda fran den
stora rikstrafiken, som endast en bredspdrig bana éppnar, och i huvud-
sak varit hinvisad till ett smalspéirigt jirnviigsniit.

De rika resurser och den utveckling pi sivil jordbrukets som
industriens omrdde, linets viistra delar hava att uppvisa, framkalla ett
allt mera tringande behov av en bredspirig jirnvig genom dessa delar,
for att diarigenom pa bista sitt tillgodose tillvaratagandet och utveck-
lingen av dessa resurser och verksamhetsgrenar.

Att Inlandsbanans framdragande fran Kristinehamn éver Gullsping
—Torved—Téreboda i icke minsta min skulle fylla detta behov ligger i
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sppen dag. Om diremot Inlandsbanans sydligare del toge en sydligare
striickning genom lénet ddrvid berdrande eller nirmande sig forut an-
givna stider, for att direfter ni Vistra stambanan pid en sydligare
punkt, skulle en dylik strickning av Inlandsbanan bliva av en den allra
miiktigaste betydelse for utvecklingen inom linet. Det olikartade pro-
dukterna av linets jordbruk och mejerihantering samt dvriga jordbrukets
biniiringar skulle i sidant fall genom Inlandsbanan kunna utan nu fére-
kommande tidsédande, kostsamima och ofta férlustbringande omlastningar
uppsamlas for export pé Norrland. Inlandsbanan komme dé bland
annat att genomlopa trakter av linet, vilka for nidrvarande dro helt 1
saknad av jirnvigskommunikationer, sisom Hirlunda, Stenum, Bjirka,
St. Bjurum med flera stora socknar, bekanta sirskilt for sin potatis-
produktion. Ensamt frén dessa trakter skulle omkring 60,000 tunnor
potatis arligen kunna komma ut i den allmiinna marknaden i stillet for
att som nu i huvudsak anvindas till brinnvinsbrinning.

Genom Inlandsbanans anknytning med Vistra stambanan exempel-
vis i Falkoping skulle denna stad, som édr en centralpunkt inom linet
for handeln med lantmannaprodukter, sisom levande djur, kétt, dgg
och mejeriprodukter och diirav exporterar stora mingder till Virmland,
Norge och de nordligare trakterna, i Inlandsbanan finna sin bista och
genaste trafikled for denna export. Den rika trakten omkring Falkoping,
den s. k. »Falbygden», som omfattar ett hogst betydande omride och
dartill av en for sockerbetsodling synnerligen limplig jord, skulle genom
Inlandsbanan fi en snabbare forbindelse med linets i Lidkoping for-
lagda sockerbruk och dirigenom gora sin jord i hogre grad dn hittills
lonande for sockerbetsodling. Med hojande av sockerindustrien skulle
ocksi tillgaAngen till melassfoder ¢kas till jordbrukets fromma.

Industrien, som alltid lider av omlastningar, skulle genom Inlands-
banan vinna biittre och storre exportmojligheter. Medelst Inlandsbanan
skulle industrien tillika kunna pi bekvimaste vigar och billigaste siit
tillforas ravaror och materiel frin olika hall. Den betydande kalk-,
brinntorv- och torvstréproduktionen skulle med Inlandsbanan kunna
pirikna livligare omsittning sivil bland linets som bland nérgrinsande
landsdelars jordbrukare och dérigenom viixa ut till en storindustri. Likasi
vore dven Inlandsbanan av storsta betydelse for tillvaratagandet av de
rika alunskifferlagren i Billingen och Kinnekulle.

Inlandsbanans framdragande genom linets rikaste och bérdigaste
delar skulle dstadkomma en riklig utforsel till Norrland frin sydligare
delar av landet av livsmedel och industriella produkter pid samma ging



Motioner © Forsta kammaren, Nr 118. b

som frdn Norrland kunde viintas en betydande utférsel av ravaror och
speciella naturaprodukter till trakter, som ddrav vore i behov.

Kostnaden fér Inlandsbanans framdragande i féreslagen riktning
ir naturligtvis en mycket betydelsefull faktor fér bedémandet av fragan,
ehuru kostnaden naturligtvis icke kan vara den enda avgérande faktorn.

Om nimligen det blott gillde, att for Inlandsbanan soka den billigaste
forbindelselinjen frin Kristinehamn till Vistra stambanan, behovde ju
icke nigon nybyggnad alls frin Kristinehamn ifrigakomma, di ju fran
nimnda stad finnes direkt utfartsviig & statsbanan Charlottenberg—Lax4
till vistra stambanan vid sistnimnda station.

Om man dédremot fasthaller det stora mélet med Inlandsbanan,
niimligen att skapa en ny direkt forbindelseled mellan Norrland och de
sydliga delarne av landet och méjliggra ett omedelbart varuutbyte
mellan dessa olika landsiindar, synes vil detta mil bist vinnas genom
att framdraga Inlandsbanan till nigon sydligare punkt pa Vistra stam-
banan dn exempelvis Toreboda.

Om man nu jimfér ndgra olika eventuella striickningar av Inlands-
banan, nimligen & ena sidan Kristinehamn—Gullspaing—Téreboda samt
4 andra sidan t. ex. Kristinehamn— Gullspdng—Mariestad— Skara— Fal-
koping, visar sig skillnaden i kostnaden fér dessa olika strickningar
e] s& avseviirt stor.

Linjen Kristinehamn—Gullsping—Té6reboda medfor helt visst nod-
vindigheten att anligga dubbelspir mellan Téreboda och Falképing.
Denna linje #r redan nu mycket anstriingd i trafikhinseende och skulle
helt sikert bliva alldeles otillriicklig med enkelspar fér upptagande av
den okade trafiken i och genom Inlandsbanan.

Betriffande kostnadsberikningarna hava vi latit dessa verkstillas
av jirnviigstekniskt erfarna och i ovrigt sakkunniga personer.

Inlandsbanan Kristinehamn—Gullsping—Téreboda samt dubbelspar
Téreboda—Falképing ér silunda beriiknad kriva en kostnad av 9,060,000
kronor.

For linjen Kristinchamn— Gullspaing—Mariestad—Skara—Falkoping
kunna tinkas tvenne olika striickningar, den ena den viistliga, i riktning
mot Kinnekulle och den andra éver Timmersdala. Den forra linjen, som
sirskilt skulle siitta Lidképings och Kinnekulles stora industridistrikt i
niirmare forbindelse med de bredspariga jirnvigarne, har beriiknats kosta
12,360,000 kronor eller med inlésen och ombyggnad av linjen Torved
Gérdsjo 14,050,000 kronor och den senare 11,280,000 kronor.

I ovannamnda kostnadsberikningar har man utgitt ifran att staten
skulle erhalla den for banan erforderliga jorden utan ersittning.
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Intresset foér banan inom landskommunerna ir mycket stort och
flera kommuner, som skulle eventuellt beréras av banan, hava redan
beslutat att tillhandahilla fri jord enligt insiinda kommunalstimmo-
protokoll.

For en merkostnad av omkring 2,200,000 kronor eller, direst den
viistliga striickningen viiljes, 3,300,000 kronor eller eventuellt 5,000,000
kronor skulle hela denna lingdbana genom Skaraborgs lin pi 12 mil
cller eventuellt 12,9 mil kunna dviigabringas till viilsignelse {or linet
samt gagn och nytta for landet i dess helhet; staten skulle vinna en
bana, som med all sikerhet redan fran bérjan kunde limna en god av-
kastning och som ej allenast upptoge den nya trafik, som en sidan bana
nodvindigtvis framkallade inom linet, utan dven hdgst visentligt skulle
verka utjimnande pa trafiken 4 Vistra stambanan i de delar, som nu
iiro sirskilt anstringda, och dirigenom gora ett dubbelspir onédigt.

Vi vilja i sammanhang hirmed erinra om hurusom vid beslutandet
om anliggandet av statsbanan Jirna—Nyképing—Norrkdping ett av
gkillen fér dess byggande var, att man dérigenom skulle undgd att
bygga dubbelspir & vissa delar av Viistra stambanan, ett skil som jimvil
aterfinnes i den kungl. propositionen angéende nimnda banbyggnad.

Det nu for riksdagen framlagda forslag om inkép av de Mora
Vinerns jirnviigsaktiebolag tillhériga bandelarna Mora— Persberg—Kristi-
nehamn synes oss giva uttryck for den uppfatining frén Kungl. Maj:ts
sida, att samtidigt med ett fullfsljande av norra Inlandsbanan kraftiga
atgirder bora vidtagas for att dviigabringa fortsittning av Inlandsbanan
soderut och dirigenom sammanknyta densamma med Vistra stambanan
samt silunda vinna en direkt forbindelse mellan landets nordliga och
sydliga delar.

En isolerad Inlandsbana i nordliga Sverige bleve ett ekonomiskt
sorgebarn for vart land; forst genom Inlandsbanans framdragande till
och genom landets sydligare delar kan banan fylla dess stora kulturella
och ekonomiska uppgift samt tillika tillféras ekonomisk bérkraft.

De av Kungl. Maj:t nu till inkép foreslagna bandelarna bliva en
hogst betydelsefull link i Inlandsbanans sydliga del.

Av denna del skulle sedermera éaterstd fortsittningen frin Kristine-
hamn till nigon limplig punkt & Vistra stambanan.

P4 siitt kungl. propositionen nr 216 utvisar foreligger till riks-
dagens provning forslag om éverenskommelse med Vistergotland—Gote-
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borgs jirnviigsaktiebolag rérande eventuell inlésning av jarnvigen
Torved—Gullsping samt beviljande av ett byggnadsbidrag av 37,500
kronor 4t nimnda bolag till forstirkande av vissa delar av nimnda bana,
vilka kunde komma i friga att ingd sisom en eventuell link i Inlands-
banans fortsittning fran Kristinehamn till Téreboda.

Dirigenom har Inlandsbanans striickning i dess sydligaste del gjorts
till foremal for riksdagens évervigande.

I kungl. propositionen framhilles visserligen att fraga hirom icke
for nérvarande ér aktuell, men enligt vart formenande forutsitter ett
bifall till ifrigavarande byggnadsbidrag med nodvindighet en provning
av huruvida Inlandsbanans fortsiittning frin Kristinehamn till Téreboda
och dess anknytning med stambanan vid sistnimnda plats &r att anse
sisom en dndamélsenlig slutpunkt. En dylik prévning miste emellertid,
enligh vart férmenande, féregds och grundas pé en allsidig undersokning
och utredning rérande den slutliga striickningen av Inlandsbanans syd-
ligaste del och den limpligaste anknytningspunkten for densamma &
Viistra stambanan. Genom ett bifall redan nu till ifrigavarande forslag
har riksdagen liksom givit p4 hand en viss strickning av banan, utan
att ndgon som helst utredning forefinnes rérande limpligheten av en
dylik strickning.

Utom det, att ett sadant férfarande ej kan anses dverensstimmande
med den forsiktighet, som riksdagen alltid iakttager vid beviljandet av
anslag, skulle ett bifall till kungl. propositionen medféra vittgiende
konsekvenser.

For sa vitt Kungl. Maj:t icke pa forhand bestimt sin stillning till
frigan om sodra Inlandsbanans sydliga striickning och anser densamma
bora vara linjen Kristinehamn—Téreboda — av kungl. propositionen
synes emellertid att si ej ar fallet — miste det av samma skil som i
propositionen aberopas rérande byggnadsbidraget till Torved—Gull-
spingslinjen naturligtvis vara Kungl. Maj:t angeliget att jimvil i friga
om jdrnvigsanliggningar, som kunna tinkas ingd i andra eventuella
striickningar av sodra Inlandsbanan &n Torebodalinjen, hos riksdagen
iiska erforderligt bygenadsbidrag till dylika jirnviigsanliggningar.

Vi hava i det foregiende framhallit exempel pid nigra andra tink-
bara och enligt virt formenande vida mera éindamalsenliga striickningar
av sodra Inlandsbanan én Térebodalinjen. I dessa eventuella strick-
ningar iro redan planerade enskilda jirnviigsanliggningar, vilka under
vissa forutsittningar borde ingd sdsom linkar i en blivande Inlands-
banestriickning och borde komma i dtnjutande av ett bygonadshidrag
for deras bittre utbyggande.
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Till ett dylikt planlost anslagsbeviljande lirer vil icke riksdagen
finnas villig, liksom riksdagen ej heller torde vara beredd att redan nu
fatta sin stindpunkt i frigan om den plats diir Inlandsbanan skall finna
sin slutliga anknytning med Vistra stambanan.

Vi anse dirfore, att innan det forslag, som Kungl. Maj:t uti ifriga-
varande proposition framstiillt, av riksdagen slutligen provas, en grundlig
utredning bor verkstillas rorande Inlandsbanans ur sivil riks- som
Jinsintressets synpunkt @ndamilsenligaste striickning frén Kristinehamn
till lamplig punkt & Vistra stambanan.

Olika meningar rérande denna strickning finnas inom Skaraborgs
lin. Vi anse oss emellertid ej bora i frigans nuvarande lige uttala
oss for nagon bestimd strickning av banan utan endast giva uttryck
at det onskemdilet, att Inlandsbanans sydligaste del matte berdra si
stora delar av linet som mojligt, overtygade som vi éro, att detta &ven
skall befinnas biist gagna det mél Inlandsbanan avser att frimja.

En allsidig och opartisk utredning torde emellertid komma att giva
en tillfredsstillande 1osning av fragan darom.

Med anledning av vad vi hir ovan anfort, fa vi med anledning av
kungl. propositionen nr 216 hemstilla,

att riksdagen mitte, med avslag & férenimnda
kungl. proposition, i skrivelse till Kungl. Maj:t un-
halla, att Kungl. Maj:t ticktes lita verkstilla under-
sokning och utredning rérande limpligaste och énda-
malsenligaste strickningen av Inlandsbanan i dess
fortsittning fran Kristinehamn soderut, samt var
banans anknytning vid Vistra stambanan limpligen
bor fga rum, samt direfter for riksdagen framligga

(=
de forslag, vartill en sidan utredning kan féranleda.

Stockholm den 5 maj 1916.

August Bellinder. LEdw. Larson.
Carl Eklundh. C. Magnusson.



